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IZMENE I DOPUNE, ISPRAVKE, TUMACENJA I OBJASNJENJA

Tekué¢i broj

"PREDMETH¥

Objavljeno u

5»SL. glasniku ZJZ”

izmene tumacenja
i ispravke i . :
dopune objasnjenja broj godina
1 2 3 4 5 6

*) U ovu rubriku unosi se_broj strane, ¢lana i talke ovog uputstva na koje se izmena, dopuna, ispravka, tumadenje odnosno obja$njenje odnosi.
Redni broj tumadenja ili obja$njenja unosi se u tekst Uputstva, i to pored odredbe na koju se odnosi.
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Organizovanost rada ranZirnih stanica je od velike vaZnosti u procesu prevoza na Zeleznici ]er utice
na rad cele Zeleznitke mreZe, a naroCito na brzinu i troSkove prevoza robe.

Tri osnovna dela procesa prevoza na Zeleznici: utovar—istovar, ranziranje i ¢ist prevoz, medusobno
mnogo uti¢u jedan na drugi u pogledu njihovog vremenskog trajanja, pa je pri intenzivnom saobracaju,
radi ostvarenja racionalne tehnologije prevoza, sve viSe potrebna uskladenost izmedu ova tri osnovna ele-
menta.

Ovim uputstvom dat je jednoobrazan nadin za izradu tehnolo$kih procesa rada ranZirnih stanica,
koji omogucava ostvarivanje uskladenosti izmedu pojedinih delova jedne ranZirne stanice, kao i usklade-
nosti izmedu rada stanice kao celine i reda voZnje.

Uz nadin izrade tehnoloskog procesa rada stanice dat je i jednoobrazan nalin odredivanja norme
bavljenja kola u ranZirnim stanicama, pri ¢emu je uzet u obzir, pored stani¢nih elemenata, jo§ i uticaj reda
voZnje na rad ranZirne stanice, odnosno na veli¢inu norme bavljenja kola. Isto tako, dat je i nacin svako-
dnevnog pradenja ostvarenja norme bavljenja kola paralelno sa pradenjem izvrSenja reda voZnje.

Izradom tehnoloskih procesa rada ranZirnih stanica prema ovom uputstvu i odredivanjem norme
bavljenja kola u ranZirnim stanicama omogucava se da se izvrSenje jednog dela procesa prevoza na Zelez-
nici (dela ranZiranja) prati i uskladuje sa redom voZnje kad god se on izraduje.

Pored toga, izrada tehnolo$kog procesa rada ranZirne stanice prema ovom uputstvi omoguéava
da se pri projektovanju novih ili rekonstrukeiji postoje¢ih ranzirnih stanica mnogo realnije odrede kapaciteti
za potreban ranzirni rad ili uslovi za mehanizaciju i automatizaciju pojedinih operacija i procesa koji
takode omogucavaju uskladen racionalan ranZirni rad u stanici.



Na osnovu ¢lana 103a Statuta Zajednice Jugoslovenskih Zeleznica (,,Shuzbeni glasnik Zajednice JZ”
br. 1/67, 1/68, 4/69, 9/69, 1/70, 5/70 i 8/71), ¢lana 1 Saobracajnog pravilnika (,,SluZbeni glasnik Zajed-
nice JZ” br. 9/65 i 7/71) i ¢lana 5 Saobra¢ajnog uputstva (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ” br. 8/71),
generalni direktor Zajednice Jugoslovenskih Zeleznica donosi

UPUTSTVO ZA IZRADU TEHNOLOSKOG PROCESA RADA
RANZIRNIH I RASPOREDNIH STANICA

GLAVA 1

Tehnoloski proces rada ranZirnih i rasporednih stanica i njegovi delovi

Clan 1

Tehnoloski proces rada ranZirne ili rasporedne stanice (u daljem tekstu ranZirne stanice) je utvrden sistem
organizacije rada, kojim je predviden: nain operativnog rukovodenja i planiranja rada stanice, nacin
i redosled izvrSenja svih operacija sa vozovima i kolima, na¢in izvr§enja manevre, kao i norme, kako za
izvrienje pojedinih operacija koje se obavljaju u stanici, tako i za ukupno zadrzavanje kola u stanici.

. Tehnoloski proces rada ranZirne stanice zavisi od zadataka i tipa ranZirne stanice, kao i od konkret-
nih uslova rada u njoj.

Clan 2

Tehnolodki proces rada ranZirne stanice treba da sadrZi sledee delove:

1. definisanje tehnike i radne karakteristike stanice sa op$tim opisom sredstava i organizacije ruko-
vodenja i naéina rada u njoj;

2. opis postavljenih zadataka koje odnosna stanica treba da izvrSava u pogledu obrade tranzitnih
vozova, kao i u pogledu rastavljanja i sastavljanja: '

— tranzitnih vozova sa delimi¢nom preradom,

— direktnih i deonickih teretnih vozova sa potpunom preradom,

— sabirnih vozova,

— dostava za industrijske i manipulativne koloseke;

3. grafi¢ki prikaz dolazeéih vozova po vrstama i pravcima prema grafikonu reda voznje za koji s e
tehnoloski proces sastavlja;

4, grafi¢ki prikaz odlazeéih vozova po vrstama i pravcima — prema grafikonu reda voZnje za koji
se tehnoloski proces sastavlja;

5. odredivanje najoptereéenijeg perioda dana u kome dolazi najveéi broj vozova za preradu, i
iznalaZenje proseénog minimalnog intervala dolaska vozova za preradu Ig min;

6. odredivanje najoptereéenijeg perioda dana u kome odlazi najveéi broj vozova posle prerade
i iznalaZenje minimalnog intervala odlaska vozova posle prerade Io min;

7. odredivanje namene (specijalizacije) kolose¢nih parkova i pojedinih koloseka, kao i manevarskih
lokomotiva na osnovu prora¢una, koji omoguéavaju ravnomerno optereéenje pojedinih delova i mane-
varskih zona stanice, saglasno postavljenim zadacima i obimu rada stanice;

8. pregled odredenih normi za pojedine operacije sa kolima i vozovima, koje su utvrdene u skladu
sa raspoloZivim sredstvima i usvojenim na¢inom rada odnosne ranZirne stanice;

9. graficki pregled izvrenja svih operacija koje spadaju u grupu prethodnih operacja, i to za:
— direktne i deoniCke teretne vozove sa potpunom preradom,

— sabirne vozove sa potpunom preradom,
— dostave sa industrijskih i manipulativnih koloseka;
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10. grafi¢ki pregled izvrSenja svih operacije koje spadaju u grupu glavnih operacija, i to za:
— direktne i deoniCke teretne vozove sa potpunom preradom,

— sabirne vozove sa potpunom preradom,

— dostave sa industrijskih i manipulativnih koloseka;

11. graficki pregled izvrSenja svih operacija koje spadaju u grupu zavr$nih operacija, i to za:
— direktne i1 deonitke teretne vozove,

— sabirne vozove, .

— dostave za industrijske i manipulativne koloseke;

12. graficki prikaz izvrSenja prethodnih i glavnih operacija kod svih vozova za 24 Casa;
13. grafi¢ki prikaz izvrSenja glavnih operacija kod svih vozova za 24 Casa;

14. utvrdivanje potrebnog broja radnika koji izviSavaju pojedine operacije iz grupe prethodnih
i glavnih operacija, sa odredivanjem njihovih zadataka kod svakog voza u toku 24 Casa;

15. utvrdivanje stepena uskladenosti reda voznje dolaze¢ih vozova sa radom ranZirne stanice u
prijemnoj grupi i na manevarskim postrojenjima (C; i Cy);

16. graficki prikaz izviSenja zavr$nih operacija kod svih vozova za 24 Casa;

17. utvrdivanje potrebnog broja radnika koji izvr$avaju pojedine operacije iz grupe zavr$nih opera-
cija, sa odredivanjem njihovih zadataka kod svakog voza u toku 24 (asa;

18. odredivanje norme vremena nakupljanja po kolima (Znaxn);

19. utvrdivanje stepena uskladenosti nakupljanja kola i rada u ranZirno-otpremnoj grupi ranzirne
stanice, sa redom voznje odlaze¢ih vozova (C; 1 Cp);

20. odredivanje norme bavljenja kola u ranZirnoj stanici (frsn).

GLAVA 1II

Delovi tehnoloskog procesa rada ranZirnih stanica

Clan 3

Natin izrade svih delova tehnolodkog procesa rada ranZirne stanice (navedenih u ¢lanu 2 ovog uput-
stva) prikazan je i primerima koji su izradeni za ranZirnu stanicu Popovac (ranZiranje pomoc¢u dva izvlac-
njaka) i za ranZirnu stanicu Vinkovci Teretna (ranZiranje pomocu dve spustalice).

Pojedini delovi tehnolokog procesa rada ran¥irne stanice (navedeni u ¢lanu 2 ovog uputstva) rade
se na sledeéi nacin:

1. Definisanje tehnitke i radne karakteristike stanice, sa op$tim opisom sredstava i organizacije
rukovodenja i nadina rada u njoj. Tehni¢ka karakteristika ranzirne stanice treba da pokaZe u koju grupu
spada odnosna stanica s obzirom na njenu op$tu konstrukciju i raspored glavnih kolose¢nih i manevarskih
postrojenja (da li je dvostrana ili jednostrana, da li je sa spustalicom ili bez nje, da li je automatizovana,
poluautomatizovana ili nemehanizovana i dr.).

Radna karakteristika ranZirne stanice treba da pokaZe u koju grupu spada odnosna stanica s obzirom
na njenu preradnu i propusnu moé, odnosno s obzirom na obim rada koji se u njoj izvrSava prema vazecoj
raspodeli manevarskog rada i vafeéem redu voZnje. U stvari, radna karakteristika ranZirne stanice na po-
sredan nadin treba da pokaZe znataj i ulogu neke ranZirne stanice u obavljanju potrebnog ranzirnog rada
na celoj mrezi JZ. Dok se ne redi pitanje razvrstavanja u grupe ranzirnih stanica mreZe JZ, kao radnu
karakteristiku za neku ranZirnu stanicu treba uzeti, za sada, samo preradnu i propusnu mo¢, odnosno obim
rada koji izvr$ava prema vaZecoj raspodeli manevarskog rada na mreZi JZ i vaze¢em redu voZnje.

Op3ti opis sredstava u ranzirnoj stanici treba da na bliZi nadin prikaze veli¢inu, oblik, raspored,
kapacitet, medusobnu povezanost i druge osobine glavnih koloseénih i drugih postrojenja u svim delovima
stanice (prijemne, tranzitne, ranZirne, otpremne i stani¢ne grupe, izvlanjaka, spustalice, grupe za servisi-
ranje posiljaka, depoa i drugih pomo¢nih postrojenja u stanici). Ovim opisom obuhvataju se i postrojenja
signalizacije, mehanizacije, automatizacije i postrojenja TT veza, koja imaju posebnu ulogu u izvrienju
zadataka stanice. Uz ovakav opis izraduju se i $ematski prikazi unutar stani¢nih telekomunikacionih veza
izmedu pojedinih radnih mesta i delova stanice, prenosa voznih i kolskih dokumenata u stanici, kao i nadin
obezbedenja informacija o dolasku i odlasku vozova. :

— 10 —



Saglasno opisu sredstava, treba opisati i nadin rada i njegovu organizaciju u svim delovima stanice,
pri Cemu treba obuhvatiti sve faze prijema, prerade i otpreme vozova. Uz ovo potrebno je opisati i orga-
nizaciju rukovodenja, koja se prikazuje i Sematski.

Ovaj deo tehnoloskog procesa rada ranZirne stanice pokazuje veliinu i zna¢aj uloge odnosne stanice
u izvr§enju manevarskog rada na mrezi JZ, zatim kojim sredstvima raspolaZe stanica, kakva je organizacija
rada u njoj i kakav je nain rukovodenja celokupnim radom stanice. _

Posebno mesto odreduje se spustalici i izvlaénjacima sa nagibima veéim od 10%,, kao specijalnim
postrojenjima za ubrzanje i olak$anje manevarskog rada na rastavljanju i sastavljanju vozova. :

Za svaku spustalicu i izvla¢njak &iji je nagib veéi od 10%, izraduje se posebno uputstvo, kojim se
utvrduje najpovoljnija organizacija kori§¢enja ovog stani¢nog postrojenja, kao i uslovi rada na njemu.

Uputstva za rad na spustalicama i izvladnjacima Ciji je nagib vedi od 10%, koriste se pri izradi tehno-
loskog procesa rada ranZirne stanice. Ova uputstva izraduje ZTP i treba da sadrze:

a) grafi¢ki prikaz situacije spustalice i njenog uzduZnog profila, sa opisom i dimenzijama svih zona
na njoj;

b) opis opreme spustalice (signalna postrojenja, postrojenja veze, skretni¢ki i sigurnosni uredaji,
uredaji za kolenje, uredaji za kontrolu popunjenosti ranZirnih koloseka, uredaji za merenje brzine i teZine
kola koja se krecu niz spustalicu, uredaji za izradu ran¥irne liste u obliku perforirane trake ili kartice, pneu-

maticki ili drugi uredaji za prenos dokumenata, uredaji za automatsko upravljanje radom spustalice, elek-
tronski raCunar i dr.);

¢) opis organizacije manevarskog rada na spustalici, i to:

— radna mesta i njihovi zadaci,

— zadaci manevarskih lokomotiva-potiskivalica i drugih za sabijanje kola pod spustalicom i u
ranzirno-otpremnoj grupi, _ A _

— postupak pri potiskivanju sastava na spu$talici (du¥ina sastava i brzina potiskivanja),

— raskvalivanje kola na spustalici,

— kocenje kola na spustalici i u ranZirnom kolosednom parku,

— rad sa posebnim kolima (povratno bruto, kola sa eksplozivnom robom, kola natovarena dugatkim
predmetima, Cetvoroosovinska kola sa spustenim podom, kola sa poremecenim i smaknutim
tovarom, kola sa seobom, kola sa Zivim i dr.),

— postupak prilikom spustanja praznih kola, sabijanje kola na ranzirnim kolosecima, ispravljanje
greSaka u manevri, potiskivanje kola zaustavljenih na skretni¢koj zoni spustalice, iskliznuée
kola na spustalici, izbacivanje i spustanje kola za opravku sa otkvacivanjem,

— organizacija snabdevanja manevarskih lokomotiva koje rade na spustalici i vreme njihovog
snabdevanja, :

— nacin rada na spustalici za vreme pojacanog sacbradaja,

— nacin rada na spustalici za vreme nepovoljnih meteorolo$kih prilika,

— postupak pri formiranju sabirnih vozova ako se sastavljaju preko glavne ili pomoc¢ne spustalice,

— postupak pri prebacivanju kompozicije sa ranZirnih na otpremne koloseke ako se time ometa
rad na spustalici,

— preradna mo¢ spustalice,

— litna bezbednost radnika pri radu na spustalici.

2. Opis postavljenih zadataka koje odnosna stanica treba da izvriava u pogledu obrade tranzitnh
vozova, kao i u pogledu rastavljanja i sastavljanja:

— tranzitnih vozova sa delimi¢nom preradom,

— direktnih i deonitkih teretnih vozova sa potpunom preradom,

— sabirnih vozova,

— dostave za industrijske i manipulativne koloseke.

Zadaci stanice za pojedine vrste vozova i pojedine pruge koje se u njoj sti¢u su razliiti, pa se zbog
toga prikazuju odvojeno da bi se na taj nacin uotila njihova obimnost i karakteristike, §to olak§ava organizo-
vanje racionalnog izvrSenja svih postavljenih zadataka stanice. :

Opis postavljenih zadataka stanice pokazuje §ta se sa pojedinim dolazeéim vozovima u ovoj stanici
radi i kakve vozove i kuda ih ona otprema.- :

3. Grafi¢ki prikaz dolazeéih vozova po vrstama i pravcima, prema grafikonu reda voirij_e za Koji
se tehnoloSki proces sastavlja, predstavlja zajednitki izvod iz svih grafikona koji tangiraju odnosnu stanicu

i pokazuje kakve zahteve postavlja red voZnje dolazeéih vozova u odnosu na organizovanost rada u prijem-
noj grupi i na manevarskim postrojenjima odnosne ranZirne stanice. 7 :

— 11 =



4. Grafiéki prikaz odlazeéih vozova po vrstama i pravcima, prema grafikonu reda voZnje za koji se
tehnoloski proces sastavlja, predstavlja zajednic':ki izvod iz svih grafikona koji tangiraju odnosnu stanicu i
pokazuje kakve zahteve postavlja red voZnje odlazeéih vozova u odnosu na or gamzovanost rada u ranZirno-
-otpremnoj grupi odnosne ranZirne stanice.

5. Odredivanje najopterecenijeg perioda dana u kome dolazi najveci broj vozova za preradu i iznala-
Zenje proseCnog minimalnog intervala dolaska vozova za preradu (/g min). Najoptereéeniji period dana je
onaj u kome dolazi najveci broj vozova za preradu i utvrduje se prouc¢avanjem grafikona reda vozZnje, odnosno
grafi¢kog prikaza dolazeéih vozova za odnosnu stanicu. Svi dolazeéi vozovi u tom periodu ostvaruju najmanji
prosecan interval dolaska uzastopnih vozova, i ni jedan drugi period u danu ne mozZe biti sa manjim pro-
senim intervalom dolaska uzastopnih vozova.

Posto se utvrdi period dana u kome pristiZe najveéi broj vozova za preradu, izraCunava se za taj
period prosefan interval dolaska vozova, koji tada predstavlja minimalni interval dolaska vozova za pre-
radu (Ia min)-

Minimalni interval dolaska vozova za preradu odreduje se prema formuli:

8 [min], gde je

Iamin=
id

Iiqg — vremenski interval izmedu pojedinih vozova bilo kog pravca koji dolaze u na)opterecem)em periodu
dana (¢ita se iz grafiCkog prikaza),

id — broj intervala dolazeéih vozova u najoptereéenijem periodu dana (Cita se iz grafi¢kog prikaza).

6. Odredivanje najoptereéenijeg perioda dana u kome odlazi najvei broj vozova posle prerade i
iznalaZenje proseénog minimalnog intervala odlaska vozova posle prerade (I min). Sli¢no kao i za dolazece
vozove u tacki 5, i za odlazee vozove utvrduje se najopteredeniji period dana u kome odlazi najveéi broj
vozova posle prerade. Ovo se utvrduje prouéavaniem reda voznje, odnosno graﬁékog prikaza odlazeéih
vozova za odnosnu stanicu. Svi odlazeéi vozovi u ovom perlodu dana ostvaruju najmanji prose¢an interval
odlaska vozova iz odnosne stanice.

Posto se utvrdi period dana u kome iz odnosne stanice odlazi najveéi broj vozova posle prerade,
izraCunava se za taj period proseéan interval odlaska vozova iz odnosne stanice, koji tada predstavlja mini-
malni interval odlaska vozova posle prerade (o min)-

Minimalni interval odlaska vozova posle prerade (Io min) odreduje se prema formuli:

2 Iio
io

Io min=

[min], gde je:

I, — vremenski interval izmedu pojedinih vozova bilo kog pravca koji odlaze u najopterecenijem
periodu dana (Cita se iz grafikog prikaza),

io — broj intervala odlaze¢ih vozova u najoptereéenijem periodu dana (Cita se iz grafickog prikaza).

7. Odredivanje namene (specijalizacije) kolose¢nih parkova i pojedinih koloseka, kao i manevarskih
lokomotiva na bazi proracuna koji- omogucavaju ravnomerno optere¢enje pojedinih delova i manevarskih
zona stanice, saglasno postavljenim zadacima i obimu rada stanice. Pri odredivanju namene svakog kolo-
seka mora se voditi ra¢una o duZinama vozova u dolasku i duZinama pojedinih prijemnih koloseka, kao i
o koli¢inama kola, po pojedinim ranZirnim zadacima, koja se nakupljaju na pojedinim ranZirno-otpremnim
kolosecima, koji treba da imaju odgovarajué¢u korisnu duZinu da bi mogli da prime sva potrebna kola.
Namena koloseka odreduje se na osnovu:

— njihovog poloZaja u stanici,

— njihove stvarne korisne duZine,

— postavljenih ranZirnih zadataka i broja kola po pojedinim zadacima,

— broja, vrste i duZine vozova u dolasku i odlasku za pojedine pravce koji se sti¢u u odnosnoj stanici.
Osim toga, u ovom delu odreduje se zona rada svake manevarske lokomotive, odnosno njena uloga

i njeni zadaci u izvr$enju osnovnih stani¢nih zadataka. U tu svrhu najpre se opisuje usvojeni nacin obrade
vozova, i to:

— tranzitnih vozova bez prerade,

— tranzitnih vozova sa delimi¢nom preradom,

— direktnih i deoniCkih teretnih vozova sa potpunom preradom,
— sabirnih vozova, '

— dostava za industrijske i manipulativne koloseke.

Svaka od ovih vrsta vozova obraduje se na razli¢ite nacine i to kako u dolasku, tako i u odlasku.
Zbog toga, iz opisa usvojenog nalina obrade pojedinih vrsta vozova mora se videti kako ¢e koji voz biti



rastavljan i sastavljan, pri éemu treba obuhvatiti svaku operaciju kod pojedinih vrsta vozova. Pri tome,
sve pojedinatne operacije posmatraju se u sklopu tri .osnovne grupe, i to:

— prethodne operacije,

— glavne operacije,

— zavr$ne operacije.

U istom cilju opisuje se naéin rada i postupak sa:

— lokalnim kolima, )

— kolima povratnog bruta,

— kolima koja zahtevaju opravku sa otkadivanjem,

— kolima koja se ne smeju odbacivati na izvla¢njak ili spustati niz spustalicu.

Posle odredivanja namene pojedinih kolose¢nih parkova, koloseka i manevarskih Zona, i posle usva-
janja naina obrade vozova i nalina rada sa pojedinim specijalnim vrstama kola, odreduje se okvirni rad
svake manevarske lokomotive, pri éemu se mora voditi raduna o moguénostima jednovremenog rada svih
manevarki s obzirom na kolose¢na postrojenja kojima se slue, ili eventualnom presecanju njihovih puteva
vozZnje pri manevrisanju.

Isto tako treba voditi ra¢una o uskladenosti rada pojedinih manevarskih lokomotiva radi njihovog
efikasnijeg i racionalnijeg iskori§¢enja pri izvr§avanju svih zadataka stanice. )

8. Pregled odredenih normi za pojedine operacije sa kolima i vozovima, koje su odredene u skladu
sa raspoloZivim sredstvima i usvojenim nadinom rada. Za izvrienje svake pojedinaéne operacije mora
postojati vremenska norma. Ove norme se utvrduju hronometraZnim posmatranjem izvrSenja svake od
operacija, i to posebno za svaku manevarsku zonu stanice, za svaku seriju lokomotive, nadin manevrisanja
i nalin izvrSenja same operacije. Merenja se vrSe posebno na zimske i letnje uslove.

Utvrdene vremenske norme za pojedine operacije sreduju se prema grupama operacija (prethodne,
glavne i zavr$ne operacije), radi utvrdivanja grupnih normi. ;

Pored odredivanja normi za izvr$enje pojedinih operacija kao §to su: skidanje zavr$nog signala,
primopredaja voza u dolasku, popis voza u dolasku, tehnicki pregled voza u dolasku, izrada ranZirne liste
(raspored manevre), zakvadivanje kola, sabijanje kola i pritezanje kvadila, spajanje vazdusnih vodova, teh-
nicki pregled voza u odlasku, stavljanje zavrinog signala itd., prati se nakupljanje kola po pojedinim vozo-
vima svih pravaca, za 24 asa. )

Pracenje nakupljanja kola po pojedinim vozovima omogucava iznalaZenje najpovoljnijeg rasporeda
izvrSenja svih ostalih operacija u ranZirnim stanicama, odnosno najpovoljnije organizovanje tehnoloskog
procesa rada stanice sa gledi§ta zadrZavanja kola radi prerade.

Nakupljanje kola po pojedinim vozovima odreduje se najéece na osnovu grafi¢kog pracenja.

Grafi¢ko praéenje nakupljanja kola obavlja se u onoliko dana i u onim periodima godine koji za od
nosnu stanicu obezbeduju pouzdane podatke za izradu grafickog prikaza nakupljanja kola po pojedinim
vozovima za 24 Casa, koji predstavlja osnov za utvrdivanje intervala zavrietka nakupljanja kola za vozove
koji odlaze u najoptereéenijem periodu dana.

Na osnovu podataka iz grafi¢kog prikaza, za najoptereceniji period dana za odlazeée vozove izradu-
nava se proseCan interval zavrSetka nakupljanja kola za vozove, po formuli:

Iina.k

Inpxe= [min], gde je:

inak

I nax — vremenski interval zavr$etka nakupljanja kola izmedu pojedinih vozova koji odlaze u naj-
opterecenijem periodu dana,

inak — broj intervala zavrietka nakupljanja kola za vozove koji odlaze u najoptereéenijem periodu
dana. A

Ovako odredena veli¢ina prose¢nog intervala zavrietka nakupljanja kola po vozovima koristi se za
dalji obratun uskladenosti rada u ranzirno-otpremnoj grupi i reda voZnje odlazeéih vozova.

9. Grafi¢ki pregled izvrSenja svih operacija koje spadaju u grupu prethodnih operacija. Prethodne
operacije predstavljaju pripremu kompozicije za rastavljanje i obavljaju se odmah po dolasku voza u pri-
jemnu grupu ranZirne stanice. U grupu prethodnih operacija spadaju sledeée pojedinaéne operacije:

— odlazak vozne lokomotive u depo,

— skidanje zavr$nog signala sa prispelog voza,

— primopredaja voza i dokumenata i komercijalni pregled voza, -

— popis kola po redosledu i prispelom vozu,

— tehnicki pregled prispelog voza,

— izrada rasporeda manevre ili ranZirne liste za rastavljanje voza,
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— obelezavanje kola i popustanje kvacila na mestima rastavljanja,

— dolazak manevarske lokomotive na voz koji ée se rastavljati.

Ovaj graficki pregled izraduje se na osnovu vremenskih normi o pojedinim prethodnim operacijama,
pri ¢emu treba voditi ratuna da se sve prethodne operacije, koje to mogu, obavljaju $to vie paralelno medu
sobom, kako bi ukupno vreme za izvrSenje svih prethodnih operacija bilo §to kra¢e. Od ovog vremena
(tpo) zavisi bavljenje kola u prijemnoj grupi, odnosno ukupno zadriavanje kola u ranZirnoj stanici, a vreme
tpo j& znacajno za uskladivanje rada ranZirne stanice sa redom voZnje dolazecih vozova, odnosno za unapre-
denje ovog dela- tehnoloskog procesa rada ranzirne stanice (u prijemnoj grupl) Graficki pregled izvrienja
svih prethodmh operacija prikazuje redosled njihovog izvrienja, a time i organizaciju celokupnog rada na
pripremi jednog prispelog voza za rastavljan]e Graficki pregled izvrSenja svih prethodnih operacija izra-
duje se odvojeno za:

— direktne i deonicke teretne vozove sa potpunom preradom,

— sabirne vozove,

— dostave sa industrijskih i manipulativnih koloseka.

10. Grafieki pregled izvrSenja svih operacija koje spadaju u grupu glavnih operacija. Glavne opera-
cije u ranZirnim stanicama predstavljaju proces rastavljanja kompozicije, pri emu se pojedina kola (ili grupa
kola) upuéuju na odredene ranZirno-otpremne koloseke, zavisno od ranZirnih zadataka koje izvrSava odnosna
ranzirna stanica.

U grupu glavnih operacija spadaju sledece pojedinatne operacije:

a) u ravnim ranZirnim stanicama (rastavijanje vozova pomoéu izvla¢njaka):

— izvladenje prve povuke na izvlaénjak radi rastavljanja, :

— rastavljanje prve povuke,

— vracanje manevarke na prijemni kolosek za drugu povuku,

— zakvadivanje manevarke i izvlaCenje druge povuke,

— rastavljanje druge povuke,

— pokretanje skretnica radi ostvarenja odredenog puta voZnje,

— manevra voznjom kolima koja se ne odbacuju pri manevri,

— sabijanje kola u ranZirno-otpremnoj grupi,

— kod&enje kola u ranZirno-otpremnoj grupi;

b) u stanicama sa spustalicom:

— potiskivanje kompozicije na spustalicu,

— raskvacivanje kola koja se sama spustaju niz spustalicu,

— regulisanje rastojanja izmedu uzastopnih kola,

— postavljanje skretnica radi ostvarenja odredenog puta voZnje za pojedina kola,

— izbacivanje kola koja se ne spustaju niz spustalicu,

— sabijanje kola u ranZirno-otpremnoj grupi,

— potiskivanje zaustavljenih logih trkata na skretnickoj zoni'spuEtédice, .

— regulisanje dometa kola — zaustavljanje kola u ranZirno-otpremnoj grupi,

— silazak lokomotive potiskivalice sa spustalice posle zavr$nog rastavljanja jednog voza.

OVa1 gr aficki pregled izraduje se na osnovu veé utvrdenih vremenskih normi o pojedinim glavnim
operacijama i prikazuje redosled njihovog izvrSenja, odnosno organizaciju celokupnog rada na rastavl]an)u
jednog voza.

Vreme 1zvrsen)a glavnih operacua (zm,) predstavlja takode ;ednu od veli¢ina od koje zavisi uskladi-
vanje rada ranzirne stanice sa redom voZnje, odnosno od koje zavisi ukupno - zadrZavanje kola u ranZirnoj
stanici. Grafi¢ki pregled izvi$enja svih glavnih operacija izraduje se odvojeno za:

— direktne i deoniCke teretne vozove sa potpunom preradom, '

— sabirne vozove,

— dostave sa industrijskih i manipulativnih koloseka

11. Grafi¢ki pregled izvrSenja svih operacija koje spada;u u grupu zavrsnih operacija. Zavrine opera-
cije sa nakupljenim kolima obavljaju se na kolosecima ranzirno- otpremne grupe, da bi se novi vozovi ofor-
mili i otpremili u pravcu svojih pruga prema postojeCim propisima.

U grupu zavr$nih operacija spadaju sledeée pojedinalne operacije:
— odredivanje broja kola za voz koji se formira,

— kocenje poslednjih kola u kompoziciji,

— zakvacivanje kola koja ulaze u sastav voza,
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— sabijanje kola i pritezanje kvadila,

— spajanje vazdudnih vodova,

— popis kola u vozu i pregled plombi,

— tehnicki pregled voza,

— dolazak vozne lokomotive, .

— punjenje uredaja vazdu$ne kodnice vazduhom,

— izdvajanje dokumenata i sastavljanje teretnice,

— potpuna proba kolenja,

— stavljanje zavrinog singnala na voz,

— primopredaja voza,

— izvladenje kompozicije na izvla¢njak radi dopunske manevre (kod sabirnih vozova i dostava za

manipulativne koloseke),

— sredivanje kompozicije prema redosledu stanica ili prema utovarno-istovarnim mestima (kod

sabirnih vozova ili dostava za manipulativne koloseke),

— vraéanje sredene kompozicije na ranZirno-otpremni kolosek (kod sabirnih vozova ili dostava za

manipulativie koloseke). '

Ovaj graficki pregled izraduje se na osnovu veé utvrdenih normi za pojedine zavrine operacije. Pri
njegovoj izradi treba voditi ratuna da se sve zavrine operacije, koje to mo > obavljaju §to vige paralelno
medu sobom, kako bi ukupno vreme za njihovo izvr$enje bilo §to krade. Od 0vog vremena (z,) zavisi bay-
ljenje kola u ranZirno-otpremnoj grupi, odnosno ukupno zadrZavanje kola u ranzirnoj stanici, a vreme Lo
je znacajno za uskladivanje rada ranZirne stanice sa redom voZnje odlazeéih V0Z0va, 0dnosno za unapre-
denje ovog dela tehnoloskog procesa rada ran¥irne stanice (u ranZirno-otpremnoj grupi). Graficki pregled .
izvr$enja svih zavr$nih operacija prikazuje redosled izvr§enja pojedinih zavrénih Operacija a time i organi-
zaciju celokupnog rada u ranZirno-otpremnoj grupi oko formiranja i otpreme vozova u pravcu njihovih
pruga. Graficki pregled izvr§enja zavr$nih operacija sa vozovima i kolima izraduje se odvojeno za:

— direktne i deonitke teretne Vozove,

— sabirne vozove,

— dostave za industrijske i manipulativne koloseke.

Ovaj graficki prikaz izraduje se na osnovu:

— grafitkog prikaza dolazeéih vozova PO vistama i pravcima,

— grafickog pregleda izvrenja svih prethodnih operacija,

— broja piijemnih koloseka, ’

— ukupnog vremena za izvrSenje svih glavnih operacija.

Pri izradi ovog grafi¢kog prikaza treba voditi raduna da izvrenje prethodnih .operacija otpotinje
odmah po dolasku voza na prijemni kolosek, kako se ne bi nepotrebno produZavalo vreme bavljenja kola
u prijemnoj grupi koloseka. Isto tako, izvrienje glavnih operacija treba otpodeti odmah po zavrietku pret-
hodnih operacija kod prvog voza koji je prispeo za rastavljanje. »

Medutim, zavisno od vremena izvrsenja glavnih operacija sa jednim vozom, moZe se desiti, narodito
u najoptere¢enijem periodu dana, da su postrojenja za manevrisanje, spustalica ili izvlaénjak zauzeti pre-
radom jednog voza a da je drugi voz veé pripremljen za rastavljanje. Ovakvi slucajevi se moraju posebno
registrovati na grafickom prikazu zbog toga §t0 od njih zavisi kako norma bavljenja kolau prijemnoj grupi
i na spustalici (izvlagnjaku), tako i norma bavljenja kola u ranzirnoj stanici. Na grafickim prikazima ovakvi
sluCajevi nazna¢uju se znakom »izgubljeno vreme kola u prijemnoj grupi zbog zauzetosti manevarskih
postrojenja (izvlaénjak — spustalica)”,

Na osnovu ovog grafi¢kog prikaza, uzimajudéi u obzir i »izgubljena vremena kola” kod svih vozova
za 24 ¢asa, izradunava se norma bavljenja kola u prijemnoj grupi (fpon) i na postrojenjima za manevru (tran).
Ove vremenske norme predstavljaju u stvari prosena vremena bavljenja kola u prijemnoj grupi i na postro-
jenjima za manevru u toku 24 &asa. Pri ovom obradunu treba voditi racuna i o broju kola u pojedinim vozo-
vima koji dolaze u prijemnu grupu radi rastavljanja.

Graficki prikaz izvr$enja prethodnih i glavnih operacija kod svih Vozova za 24 Casa prikazuje uskla-
denost izvrSenja prethodnih i glavnih operacija kod svih vozova koji stignu u stanicu za preradu. Ova dva
elementa sluze za odredivanje norme bavljenja kola u ranzirnoj stanici, gde se uzima u obzir i uticaj reda
voZnje na veli¢inu ove norme. :

Analizom ovog grafickog prikaza utvrduju se glavni uzroci produZenog bavljenja kola u prijemnoj
grupi, do koga dolazi zbog eventualne neuskladenosti izmedu reda voZnje dolazeéih vozova i rada u prijem-
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noj grupi i na postrojenjima za manevru, i odreduju mere i postupci za otklanjanje nedostataka u radu ovog
dela ranZirne stanice odnosno za skralenje bavljenja kola.

13. Grafi¢ki prikaz izvr§enja glavnih operacija kod svih vozova za 24 Casa izraduje se da bi se utvrdilo
da li se glavne operacije mogu izvrSavati kod svih vozova u 24 ¢asa na nacin kako to predvida grafi¢ki pregled
izvr§enja glavnih operacija.

Pri izradi grafitkog prikaza izvrenja glavnih operacija kod svih vozova za 24 &asa treba voditi ratuna
o ometanju manevarskog rada od strane vozova koji ulaze ili izlaze iz stanice ako je u pitanju ravna ran-
Jirna stanica, §to zavisi od kolose¢nih postrojenja i njihovih medusobnih veza.

Ovaj graficki prikaz izraduje se na osnovu:

— grafikog pregleda izvrSenja glavnih operaciia,

— broja manevarskih lokomotiva koje vre operacije rastavljanja,
— grafi¢kog prikaza izvrSenja prethodnih i glavnih operacija.

U njemu treba obuhvatiti rad svih manevarskih lokomotiva koje rade na rastavljanju vozova, tako
da se iz grafikog prikaza vidi koje od glavnih operacija radi koja manevarka, u koje vreme i u kom delu
stanice ako je u pitanju ravna ranZirna stanica. '

~ Ovakav grafi¢ki prikaz izvrSenja svih glavnih operacija u stanici omogucava uskladivanje rada izmedu
pojedinih manevarskih lokomotiva i njihovog rada u odnosu na ulazedée i izlazele vozove, a osim toga omogu-
¢ava iznalazenje dnevnog optereéenja pojedinih manevarskih lokomotiva, na osnovu Cega se mogu vrsiti
raspodele pojedinih manevarskih zadataka. _

Analizom ovog grafikog prikaza utvrduje se nedostatak manevarskih sredstava za izvr§enje glavnih
operacija u optereenijim periodima dana.

14. Utvrdivanje potrebnog broja radnika koji izvrSavaju pojedine operacije iz grupe prethodnih
i glavnih operacija, sa odredivanjem njihovih zadataka kod svakog voza u toku 24 ¢asa. Iz grafickih prikaza
izvrienja prethodnih i glavnih operacija vidi se redosled njihovog izvrienja kod svih vozova za 24 Casa.
Osim toga, graficki pregledi izvrienja pojedinih prethodnih i glavnih operacija predvideli su najpogodniji
redosled njihovog izvrienja, s tim da se sve operacije obave za najkrae vreme, i da na taj nacin vreme
bavljenja kola u prijemnoj grupi i na manevarskim postrojenjima bude najmanje, zavisno od staniCnih
manevarskih sredstava. Medutim, da bi se predvideni redosled svih pomenutih operacija tako i izvrsio
kod svih vozova za 24 ¢asa, potrebno je utvrditi broj ekipa radnika ili pojedinaca koji bi obezbedili pred-
videnu uskladenost izvrSenja prethodnih i glavnih operacija. Istovremeno se odreduju i zadaci za svaku
ekipu i pojedince, i to za svaki voz u toku 24 Casa.

Na taj nadin svaka ekipa ili pojedinac ta¢no zna zadatke koje treba da izvrsi kod pojedinih vozova,
i to u koje vreme treba da po¢ne i za koje vreme treba da ih zavrsi. Ovako odreden broj radnika i njihovi
zadaci omogucavaju da svaki voz bude pripremljen za rastavljanje i da bude rastavljen za onoliko vremena
koliko predvidaju grafi¢ki pregledi prethodnih i glavnih operacija, i to onim redom kod pojedinih vozova
kako to predvida grafi¢ki prikaz koji je uzeo u obzir sve tehnicke mogudénosti stanice.

15. Utvrdivanje stepena uskladenosti reda voznje dolaze¢ih vozova sa radom u prijemnoj grupi i
na manevarskim postrojenjima (C; i C,). Da bi se za neku postojecu ranzirnu stanicu utvrdilo koliko njen
tehnologki proces rada odstupa od tehnoloskog procesa koji bi dao najkraée zadrZavanje kola u toj ranZirnoj
stanici, utvrduje se stepen uskladenosti reda voznje dolazecih vozova sa radom u prijemnoj grupi i na mane-
varskim postrojenjima. Ovo je samo deo stepena uskladenosti reda voZnje i rada ranZirne stanice, s obzirom
da se radi samo o delu stanice i o redu voZnje dolazeéih vozova.

Uskladenost ovog dela rada ranZirne stanice sa redom voZnje dolaze¢ih vozova odreduje se upo-
redenjem: )

— velitine proseénog intervala dolaska vozova u periodu najguS¢eg dolaska vozova u prijemnu
grupu (Iqa min), iz grafickog prikaza dolazecih vozova,

— velidine prose¢nog trajanja svih prethodnih operacija sa jednim vozom (Zpo), iz grafi¢kog pregleda
izvr§enja prethodnih operacija,

— veli¢ine proseénog trajanja rastavljanja jednog voza (tra), iz grafickog pregleda izvrienja glavnih
operacija.
Uskladenost medu ovim veli¢inama postoji:
a) ako je:
(n—l) X Id min:-[po:(ﬂ—l) X Iras gde je
n — broj vozova koji dolaze u najopteretenijem periodu;
b) ako je:
(n——l) X Zra,<tpo <(n—1) X Id min -
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(8] sluca)u pod a) vreme rastavljanja (n—l) vozova (u periodu najgudceg dolaska vozova) je ]ednako
sa vremenom izvr§enja prethodnih operacija, a ovo je jednako viemenu dolaska ,#” vozova u prijemnu
grupu.

U slucaju pod b) vreme rastavljanja (n—1) vozova (u periodu najguséeg dolaska vozova) je krace
od vremena izviSenja prethodnih operacija, a ovo kraée od vremena dolaska ,,#” vozova u prijemnu grupu.

Ispunjavanje uslova uskladenosti pod a) i b) omoguéava da se svi vozovi koji dolaze u prijemnu grupu
(u periodu najguiceg pristizanja vozova) prerade za najkrae vreme koje omogucavaju raspoloZiva sredstva
i ljudstvo.

Ranzirna stanica u kojoj su ispunjeni uslovi pod a) ili b) ima uskladen rad sa zahtevima reda voZnje,
a stepen uskladenosti tehnoloskog procesa rada ovog dela ranZirne stanice sa redom voznje iznosi:

(n—l) X Id min

zpo

6= >1

=(71~‘1) X Id mmzl.

: (n—1) X tra

Medutim, izmedu reda voZnje dolazeéih vozova i rada ranZirne stanice moZe da postoji i neuskla-
denost, i to u dva slucaja:

a) Ako je period dolaska ,,»” vozova u prijemnu grupu (u periodu najguséeg pristizanja vozova)
manji od vremena prethodnih operacija bez obzira $to je vreme rastavljanja (n—1) vozova na manevarskim
postrojenjima jednako ili kra¢e od perioda dolaska ,,#»” vozova u prijemnu grupu. U ovom sluéaju vreme
prethodnih operacija je najvele pa se pristigli vozovi za preradu ne mogu rastavljati zbog dugog trajanja
prethodnih operacija iako manevarska postrojenja mogu da prerade sve vozove u dolasku. Stoga je prvi
uslov neuskladenosti:

(72—1) X lra Stpo>(n—1) X Id min -

U ovom slucaju stepen uskladenosti reda vozZnje dolazecih vozova i rada prijemne grupe dobija se
iz odnosa:

(n—— l) X Id min

[po

Ci= <L J(1)

Ovaj izraz ¢e uvek u ovakvim slu¢ajevima biti manji od 1 jer je zpo vece od (n—1) X Iq min,-

b) Ako je vreme rastavljanja (z—1) vozova na manevarskim postrojenjima (u periodu najguséeg
dolaska vozova) veée od vremena prethodnih operacija i ve¢e od perioda dolaska ,,n” vozova u prijemnu
grupu, broj vozova spreman za rastavljanje uvek je veci od broja vozova koji mogu da se rastave na mane-
varskim postrojenjima. U ovom slucaju svi dolazeéi vozovi za preradu ne mogu se rastavljati zbog du,,og
trajanja procesa rastavljanja vozova na manevarskim postrojenjima bez obzira na to §to se mogu pripremiti
za rastavljanje izvrSenjem prethodnih operacija. Stoga je drugi uslov neuskladenosti:

(n—1) X tra>tpon <(n—1) X I min .

U drugom sluéa;u stepen uskladenosti reda voZnje dolaze¢ih vozova i rada na manevarskim postro-
jenjima dobija se iz odnosa:

(;2=(”__1_)X~I"L’“<1 e ()
(n—1) X trg
I ovaj izraz Ce uvek u ovakvim slucajevima biti manjj od 1 jer je (n—1) X tra vede od (#—1) X T4 min.
Ukoliko su oba stepena uskladenosti (C; i G,) bliZi jedinici, utoliko je rad u ovom delu ranZirne
stanice organizovaniji u odnosu na red vozZnje dolazeéih vozova, pa prema tome uskladeniji i brzi.
Poboljsanje uskladenosti reda voznje dolazeéih vozova sa radom u prijemnoj grupi i na menevarskim
postrojenjima postiZze se:
— smanjivanjem proseénog vremena potrebnog za izviSenje svih prethodnih operacija, ubrzava-
njem njihovog.izvrienja, primenom mehanizacije, automatizacije i bolje organizacije rada,
— smanjivanjem prose¢nog vremena rastavljanja jednog voza, primenom savrSenijih manevarskih
sredstava i mehanizacijom i automatizacijom pojedinih glavnih operacija,
— pomeranjem trasa dolazeéih vozova u redu voZnje.
Odredivanjem stepena uskladenosti rada ovog dela 1anzirne stanice sa redom voznje dolaze¢ih vozova

utvrduje se na kojim mestima, pri kojim operacijama i u kom periodu dana treba pieduzeti mere da bi za-
drZavanje kola u ranZirnoj stanici zbog prerade bilo nakrace.
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16. Graficki prikaz izvrSenja zavr$nih operacija kod svih vozova za 24 Casa izraduje se da bi se
utvrdilo da li se zavrSne operacije mogu izvrSavati kod svih vozova za 24 ¢asa na nacin kako to predvida
graficki pregled ovih operacija. .

Ovaj graficki prikaz izraduje se na osnovu:

— grafi¢kog prikaza nakupljanja kola po pojedinim vozovima za 24 Casa,

— grafickog prikaza odlazeéih vozova po vrstama i pravcima,

— grafiCkog pregleda izvrSenja zavr$nih operacija,

— broja ranzirno-otpremnih koloseka.

Pri izradi ovog grafit¢kog prikaza treba voditi rauna da se sve zavrine operacije, koje to mogu,
obavljaju §to vide paralelno sa nakupljanjem kola za pojedine vozove i pravce da bi se ostvarilo krace vieme
zadrZavanja kola u ranZirno-otpremnoj grupi.

Izvr$enje zavr$nih operacija paralelno sa nakupljanjem kola ne moZe da vaZzi za vozove koji se sre-
duju na postrojenjima za dopunsku manevru (sabnne vozove isve dluge vozove koji se sreduju po odre-
denom redosledu kola u vozu). Kod ovih vozova veéina zavr$nih operacija mora se vrsiti tek po nakupljanju
svih kola za jedan voz, s obzirom da se kola u njima moraju sredivati po redosledu stanica ili nekom drugom
redu, na postrojenjima za dopunsku manevru. Zbog toga pri izradi ovog grafickog pr1kaza treba voditi
raduna o ometanju ovog dopunskog manevarskog rada od strane vozova koji ulaze ili izlaze iz stanice, §to
zavisi od kolose¢nih postrojenja i njihovih medusobnih veza. u odnosnom delu stanice.

Dopunski manevarski rad ometaju jo$ i vozne lokomotive koje dolaze na koloseke ranZirno-otpremne
grupe radi pokretanja novo formiranih vozova u pravcu njihovih pruga.

Posto izvrSenje zavr$nih operacija zavisi od moguénosti prolaska manevarske lokomotive sa kompo-
zicijom ili bez nje preko skretni¢ke lire na ovom delu ranZirne stanice, radi uskladivanja izvrSenja zavr$nih
operacija sa izvrSenjem svih potrebnih manevarskih voZnji izraduje se graficki pregled.:

— rada manevarskih lokomotiva,

— prolaska voznih lokomotiva koje preuzimaju novoformirane vozove,

— izlaska svih vozova iz ranzirno otpremne grupe (ili ulaska vozova u prijemnu grupu ako su takve

kolose¢ne veze).

Grafi¢ki pregledi pokazuju da se preko izlazne skretni¢ke lire ranzirno-otpremne grupe mogu obaviti
sve manevarske vozZnje, kao i izlazi svih vozova iz ranzirno-otpremne grupe. Ovi graficki pregledi izraduju
se jednovremeno sa grafickim prikazom izviSenja zavrSnih operacija kod svih vozova za 24 Casa, §to pred-
stavlja uskladivanje rada u ovom delu ranzirne stanice. Pri tome se, zbog redosleda izviSenja zavrs$nih ope-
racija kod pojedinih vozova i zbog nemogucnosti jednovremenog obavljanja dopunske manevre i izlaska
pO]eChnlh vozova preko zajednitke skretnicke lire, utvrduje ,,izgubljeno vreme kola” u ranZirno-otpremnoj
grupi. ,,Izgubljeno vreme” javlja se i kod sabirnih vozova, zbog zauzetosti izvlatnjaka na kome se obradu;e
jedan sabirni voz, iako je za to vreme nakupljeno dovoljno kola i za sabirni voz drugog pravca pa operacija
sredivanja kola kod diugog voza ne moze otpoleti odmah po nakupljanju kola.

Sve ovakve slucajeve pri izradi grafickih prikaza izviSenja zavr$nih operacija posebno registruju
i sluzbe za odredivanje norme bavljenja kola u ranzirno-otpremnoj grupi i norme bavljenja kola u raznirnoj
* stanici. .

Na osnovu grafiCkog prikaza izvrSenja zaviSnih operacija kod svih vozova za 24 Casa, uzimajudi
u obzir i sva ,,izgubljena vremena kola”, izratunava se norma vremena zavr$nih operacija u ranzirno-otprem-
noj grupi (zzon). Ova vremenska norma predstavlja prose¢no vreme trajanja zavrSnih operacija kod jednog
voza koji se formira. U slutaju da se pojedine zavisne operacije izvriavaju jednovremeno sa nakupljanjem
kola, norma vremena zavr$nih operacija (¢zon) deli se na deo norme vremena za zavr$ne operacije koje se
izvr$avaju paralelno (jednovremeno) sa nakupljanjem kola (zzosn) i na deo norme vremena za zavr$ne opera-
cije koje se izvr$avaju posle nakupljanja kola za jedan voz (fzopn):

tzon=1Iz0sn+Izopn .

Na osnovit norme vremena zavi$nih operacija (fzon), 0dnosno norme vremena za zavie§ne operacije
koje se izvr$avaju posle nakupljanja kola (zzopn), 1 prose¢nog vremena nakupljanja kola za 1 voz, izraCunava
se norma vremena bavljenja kola u ranZirno-otpremnoj grupi (frogn).

17. Utvrdivanje potrebnog broja radnika koji izvrSavaju pojedine operacije iz grupe zavr$nih ope-
racija, sa odredivanjem njihovih zadataka kod svakog voza u toku 24 &asa, vrsi se na osnovu grafickog pri-
kaza izvrSenja zavr$nih operacija i grafitkog pregleda izvrSenja pojedinih zavrSnih operacija.

Da bi se predvideni redosled svih pomenutih operacija izvr8io kod svih vozova za 24 Casa, kao
§to to predvida graficki pul«az za te operacije, utvr duje se broj eklpa radnika ili pojedinaca koji obezbeduju
predvidenu uskladenost izvr$enja zavi$nih operacija medu sobom i predwdenu uskladenost izmedu nakup-
ljanja kola i izvrSenja zavr$nih operacija. Istovremeno, odreduju se i zadaci za svaku ekipu i pojedinca,
i to za svaki voz u toku 24 Casa.
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Na taj nacin svakoj ekipi ili pojedincu odreduju se zadaci koje treba da izvr$e kod pojedinih vozova,
i to kada ih treba poleti i za koje vreme ih treba zavr$iti. Ovako odredeni broj radnika koji rade na izvr-
Senju zavrSnih operacija obezbeduje da se kod svakog voza izviSe zavidne operacije za ono vreme koje
predvidaju graficki pregledi zavrinih operacija, i to onim redom kod pojedinih vozova kako to predvidaju
graficki prikazi rada za 24 casa, koji su uzeli u obzir sve tehni¢ke moguénosti stanice.

18. Odredivanje norme vremena nakupljanja po kolima (Zpaikn)

Norma vremena nakupljanja po kolima utvrduje se na osnovu grafickog prikaza nakupljanja kola
po vozovima. Iz grafikona nakupljanja kola po vozovima koriste se elementi ,pocetak i kraj nakupljanja
kola po pojedinim vozovima”, na osnovu kojih se izratunava period nakupljanja kola kod svakog voza za
24 Casa. Posto se nakupljanje kola po vozovima prikazuje pravom linijom, norma vremena nakupljanja
po jednim kolima iznosi, u proseku, polovinu perioda nakupljanja kola po vozovima. Period nakupljanja
kola za svaki voz za 24 ¢asa utviduje se iz grafikona, a na osnovu njega izratunava se norma nakupljanja
po jednim kolima. Ovaj obraCun visi se tabelarno, pri ¢emu se uzima u obzir i broj kola za svaki nakup-
ljeni voz.

Norma vremena nakupljanja po jednim kolima, zajedno sa ostalim elementima, koristi se za odre-
divanje norme bavljenja kola u ranZirnoj stanici.

19. Utvidivanje stepena uskladenosti nakupljanja kola i rada u ranZirno-otpremmnoj grupi ranZirne
stanice sa redom voznje odlaze¢ih vozova (C, i Cy). Uskladenost rada ovog dela ranZirne stanice sa redom
voznje odlaze¢ih vozova odieduje se uporedenjem:

— veli¢ine prose¢nog intervala zavrietka nakupljanja kola ([nax) za vozove koji odlaze iz ranZirne
stanice u periodu najgusée otpreme vozova u toku dana, iz grafitkog prikaza nakupljanja kola
po pojedinim vozovima;

— veliCine prose¢nog trajanja zavi$nih opeiacija kod jednog voza (1,), iz grafitkog pregleda izvr-
Senja zavrs$nih operacija;

— veli¢ine prose¢nog intervala otpreme vozova u periodu najguséeg odlaska vozova iz ranZirno-
-otpremne grupe (lomin), iz grafiCkog prikaza odlaze¢ih vozova.

Uskladenost medu ovim veli¢inama postoji:

a) ako je: ;
(n—1) X Inax=tzo=(2—1) X Iomin, gde je:
n=broj vozova koji odlaze u najoptereenijem periodu dana;

b) ako ie:
(n—1) X Iomin<tzo<(n—1) X Inak.

U sluCaju pod a) vreme u kome se zavisava nakupljanje kola za ,;#” vozova u ranZirno-otpremnoj
grupi (u periodu najguie otpreme vozova) je jednako sa vremenom zavrinih operacija, a ovo je jednako
" vremenu za odlazak ,»” vozova iz ranZirno-otpremne grupe.

U shulaju pod b) vreme za odlazak ,,#” vozova iz ranZirno-otpremne grupe (u periodu najgusée
otpreme vozova) je krace od vremena izvrSenja zavi$nih operacija, a ovo je krade od vremena u kome se
zaviSava nakupljanje kola za ,#” vozova u ranZirno-otpremnoj grupi (koji odlaze u najoptereéenijem
periodu dana). .

Ispunjavanjem uslova uskladenosti pod a) i b) omogucava se da se svi vozovi za koje se nakupe
kola u ranZirno-otpremnoj grupi (za period najguséeg odlaska vozova) mogu otpremiti bez nepotrebnog
¢ekanja, za najkrade vreme koje omogucavaju raspoloZiva sredstva i osoblje.

RanZirna stanica u kojoj su ispunjeni uslovi pod a) ili b) ima uskladen rad sa zahtévima reda voZnje,
a stepen uskladenosti tehnolo$kog procesa rada ovog dela ranZirne stanice sa redom voZnje iznosi:

_ (n— 1) X Ina,k

Gy >1;

bl
Iz0

_ (=D XTI _

D% T

Izmedu reda voznje odlaze¢ih vozova, s jedne strane, i nakupljanja kola i rada u ranZirno-otprem-
noj grupi, s druge strane, moZe da postoji i neuskladenost, i to u dva slucaja:

a) Ako je vreme zaviSetka nakupljanja kola za ,,n” vozova u ranZirno-otpremnoj grupi kraée od
vremena zavi$nih operacija (7o), bez obzira $to je vreme za odlazak ,,»” vozova isto ili kraée od vremena
zavisnih operacija. U ovom slufaju vreme zavr$nih operacija je najvece pa se nakupljeni vozovi ne mogu
otpremiti bez dugog trajanja zavrS$nih operacija iako red vozZnje sadrZi dovoljno trasa da se otpreme svi -
vozovi za koje su se nakupila kola. Stoga je prvi uslov neuskladenosti:

(n—1) X Io min<tzo>(n—1) X Inax.
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U ovom slucaju stepen uskladenosti reda voZnje odlazecih vozova i rada ranzirno-otpremne grupe
dobija se iz odnosa:

- (n—l)xlna,k

Oy <1...03)

Iz0
Ovaj izraz ¢e uvek u ovakvim slucajevima biti manji od 1 jer je tzo>(7—1) X Inak.

, b) Ako je vreme za odlazak ,»” vozova iz ranZirno-otpremne grupe vece od vremena zavrsnih
operacija i veée od vremena zavrSetka nakupljanja kola za ,n” vozova bez obzira §to je vreme zavi$nih
operacija o krace od vremena zavrietka nakupljanja kola za ,,n” vozova, broj vozova spreman za otpremu
uvek je veéi od broja vozova koji po redu voznje mogu da budu otpremljeni. U ovom slucaju svi nakup-
ljeni vozovi sa izvr$enim zavr$nim operacijama ne mogu se otpremiti zbog velikog intervala odlaska vozova
u redu voZnje bez obzira $to se svi vozovi mogu i nakupiti i priptemiti za otpremu. Stoga je drugi uslov
neuskladenosti:

(n—-l) X Io min >>1zo S(n—-—l) X Ina,k.

Drugi uslov pokazuje da nema dovoljno Cestih trasa za odlaze¢e vozove u redu voznje i da se besko-
risno produZava bavljenje kola u veé formiranim vozovima u ranZirnoj stanici.
U ovom sluéaju stepen uskladenosti reda voznje odlaze¢ih vozova i rada ovog dela ranZirne stanice
dobija se iz odnosa:
(n— 1) X Inax
=<
(7’!— 1) X I, 0 min

1...(4)

Ovaj izraz ¢e uvek u ovakvim slucajevima biti manji od 1 jer je (n—1)X fo min>(#—1) X Inak.
Ukoliko su oba stepena uskladenosti (C; i C,) bliZi jedinici, utoliko je rad u ovom delu ranZirne
stanice organizovaniji u odnosu na red voZnje odlaze¢ih vozova, uskladeniji i brzi.
Poboljsanje uskladenosti reda voZnje odlaze¢ih vozova sa radom ranZirne stanice postiZe se:
— smanjenjem proseénog vremena potrebnog za izvrienje svih zavr$nih operacija kod jednog
voza, ubrzavanjem izvrenja zavrinih operacija primenom mehanizacije, automatizacije i boljom
organizacijom rada;
— smanjivanjem prose¢nog intervala odlaska vozova iz ranZirno-otpramne grupe, tj. povecanjem
bioja trasa odlaze¢ih vozova, odnosno pogodnijom izradom reda voZnje odlazeih vozova;
— povetanjem intervala zavrSetka nakupljanja kola u ranZirno-otpremnoj grupi.
Odredivanjem stepena uskladenosti rada ovog dela ranzirne stanice sa redom voZnje odlazeéih
vozova utvrduje se na kojim mestima, pri kojim operacijama i u kom periodu dana treba preduzeti mere
da bi zadrZavanje kola u ranZirnoj stanici zbog prerade bilo krace.

20. Odredivanje norme bavljenja kola u ranzirnoj stanici (zrsn). Za odredivanje norme bavljenja

kola u ranzirnoj stanici sluze: ‘

a) norma bavljenja kola u prijemnoj grupi zbog izvrienja prethodnih operacija (zpon), na osnovu gra-
fickog prikaza rada u prijemnoj grupi: o

b) norma bavljenja kola na manevarskim postrojenjima zbog izviSenja glavnih operacija (Zran)s
na osnovu grafickog prikaza rada na manevarskim postrojenjima; 3

¢) norma bavljenja kola u ranZirno-otpremnoj grupi zbog izvrienja nakupljanja kola i zavrSnih
operacija (frogn), na osnovu grafickog prikaza rada u ranZirno-otpremnoj grupi;

d) prose¢no vreme bavljenja kola u ranZirno-otpremnoj grupi nastalo zbog Cekanja gotovih vozova

na svoje vreme polaska po redu voznje (¢iz), na osnovu grafickog prikaza rada u ranZirno-otpremnoj grupi
i reda voZnje odlazeéih vozova.

Vreme bavljenja kola u ranZirno-otpremnoj grupi fregn Se izracunava pomocu obrasca:

Irogn="Inakn—+Izopn, gde je

fnaxn — Tnorma vremena nakupljanja po jednim kolima utvrdena na osnovu obrauna iz t. 18);

tzopn — norma bavljenja kola zbog izvrSenja jednog broja zavrSnih operacija posle nakupljanja
kola (utvrdena na osnovu grafitkog prikaza rada u ranZirno-otpremnoj grupi i obrafuna
izvr$enog na osnovu njega).

Odredivanje norme vremena bavljenja kola u ranZirnoj stanici vi$i se po obrascu:

Zrsn="Ipon—+Iran—+Ztrogn+11z (Cas)
odnosno po obrascu:
trsn="Ipon-+Zran~+tnakn~+tzopn—+2iz (Cas)
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GLAVA III

Izrada tehnoloSkog procesa rada ranZirne stanice

Clan 4.

Tehnologki proces rada po ovom uputstvu izraduju ranZirne stanice koje odreduje ZTP.

Clan 5.

Projekat tehnoloskog procesa rada izraduje ranZirna stanica, a odobrava ga nadleZni organ sekcije
odnosno ZTP-a. Odobreni tehnologki proces rada stupa na snagu zajedno sa novim redom voZnje.

Clan 6.

RanZirna stanica je duzna da po 1 primerak odobrenog tehnoloékog procesa rada dostavi Zajed-
nici JZ, odgovarajuéim sluzbama ZTP-a i sekcijama koje ulestvuju u obezbedenju izvrienja tehnolodkog
procesa rada a organizaciono su odvojene od stanice.

Clan 7.

Izradu tehnoloskog procesa rada ranZirnih stanica i odredivanje norme bavljenja kola u njima vrsi
posebna grupa stani¢nih radnika, koja tokom cele godine prati i analizira njegovo izvrSenje i priprema
pojedine elemente za izradu novog tehnolo$kog procesa rada stanice.

Ova grupa stani¢nih radnika ¢ini tehnolo¢ko-tehni$ki biro stanice, a njegov sastav zavisi od obima
rada i uloge te stanice u izvrSenju ranZirnog rada na mre# JZ

, Tehnolosko-tehni¢ki biro stanice, za svaki novi red voZnje, razraduje projekat tehnolo$kog procesa
rada stanice, iz koga proizilaze:

a) zadaci za sve stani¢ne sluzbe kao $to su:

— saobracajna sluzba

— kolska sluzba

— ostale pomoéne staniéne sluzbe;

b) potrebe saobracajne sluzbe ZTP-a prema odgovara)umm nadleznim sluzbama ZTP-a i sekcija.

GLAVA IV

Kontrola izvrSenja postavljenog tehnoloSkog procesa rada i odredivanje stepena organizova-
nosti rada ranZirne stanice prema zahtevima reda voZnje

Clan 8.

Posle stupanja na snagu novog tehnoloSkog procesa rada ranzirne stanice, proverava se tatnost
njegovog izvrienja da bi se utvrdilo da li su norme pojedinih operacija bile realno odredene i da i se novim
tehnoloskim procesom rada stanice ispunjava odredena norma bavljenja kola u ranZirnoj stanici.

Kontrola 1zvrsen)a tehnoloskog procesa rada stanice ostva1u)e se grafickim pradenjem njegovog
izvrSenja, $to daje mogucnost:

— otkrivanja najopterecenijih elemenata stanice;
— utvrdivanja stvarne potrebe u manevarskim lokomotivama i drugim tehni¢kim sredstvima;
— proveravanja uslova uzajamnog delovanja osnovnih procesa u stanici;

— utwdwan)a nedostatka bro;a radnika ili ekipa u periodu saobraajnog Spica kako u prijemnoj
tako i u ranZirno-otpremnoj grupi koloseka;

— utvrdivanja meduoperacionih intervala (izmedu pojedinih operacija) prouzrokovanih raznim
nedostacima (koloseka, kolosenih veza, lokomotiva, radnika ili ekipa i dr.);

— utvrdivanja potrebe medusobnog ispomaganja lokomotiva manevarki -ako to dozvoljavaju kolo-
seCha postrojenja; y
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— utvrdivanja neodgovarajude specijalizacije ranzirno-otpremnih koloseka, s obzirom na njihovu
duZinu, zbog neravnomernosti nakupljanja kola i preoptereenosti otpremom vozova sa p01e-
dinih koloseka;

— utvrdivanja neodgovarajuce specijalizacije manevarskih rejona koja ne omoguéava jednovremeni
-rad svih manevarskih lokomotiva zbog presecanja puteva vozZnje pri manevri;

— urvrdlvan)a neophodnosti primene mehanizacije ili automatlzacue kod izvrSenja pojedinih ope-
racija, da bi se uskladio rad u pojedinim delovima stanice i skratilo vreme zadrZavanja kola u
celini itd. 7

Osim toga, grafi¢ko pradenje rada ranZirne stanice sluzi i za odredivanje tehnic¢ki moguéih vremen-

skih normi kako za pojedine operacije, tako i za ukupno zadrZavanje kola u stanici.

Grafi¢ki metod omogucava da se jednovremeno i na jednoobrazan nalin prati rad veeg broja ran-

zirnih stanica na mreZi jednog ZTP-a i celoj mreZi JZ.

Clan 9.

Na osnovu grafickog pracenja rada stanice tehnolo$ko-tehnicki biro izratunava ostvareno bavljenje
kola u ranzirnoj stanici za svaki dan.

Na osnovu dnevne veli¢ine ostvarenog bavljenja kola u ranzirnoj stanici i postavljene norme ovog
bavljenja, izraunava se procentualno ispunjenje norme bavljenja kola za svaki dan, po obrascu:

Py= Ll 100, gde je

Irs
Py — procenat izviSenja norme bavljenja kola u ranZirnoj stanici,
trsn — Norma bavljenja kola zbog prerade u ranZirnoj stanici,
trs — veli¢ina ostvarenog bavljenja kola zbog prerade u ranZirnoj stanici.

Kako je pri odredivanju norme bavljenja kola u ranZirnoj stanici uzet u obzir i uticaj reda voZnje,
pratenjem izvrSenja reda voznje utvrduje se procentualno ostvarenje redovnog dolaska vozova u stanicu
prema vazecem redu voZnje po obrascu:

Ny — Ny .
P,=""_"""% %100, gde je
v
Pry  — procentualno ostvarenje redovnog dolaska vozova u stanicu prema vaZzeéem redu voznje,
Ny  — ukupan broj redovnih dolazeéih vozova za preradu dnevno prema vaZzeCem redu voZnje,

Nvzax — ukupan broj redovnih dolazeéih vozova za preradu dnevno koji su zakasnili.

Uz procentualno ostvarenje redovnog dolaska vozova (Prv), utvrduje se i veli¢ina prose¢nog zakas-
njenja po jednom vozu koji je zakasnio, po obrascu:

Tre= (min), gde je
v zak
Tyax — prosecna veliCina zakadnjenja po jednom zaka$njenom vozu, u min.,
tzax ~— ukupna veli¢ina zakasnjenja vozova koji su zakasnili, u min.,

szak — ukupni broj redovnih dolazeéih vozova za preradu dnevno koji su zakasnili.
Stepen organizovanosti 1ada ranZirne stanice prema zahtevima reda vozn]e (Ors) izratunava se
po obrascu:

Oii= & ... (5); gde je

v

Ors — stepen organizovanosti rada ranZirne stanice prema zahtevima reda voZnje.

Tehnoloski biro stanice analizira stepen organizovanosti rada ranZirne stanice prema zahtevima
reda voZnje i po potrebi odreduje korekcije postavljenog tehnolodkog procesa rada ili reda voZnje teretnih
vozova.

Analizom se utvrduje:
— da je Ps=Prv, u kom sluaju je prema izrazu (5) Ors=1, 1
— da je Ps£Pry, u kom slucaju je prema izrazu (5) Ors7=1.

U sluéaju kada je Ps=Prv, organizovanost rada cele ranZirne stanice prema zahtevima reda voZnje
bila je dobra jer je za izvrSeni red voZnje ispunjena i norma bavljenja kola u ranZirnoj stanici.
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U slucaju kada je Ps£Prv, u zavisnosti od toga da li je Ps>Prv ili Ps<<P:v, i organizovanost rada
ranZirne stanice je bila veca ili manja od one koju zahteva red voZnje za tu stanicu.

a) U sluaju kad je Ps>P:ry, onda je prema izrazu (5) uvek Opg>1.

To znali da je organizovanost rada ranzirne stanice prema zahtevima reda voZnje uvek dobra, ako
je procentualno ispunjenje norme bavljenja kola u ranZirnoj stanici veée od procenta izvrSenja reda voZnje.

U ovom slucaju postoje dve moguénosti:

a,) ako je Ps>100%, a Prvy<<100% i
a,) ako je Ps=100%, a Pry<<100%.

Sluéaj pod a;) pokazuje da je pri izvrienju reda voZnje sa 1009, ili manje (znaci pri redovnom saobra-
¢aju vozova ili sa zaka$njenjem) ostvareno bavljenje kola u ranzirnoj stanici kraée nego §to predvida norma,
a to znadi da je ili organizovanost rada ranZirne stanice toga dana bila odli¢na, jer je bavljenje kola u
ranzirnoj stanici bilo kra¢e od norme, ili je norma bavl;enja kola bila nepravilno odredena pa je zbog toga
bavljenje kola u ranZirnoj stanici bilo krale- nego §to predvida norma.

U svakom slu¢aju, moguénost pod a,) ne moze biti ostvarena ¢esto, niti ovakvo skraenje bavljenja
kola u ranZirnoj stanici moZe -biti veliko.

Slu¢aj pod a,) pokazuje da je pri izvrSenju reda voZnje ispod 1009, (znadi pri zakadnjenju.vozova)
bavljenje kola u ranZirnoj stanici ostvareno po normi, a to znaci da je organizovanost rada ranZirne sta-
nice bila odli¢na jer je i pored zaka$njenja vozova, ranZirna stanica nadoknadila sve §to je izgubljeno u
putu do nje, i odrzala normu bavljenja kola ispunivsi je sa 1009%,.

b) U sluéaju kad je Ps<<P:rv, onda je prema izrazu (5) uvek Ors<<l.

Ovo znadi da je organizovanost rada ranZirne stanice prema zahtevima reda voznje uvek slabija
posto je procentrualno ispunjenje norme bavljenja kola u ranzirnoj stanici manje od procentrualnog izvr-
Senja reda voZnje.

I u ovom slucaju postoje dve moguénosti:
b,) ako je Ps<100%, a Pry=100%, i
b,) ako je Ps=100%, a Pry>100%,

Sludaj pod 5,) pokazuje da je pri izviSenju reda voZnje sa 100% ili vise (zna&i pri redovnom saobra-
¢aju vozova ili ¢ak pri saobradaju teretnih vozova pre vremena) ostvareno bavljenje kola u ranZirnoj sta-
nici duZe nego §to predvida norma, $to znaci da je organizovanost rada ranzirne stanice toga dana bila
ispod potrebnog nivoa pa zbog toga norma bavljenja kola nije ostvarena.

Sluéaj pod b,) je samo teorijski jer pokazuje da je norma bavljenja kola u ranZirnoj stanici samo
ispunjena iako vozovi idu pre vremena (Pry>1009%,). Ova prevremenost polaska i dolaska vozova u ovom
sluéaju nije izazvala adekvatno smanjenje vremena bavljenja kola u ranzirnoj stanici, $to bi bilo celishodno
Ger 1e nakupljanje kola za nove vozove brZe), veé 1e samo 1spun]ena norma bavljenja kola sa 1009, pa je
organizovanost rada ranZirne stanice ipak bila manja jer nije iskoristila prednosti koje je u ovom sluéaju
pruzao red voZnje, odnosno prevremeni saobraaj vozova.

Kada je norma bavljenja kola u ranZirnim stanicama pravilno odredena, odnosno kada je za njeno
odredivanje uzet u obzir i uticaj reda voZnje, dnevnim pradenjem izvrSenja reda voZnje za odnosnu ran-
zirnu stanicu i dnevnim pradenjem izvrSenja tako odredene norme bavljenja kola moZe da se utvrdi za
svaki dan stepen organizovanosti rada ranzirne stanice prema zahtevima reda voZnje. Posle izvr$ene ana-
lize podataka koje pruZa grafitko pracenje rada ranZirnih stanica, mogu se izvr§iti eventualne promene
u tehnoloskom procesu rada, i to iz tano utvrdenih razloga i u tano odredenoj meri.

Clan 10.

ZTP-a odreduju u kojim ée vremenskim periodima biti utvrdivan stepen organizovanosti rada
ranzirnih stanica na njihovoj teritoriji i nadin njegovog kori$¢enja za uskladivanje rada ranZirnih stanica.

GLAVA V
ZavrSne odredbe

Clan 11.

Sastavni deo ovog uputstva su izradeni primeri tehnolokog procesa rada ranzirnih stanica Popovac
i Vinkovci Teretna, koji se nalaze u posebnim prilozima.
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Clan 12.

Ovo uputstvo stupa na snagu osmog dana po njegovom objavljivanju u ,,Sluzbenom glasnikti A S
i primenjivaée se od 1. oktobra 1972. godine.

Clan 13.

Uputstvo za izradu tehnoloskog procesa rada ranzirnih i rasporednih stanica, kao dodatak ,,Sluzbe-
nom glasniku ZJZ” br. 6/72, $tampa se kao posebno izdanje.

ZJZ br. 16-7/72. Generalni direktor

Beograd, 10. aprila 1972. god. Zajednice JZ,
Vanja Vranjican, s. r.
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OBJASNJENJE SIMBOLA U UPUTSTVU

Stepen uskladenosti reda voznje dolazetih vozova sa radom u prijemnoj grupi koloseka
Stepen uskladenosti reda voZnje dolazeéih vozova sa radom na manevarskim postrojenjima
Stepen uskladenosti nakupljanja kola u ranZirno-otpremnoj grupi koloseka sa redom voZnje
odlazetih vozova

Stepen uskladenosti rada u ranZirno-otpremnoj grupi koloseka sa redoem voznje odlazeéih vozova
norma vremena nakupljanja po jednim kolima

norma bavljenja kola zbog prerade u ranzirnoj stanici

prosetno trajanje zavr$nih operacija kod jednog voza

norma bavljenja kola u prijemnoj grupi koloseka A

norma bavljenja kola na manevarskim postrojenjima zbog izvrSenja glavnih operacija
prose¢no trajanje svih prethodnih operacija voza

proseéno trajanje rastavljanja jednog voza

norma vremena zavr$nih operacija u ranzirno-otpremnoj grupi koloseka

norma vremena zavrinih operacija koje se izvr$avaju paralelno sa nakupljanjem kola

norma vremena zavr$nih operacija koje se izvrSavaju posle nakupljanja kola

norma vremena bavljenja kola u ranZirmo-otpremnoj grupi koloseka

ukupno zaka$njenje vozova koji su zakasnili

prosetno vreme bavljenja kola u ranZirno- otpremno; grupi koloseka, nastalo zbog cekan]a
gotovih vozova na vreme polaska po redu voZnje

ostvareno bavljenje kola zbog prerade u ranzirnoj stanici

proseéno zaka$njenje po jednom zaka$njenom vozu

minimalni interval dolaska vozova za preradu u periodu najgu$éeg dolaska vozova u prijemnu
grupu koloseka

vremenski interval izmedu pojedinih vozova u najopterecenijem periodu dana

vremenski interval izmedu odlazeéih vozova u najopteretenijem periodu dana
minimalan interval odlaska vozova iz stanice posle prer ade

prose€an interval zavrSetka nakupljanja kola

vremenski interval zaviSetka nakupljanja kola izmedu pojedinih vozova koji odlaze u najop-
tere¢enijem periodu dana

broj intervala zavrSetka nakupljanja kola za vozove koji odlaze, u najopterelenijem periodu
dana

-broj intervala dolaze¢ih vozova u najopterecenijem periodu dana

broj vozova u dolasku ili odlasku u najoptereéenijem periodu dana

ukupan broj redovnih vozova u dolasku dnevno za preradu, po redu voZnje

ukupan broj redovnih vozova za preradu u dolasku koji su zakasnili

procenat izvr§enja norme bavljenja kola u ranZirnoj stanici

procentualno ostvarenje redovnog dolaska vozova u stanicu prema vaZzecem redu voZznje
stepen organizovanosti rada ranZirne stanice prema zahtevima reda voZnje






Primer 1

TEHNOLOSKI PROCES RADA RANZIRNE STANICE POPOVAC

Uslovi pod kojim je izraden tehnoloski proces rada ranZirne stanice Popovac

Osnovni elementi koji su posluZili za izradu tehnolo$kog procesa rada stanice Popovac bili su uglav-
nom podaci o ranZirnom radu ove stanice, koji su prikupljeni u periodu od 20. IX do 2. X 1970. godine
u samoj stanici Popovac. Naime, u ovom razdoblju snimljen je celokupan rad ranZirne stanice za period
od 48 Casova (od 25. IX u 18 &asova do 27. IX u 18 &asova). Na osnovu tog materijala i materijala koji
je stanica obradivala pri izradi tehnoloskog procesa rada stanice za red voZnje za 1970/71. godinu odredene
su vremenske norme za izvrSenje pojedinih operacija pri ranziranju. Pri tome je usvojen postojeci nacin
rada kod izvrSenja skoro svih operacija, osim u nekim slu¢ajevima (rad manevarskih lokomotiva).

Pri otpocinjanju izrade ovog tehnolofkog procesa postavilo se pitanje za koji red voZnje da se radi
tehnolodki proces. Da 1i to treba da bude red voZnje redovnih teretnih vozova za stanicu Popovac, ili
stvarni red voZnje snimljen za vreme pomenutog perioda od 48 &asova. Ovo zbog toga §to se odredivanje
norme bavljenja kola u ranzirnoj stanici po ovoj metodi vezuje i za red voznje dolazecih i odlazeéih vozova.

Medutim, u periodu koji je sniman u stanici Popovac i jednog i drugog dana stigla su svega po 24
voza dnevno, umesto 36 vozova po tada vaZetem redu voznje. Na osnovu ove ¢injenice usvojeno je da se
tehnoloski proces rada stanice Popovac radi za vaZeéi red voZnje, koji predvida 36 vozova dnevno, jer bi
tehnoloski proces rada stanice Popovac za 24 voza u dolasku bio nerealan i nepotreban. Osim toga,
ovakva odluka se smatra pravilnom i zato §to je na pocletku izrade tehnolo$kog procesa po ovoj metodi
potrebno imati postavljeni red voZnje i moguénosti stanice, a sve ostalo treba da se uradi na osnovu ova
dva poletna elementa.

No, kako nakupljanje kola po pojedinim vozovima zavisi i od reda voZnje dolazeéih vozova, to se
i za taj deo moralo usvojiti neko reSenje. Zato je za izvestan broj vozova, za koje nije snimljeno nakupljanje
kola po pojedinim vozovima, usvojen momenat zavrSetka nakupljanja kola po pojedinim vozovima tako
§to je od predvidenog redovnog polaska tih vozova iz ove stanice oduzeto vreme potrebno za izvrSenje
zavr$nih operacija pa se posle nakupljanja kola za te vozove mogu zavrsiti sve operacije pre njihove otpreme

- na odgovarajuce pruge.

Usvajanjem rada sa ovakvim redom voZnje omoguceno je da ceo postupak izrade tehnoloskog pro-
cesa rada stanice Popovac bude sproveden po novoj metodologiji, pri ¢emu dobijenu normu bavljenja kola

treba smatrati pribliZznom, ali i realnom koliko god je to bilo mogude ostvariti u poéetnoj situaciji primene

novog nacina sastavljanja tehnoloskog procesa rada ranZirnih stanica. Ne treba zaboraviti da se ovakvim
naCinom rada, sa vaze¢im redom voZnje vozova, prikazalo kako treba sastavljati tehnoloski proces rada
stanice Popovac, koja prima dnevino 36 vozova. Prema tome, ovakvim radom dat je redosled rada stanice
i vreme trajanja pojedinih operacija, na osnovu Cega je mogude primiti i preraditi 36 vozova u dolasku i
sastaviti i otpremiti 36 vozova u odlasku.

Pri izradi tehnoloskog procesa rada stanice Popovac nisu mogle u svim sluéajevima da budu ispu-
njene norme pojedinih operacija kod svih vozova za 24 Casa, veé je u retkim sludajevima odstupljeno od
njih, ali je to posebno objasnjeno u svakom konkretnom slucaju zbog Cega se to ¢ini i kakve su posledice
zbog izmene usvojenih normi.

Osim toga, navodimo da su elementi koji nisu mogli biti obuhvadeni snimanjem rada stanice Popo-
vac odredeni na osnovu redovne stani¢ne evidencije analitickim proradunom sa merilima koje je predlagao
vrsilac duZnosti Sefa stanice Popovac, I\ao i na osnovu njegovog iskustva u radu stanice Popovac u sklopu
celog niskog Cvora.

Predstavnici ZTP-a koji su ulestvovali u svim fazama izrade tehnolo$kog procesa, su istakli jos
u svom prvom zapisniku da ,,izrada tehnolo$kog procesa rada ranZirnih i rasporednih stanica po ovoj meto-
dologiji ne moZe se vrsiti bez prethodnog grafi¢kog praenja procesa rada u ranzirnim i rasporednim sta-
nicama u onoliko dana i u onim periodima godine koji za odnosnu stanicu obezbeduju uvid u sve potrebne
elemente za primenu ovakve metode” (Zapisnik o radu grupe ZJZ/ZTP u Popovcu od 2. X 1970. godine,
zakljuak pod tatkom 2).

U sklopu ovog tehnoloskog procesa rada izraden je primer ranzirne liste, koja treba da se radi U
svim ranZirnim i rasporednim stanicama na jednoobrazan nacih, radi uvida u odstupanja propisanog sa-
stava vozova predvidenog po STU uz red voZnje. Primer ranZirne liste sa potrebriim rubrikama dat je u
prilogu 16.
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Za sve ranZirno-otpremne koloseke u stanici Popovac koji imaju dvostruku namenu potrebno je
pri grafickom pracenju nakupljanja kola po vozovima imati dve linije obeleZene istim koloseénim brojem
i nakupljanje kola mora biti prikazano sa dve linije razli¢itih boja ili oblika posto se jedan broj kola odba-
cuje sa jedne strane, a drugi sa druge strane koloseka. Pri ovome treba voditi ratuna o ukupnom broju kola
na koloseku, $to se dobija sabiranjem ordinata u pojedinim vremenskim presecima, tako da se ima uvid
u moguénost postavljanja tolikog broja kola na odnosnom koloseku.

Odstupanja od usvojenih vremenskih normi za izvrSenje pojedinih operacija vriena su kod sle-
de¢ih vozova: ‘

1. Voz 948 zauzima drugi kolosek od 23,14 do 1,44 asova. Zbog ovoga se lokalni putni¢ki
vozovi L 27/1.28 i L. 1/L 2 primaju na zauzeti kolosek.

2. Kod voza 170 prethodne operacije skratene su za 8 minuta. Operacija OBELEZAVAN]JE
KOLA I POPUSTANJE KVACILA SA RAZDVAJANJEM VAZDUSNIH VODOVA NA MESTIMA
RASTAVLJANTJA izvrSena je do prvog izvlatenja kola na izvla¢njak.

3. Voz K 51 po pravilu rastavlja manevarka I. Medutim, pretpostavlja se da ga rastavlja mané—
varka II, jer je manevarka I zauzeta rastavljanjem voza 6995, a potrebno je osloboditi 7. kolosek radi pri-
jema voza 34.

4. Voz 171 primljen je na deveti ranZirno-otpremni kolosek koji sluZi za prazna E-kola. U to vreme
nema nedirigovanih praznih E-kola.

5. Zbog zauzetosti skretniCke lire, u odredenim prilikama manevarka moZe se koristiti za sabi-
janje kola na nekom ranZirno-otpremnom koloseku. Isto tako u slobodno vreme manevarka se mo¥e kori-
stiti za sabijanje kola.

6. Voz 6870 po pravilu rastavlja manevarka I. Medutim, pretpostavlja se da ga rastavlja mane-
varka' IT jer je manevarka I zauzeta rastavljanjem voza 6868. :

7. Prethodne operacije kod voza 6870 i 1093 skratene su za 20 minuta u cilju boljeg iskori§¢enja
manevarske lokomotive.

8. Voz 443 zauzima drugi kolosek od 4,30 do 6,00 ¢asova. Zbog ovoga se lokalni putni¢ki vozovi
L 5/L 6 primaju na zauzeti kolosek.

9. Voz ET 44 primljen je na 9. ranZirno-otpremni kolosek jer su u tom momentu zauzeti svi pri-
jemni koloseci.

10. Prethodne operacije kod voza 150 skracene su za 20 minuta, a od voza 173 za 5 minuta, u cilju
boljeg iskori$¢enja manevarske lokomotive.

11. Voz 173 rastavljen sa dva povlaCenja jer prema sastavu nema mnogo odbacaja poito je bruto
grupisano. Ovo utoliko viSe odgovara zbog smene manevarskog osoblja u 6,30 ¢asova.

12. Voz 160 po pravilu rastavlja manevarka II. Medutim, pretpostavlja se da ga rastavlja mane-
varka I, jer je manevarka II zauzeta rastavljanjem voza 34.

13. Voz K 53 po pravilu rastavlja manevarka I. Medutim, pretpostavlja se da ga rastavlja manevarka
II, jer je manevarka I_ zauzeta rastavljanjem voza 6860.

14. Kod voza 6860 prethodne operacije skracene su za 19 minuta u cilju boljeg iskoriS¢enja mane-
varskih lokomotiva.

15. Voz 175 rastavlja manevarka II umesto manevarke I. Kod ovog voza skradene su prethodne
operacije za 18 minuta radi boljeg iskori$¢enja manevarskih lokomotiva.

16. Kod voza 140 prethodne operacije su skradene za 20 minuta radi boljeg iskori$éenja mane-
varske lokomotive. :

17. Voz 192 umesto manevarke IT preraduje manevarka I, jer je manevarka II zauzeta rastavljanjem
voza 164. Poletne operacije su smanjene za 20 minuta radi boljeg iskori§¢enja manevarke.

18. Kod voza 30 skracena je operacija broj 7 za 19 minuta radi boljeg iskori¢enja manevarke.

19. Voz K 56 umesto manevarke I preraduje manevarka II, jer je manevarka I zauzeta rastavlja-
njem voza 1053.

20. Kod voza 6864 skratena je operacija broj 7 za 10 minuta radi boljeg iskori§¢enja manevarskih
kapaciteta. ' 5

21. Voz K 58 rastavlja manevarka II umesto manevarke I. Prethodne operacije su skraéene za 20
minuta.
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22. Voz 166 rastavlja manevarka I umesto manevarke II. Kod ovog voza prethodne operacije su
skracene za 19 minuta.

23. Voz 163 rastavlja manevarka II umesto manevarke I.

24, Voz K 61 rastavlja manevarka II umesto manevarke 1. Kod ovog voza prethodne operacije su
skradene za 20 minuta.

25. Voz 32 rastavlja manevarka I umesto manevarke II, jer manevarka II u to vreme sastavlja sabirni
voz 1092. Prethodne operacije kod voza 32 skraene su za 3 minuta.

26. Kod voza 168 prethodne operacije su skraéene za 20 minuta.

27. Kod voza K 64 prethodne operacije su skraéene za 17 minuta.

1. Definisanje tehniCke i radne karakteristike ranZirne stanice, sa op¥tim
opisom sredstava, organizacije rukovodenja i nadina rada u njoj

Stanica Popovac nalazi se u km 2384150 pruge Beograd—Toponica—Popovac—Medurovo—
—Skopje. ’

U stanici Popovac sti¢u se pruge iz 5 pravaca, i to:

— iz pravca Lapovo. preko Toponice (staniéni razmak),

— iz pravca ZajeCar preko Crvenog Krsta (stani¢ni razmak),

— iz pravca Skopje preko Medurova i rasputnice ,,Most” (stani¢ni razmak),

— iz pravca Kosovo Polje preko Medurova i rasputnice ,,Most”, posredno preko pruge iz Skopja
od stanice Doljevac (stani¢ni razmak),

— iz pravca Dimitrovgrad preko stanice Ni§ i rasputnice ,,Most* (stani¢ni razmak).
Polozaj stanice Popovac u niSkom Zelezni¢kom &voru vidi se u prilogu 1.
Pruge iz pravaca Lapovo i Zajecar preko Toponice odnosno Crvenog Krsta ulaze u stanicu Popovac

sa severa preko bloka I, a pruge iz pravaca Dimitrovgrad, Skopje i Kosovo Polje preko Niga odnosno
Medurova ulaze sa juga preko bloka II.

Osim uvodenja pruga preko bloka I, za ovu stranu stanice je vezan i izvlaénjak 1 u produZetku kolo-
seka 9, KD = 314 m. Izvlaénjak 1 je vezan za sve koloseke prijemne i ranZirno-otpremne grupe, Sto se vidi
iz priloZene situacije stanice (prilog 2).

Isto tako, osim uvodenja pruga preko bloka II, za ovu stanicu je vezan i izvlaénjak 2 u produzetku
koloseka 9, KD = 527 m. Izvla¢njak 2 je vezan za sve koloseke prijemne i ranZirno-otpremne grupe, $to
se takode vidi iz priloZene situacije stanice (prilog 2).

Stanica Popovac je dvostrana ranZirna stanica, sa paralelnim rasporedom parkova.
Manevarski rad se obavlja preko izvlaénjaka s obe strane stanice.

Stanica nema stani¢nu grupu koloseka ni s jedne ni s druge strane stanice iako sastavlja sabirne vozove
za sve pravce koji se u nju sticu. : . 7

Stanica nema posebnu otpremnu grupu koloseka, veé ranzirna grupa sluZi kao ranZirno-otpremna.

Osim ove koloseéne grupe, stanica ima prijemnu grupu koloseka, zajednitku za dolazak vozova iz svih
pravaca.

Stanica ima 24 koloseka, i to: kolosek 1, KD = 621 m (za ovaj kolosek je obostrano vezan tzv. kolo-
sek ,prvi novi”, KD = 147 m, koji smanjuje korisnu duzinu koloseka 1 za oko 250 m).

Prijemnu grupu koloseka sadinjavaju koloseci od 2 do 8, i to:
Kolosek 2, KD = 637 m (prijemno-otpremni za lokalne putnitke vozove i prolaz lokomotiva)
» 3, KD=528m '
5 4, KD = 55l m
5, KD = 607 m
» 6, KD = 617 m
” 7, KD = 626 m
8, KD = 734 m
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Ranzirno-otpremnu grupu koloseka sa¢injavaju koloseci od 9 do 24, i to:

Kolosek 9, KD = 608 m
» 10, KD = 608 m
» 11, KD = 626 m
55 12. KD = 703 m
» 13, KD = 545 m
5 14, KD = 545 m
» 15, KD = 536 m

16, KD.= 574 m
5 17, KD =571 m
- 18, KD = 558
» 19, KD = 505
’ 20, KD = 598
5 21, KD = 491
5 22, KD = 495
5 23, KD = 634
» 24, KD = 572 m.

Pored ovih grupa koloseka postoje i koloseci vezani za ovu stanicu samo preko bloka 2, tzv.:

1. lepeza, KD = 343 m

2. lepeza, KD = 352 m

3. lepeza, KD = 334 m.

vojna lepeza — industrijski kolosek, KD = 1700 m.

B HBBBB

Iz svih pravaca stanica je zadtiCena glavnim likovnim signalima i predsignalima.

Glavni ulazni signali kod rasputnice ,,Most” iz pravca Medurova i Nifa i grupni izlazni signal iz
_ stanice Popovac su u medusobnoj zavisnosti, tako da se ne moZe istovremeno dati ulaz, odnosno izlaz iz
i za Medurovo i Ni§, veé samo iz jednog pravca iskljulujuéi ostale.

Ulazni signali iz pravca Medurova i Nia nisu u zavisnosti od poloZaja skretnica stanice Popovac,
osim skretnice na rasputnici ,,Most”.

Glavni ulazni signali iz pravca Toponice i Crveni Krst i grupni izlazni signal su u medusobnoj
zavisnosti, tako da se ne moZe istovremeno dati ulaz, odnosno izlaz iz i za Toponicu i Crveni Krst, ve¢ samo
iz jednog pravca iskljuCujudi ostale.

Ulazni signali iz pravca Toponice i Crvenog Krsta, kao i grupni izlazni signal stanice Popovac su
u blokovnoj zavisnosti sa ukrsnom skretnicom 1, dok sa poloZajem ostalih skretnica nisu.

Od ostalih postrojenja stanica Popovac ima:

— tovarni profil,

— postrojenje za vrSenje proba ko¢nica bez lokomotive,

— postrojenja za namirivanje dizel-lokomotiva,

— vodonapojnik,

— postrojenja za namirivanje ugljem parnih manevarskih lokomotiva.

Stanica Popovac ima induktorsku telefonsku vezu izmedu otpravnika vozova, bloka I i I i rasputnice
,,Most”. Osim ovih mesta, postoje jo§ 2 govorna mesta na terenu stanice, izmedu koloseka 171 18 s obe strane
stanice.

Radna mesta: $efa stanice, nadzornog shuzbenika stanice, otpravnika vozova, teleprinsteriste, $efa
kolskog ureda, tranzitera, sekretara stanice, ¢uvara odmaralidta voznog osoblja, nadzornika tehnike kolske
slu¥be i radno mesto za namirivanje dizel-lokomotiva, poseduju telefone ukljucene u automatsku ZAT-
-centralu Ni8.

Pored toga, stanica Popovac ima teleprinterski aparat ukljucen u ZAT-g centralu.

Stanica Popovac je snabdevena zvonovnim signalom, koji je ukljuen u sve pruZne linije pravaca
pruga koje se sti¢u u ovoj stanici a idu preko blokova I i II, rasputnice ,,Most” i bloka ,,B” (putni prelaz
kod KP-doma). :

Sve ove veze vide se iz prilozenog $ematskog prikaza TT-veza za stanicu Popovac (prilog 3).
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Radna karakteristika za stanicu Popovac iznosi 1155+200=1355 preradenih kola (bez tranzitnih
V0zova) za 24 &asa. Pod tim se podrazumeva obim izvrSenog rada u proseénom dany maksimalnog meseca
(septembar) 1970. godine, gde se kola za loko-utovar—istovar i povratno bruto radunaju kao dva ranZiranja.

Prijem vozova sa svih pruga koje se sti¢u u stanici Popovac vi3i se na kolosecima prijemne grupe.
Na kolosecima prijemne grupe obavljaju se sve prethodne operacije sa vozovima i kolima radi rasformiranja
vozova. i :

Prethodne operacije obavljaju grupe stani¢nih radnika ili pojedinci pod nadzorom odgovarajuéih
stru¢nih rukovodilaca.

Manevarski rad na rastavljanju i sastavljanju vozova obavljaju 2 dizel-manevarske lokomotive vezane
za izvlaéne koloseke, na svakom bloku po jedna. Svaka manevarska lokomotiva ima jednu manevarsku bri-
gadu, sa rukovaocem manevre na &elu.

Iz stanice Popovac, i to iz njene ranZirno-otpremne grupe izlaze u pravcu svojih pruga svi vozovi
sastavljeni u ovoj stanici. s

Osim ranZirno-otpremne grupe koloseka, za sastav i otpremu sabirnih Vozova za pravce Dimitrov-
grad, Ristovac i Kosovo Polje sluzi i industrijski kolosek tzv. vojna lepeza.

Na ranzirno-otpremnim kolosecima i na koloseku vojna lepeza vrie se zavrine operacije sa vozo-
vima i kolima radi formiranja i otpremanja vozova po postoje¢im propisima.

Zavrine operacije obavljaju grupe stani¢nih radnika ili pojedinci pod nadzorom odgovarajuéih strué-
nih rukovodilaca. ¢ 8 :

Organizacija unutar stani¢nog rukovodenja i rada stanice prikazana je $ematski (prilog 4).

2. Opis postavljenih zadataka koje treba da izvr¥ava stanica Popovac
u pogledu rastavljanja i sastavljanja vozova

Zadaci stanice Popovac u pogledu ranZiranja teretnih vozova, prema vazecoj podeli manevarskog
rada na mrei JZ, su slededi:

a) Za smer Titov Veles—]Jesenice
R 4 u jednoj grupi
R 6 i 7 u jednoj grupi
R8-13,IViVuy jednoj grupi
R 14—19, VI VII, XIV i XVII u jednoj grupi
R 20—47, VIII—XI, XIII, XV i XVI u jednoj grupi
b) Za smer Jesenice—Titov Veles
RIL,1i2u jednoj grupi
R II u jednoj grupi
R 3 u jednoj grupi
R III u jednoj grupi
R 5/106 i Madzari u jednoj grupi.
Osim ovoga, zadaci stanice Popovac su:
— dostava i izvlatenje kola sa industrijskog koloseka vojna lepeza,
— postava i izvlaenje kola za pranje i dezinfekciju na koloseke lepeza 1. i 3,
— postava i izvladenje loko-bruta (utovar i istovar) na kolosek 1 i kolosek ,,prvi novi”,
— namirivanje gorivom i peskom dizel-voznih i manevarskih Iokomotiva,.
— namirivanje gorivom i vodom parnih manevarskih lokomotiva ako one rade manevru u stanici.

3. Grafi¢ki prikaz dolazeéih vozova po vrstama i pravcima prema gra-
fikonu reda voZnje

Graficki prikaz dolazeéih vozova PO vrstama i pravcima izraden je na osnovu svih grafikona koji se
odnose na stanicu Popovac i dat je u prilogu 5.
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Iz priloga 5 se vidi da u stanicu Popovac dolazi 35 teretnih vozova za potpunu preradu i 2 tranzitna
teretna voza za delimi¢nu preradu (dodavanje i oduzimanje kola kod vozova 948 i 443).

Vozovi koji dolaze za preradu u stanicu Popovac rasporedeni su po pravcima prema sledecem:
— iz Lapova 12 vozova sa po 45 kola prose¢no =540 kola

— iz Dimitrovgrada 3 voza sa po 35 kola proseno =105 kola

"— iz Skopja 8 vozova sa po 40 kola prose¢no =320 kola -

— iz ZajeCara 5 vozova sa po 35 kola prosetno =175 kola

— iz Kosova Polja 1 voz sa 35 kola prose¢no =35 kola

— iz nidkog Zeleznitkog &vora 6 vozova sa po 30 kola prose¢no =180 kola.

4. Grafitki prikaz odlazeéih vozova po vrstama i pravcima prema grafi-
konu reda voZnje

Grafigki prikaz odlazeéih vozova po vrstama i pravcima izraden je na osnovu svih grafikona koji se
odnose na stanicu Popovac i dat je u prilogu 6.

Iz priloga 6 se vidi da iz stanice Popovac odlazi 36 teretnih vozova koji se potpuno sastavljaju u ovoj
stanici i 2 tranzitna voza koji se samo delimi¢no sastavljaju u stanici Popovac (vozovi 948 i 443, kojima se
dodaje i oduzima izvestan broj kola).

Vozovi koji odlaze iz stanice Popovac rasporedeni su po pravcima prema sledecem:

— za Lapovo 9 direktnih i 2 sabirna teretna voza, ukupno 465 kola

— za Dimitrovgrad 3 direktna i 1 sabirni teretni voz, ukupno 155 kola

— za Skopje 7 direktnih i 2 sabirna teretna voza, ukupno 315 kola

— za Zajetar 4 direktna teretna voza, ukupno 140 kola

— za Kosovo Polje 3 direktna teretna voza, ukupno 60 kola

— nigki Zeleznitki ¢vor 6 kruZnih teretnih vozova, ukupno 240 kola.

5. Odredivanje najoptereéenijeg perioda dana u kome dolazi najveéi
broj vozova za preradu i iznalaZenje minimalnog intervala dolaska
vozova za preradu (/g min)

U stanici Popovac, na osnovu grafickog prikaza dolaze¢ih vozova za preradu prema vaze¢em redu
voznje za 1970/1971. godinu, najoptereeniji period je izmedu 0,33 i 0,53 &asova, u kom periodu dolaze
3 voza. Zna&i, minimalni interval dolaska vozova za preradu iznosi: .

Iy min= &"

id
id = 2 intervala
Iia = 20 minuta

20 5
Ia m1n=-2—=10 minuta.

6. Odredivanje najoptereéenijeg perioda dana u kome odlazi najvedi
broj vozova posle prerade i iznalaZenje minimalnog intervala odlaska
vozova_posle prerade (Jo min)

U stanici Popovac, na osnovu grafitkog prikaza odlaze¢ih vozova prema vazetem redu vozZnje za
1970/71. godinu, najoptereéeniji period je izmedu 2,55 i 3,03 &asa, odnosno izmedu 13,11 i 13,19 ¢asova
i iznosi 8 minuta. Znadi, minimalni interval odlaska vozova iznosi: :

Tio

IO min=—,

10
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io = 2 intervala

L, = 8 minuta

Io min=%=4 minuta.

. 7. Odredivanje namene (specijalizacije) kolose¢nih parkova i pojedinih
koloseka, kao i manevarskih lokomotiva na bazi proratuna koji omogu-
¢éava ravnomerno optereéenje pojedinih delova i manevarskih zona
stanice, u skladu sa postavljenim zadacima i obimom rada stanice

1z priloga 5 i 6, kao i pregleda dolaska i odlaska vozova po pravcima i vrstama (pod 3 i 4) za stanicu
Popovac vidi se da je najveéi broj dolazecih vozova za preradu iz pravca Lapova. Na ovaj pravac otpada
oko 1/3 od svih dolaze¢ih vozova u stanicu Popovac, a ostale 2/3 vozova dolaze iz ostalih 5 pravaca.

Duzine vozova na svim prugama koje se sti¢u u niSkom ¢&voru su priblizno iste, i kre¢u se od 88 do
103 osovine. S obzriom na ovu ¢injenicu, kao i na korisne duZine svih prijemnih koloseka u stanici Popovac,
svi vozovi iz svih pravaca mogu da se prime na sve prijemne stani¢ne koloseke.

Za stanicu Popovac uraden je graficki prikaz zauzetosti prijemnih koloseka, pri ¢emu je uzet u obzir
redovan dolazak vozova u prijemnu grupu i njihovo zadrZavanje na prijemnim kolosecima. Iz ovog gra-
fickog prikaza (prilog 13) proizilazi ta¢na namena pojedinih prijemnih koloseka u stanici Popovac u toku
24 Casa.

Radi izrade grafi¢kog prikaza zauzetosti prijemnih koloseka (prilog 13), potrebno je uraditi sledece
graficke preglede izvrSenja stani¢nih operacija, i to:

— grafi¢ki pregled izvr8enja prethodnih operacija kod direktnih teretnih vozova (prilog 7),

— grafi¢ki pregled izvrienja prethodnih operacija kod sabirnih teretnih vozova (prilog 8),

— graficki pregled izvrsenja ovih operacija kod tranzitnih vozova sa delimi¢nom preradom (prilog 9),

— graficki pregled izvrSenja glavnih operacija (prilog 10),

— grafi¢ki pregled izvrSenja zavr$nih operacija kod sabirnih vozova (prilog 11).

Prethodne operacije za dostave sa industrijsko-manipulacionih koloseka u stanici Popovac obavljaju
se na samim tim kolosecima pa se kola sa industrijsko-manipulacionih koloseka ne izvlace u prijemnu grupu
veé direktno na izvlaénjak i odmah ranZiraju prema svojim pravcima. Ovakav rad sa kolima za opravku,

deszel\cuu iindustriju omoguden je poloZajem i rasporedom ovih kolos:.ka, kao i koloseénim vezama izmedu
njih i stanice Popovac.

Pri izradi grafickih pregleda izvrSenja prethodnih operacija za direktne i sabirne vozove (prilog 7)
i 8) uzete su u obzir sledeée specifi¢nosti stanice Popovac u pogledu izvrenja svih opelacua U prijemnoj
grupi koloseka, i to:

1. Operaciju SKIDANJE ZAVRSNOG SIGNALA kod vozova bez vozopratnog osoblja i njegovu
predaju masinovodi lokomotive prispelog voza u stanici Popovac obavljaju dva radnika, sa svake strane
stanice po jedan. Osim toga, ova dva radnika viSe i duZnosti izvodaca lokomotive. Operacija skidanja zavrs-
nih signala kod svih vozova obavlja se odmah po prispeu voza i na osnovu hronometarskog snimanja
traje prose¢no 10 minuta.

Ovu operaciju kod vozova sa vozopratnim osobljem obavljaju koéni¢ari, a ne stani¢no osoblje, s tim
§to vreme trajanja iznosi takode 10 minuta.

2. Operacija ODLAZAK VOZNE LOKOMOTIVE SA VOZA izvriava se posle dobijanja zavrinog
signala od izvodala lokomotiva, tj. posle operacije 1, i na osnovu hronometarskog snimanja traje prosecno
4 minuta po vozu.

3. Operacija PRIJEM VOZA I DOKUMENATA KAOI KOMERCIJALNI PREGLED VOZA
kod direktnih teretnih vozova izvr$ava se u stanici Popovac odmah po prispeéu voza. Ona se obavlja na
sledeéi nacin:

Spoljni tranziter i popisivaé kola satekuju voz, primaju dokumenta od masinovode i potom sravnjuju
teretnice sa stvarnim stanjem kola u vozu, a istovremeno vrSe komercijalni pregled voza.

Kod sabirnih vozova ova operacija se obavlja na taj nadin §to se istovremeno sa komercijalnim preg-
ledom voza vrsi popis kola u vozu, a primopredaja dokumenata vi$i se u tranzitnom uredu kod unutrasnjeg
tranzitera.
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Na osnovu hronometarskog snimanja ova operacija traje proseéno:

— kod direktnih vozova 28 minuta
— kod sabirnih vozova 35 minuta.

4. Operacija TEHNICKI PREGLED PRISPELOG VOZA izvriava se odmah po prispetu voza
u stanicu i na osnovu hronometarskih snimanja, pod uslovom da je kod svakog voza obavljaju 2 pregledaéa,
iznosi proseéno 30 minuta pe vozu. 2 :

5. Operacija SRAVNJENJE DOKUMENATA I TERETNICE izvriava se u tranzitnom uredu
od strane spoljnog i unutrasnjeg tranzitera, i to po stizanju spoljnog tranzitera u tranzitni ured (po izvr-
Senoj operaciji 3). Na osnovu hronometraznog snimanja ova operacija traje pretezno 10 minuta po vozu.

6. Operaciju IZRADA RANZIRNE LISTE (RASPORED MANEVRE) obavlja po izvr$enoj ope-
raciji 5 nadzorni sluzbenik stanice, i to izradom potrebnog broja primeraka. Nadzorni slu¥benik sastavlja
ranZirnu listu na taj nacin $to rubrike u njoj popunjava po redosledu kola u vozu, pri éemu vodi ratuna
o tome kako Ce se voz rastavljati. Tako popunjenu ranZirnu listu dostavlja svim zainteresovanim radnim
mestima koja ulestvuju u ranZiranju vozova.

Posto se u stanici Popovac rastavljanje vozova vrsi sa tri izvlaenja na izvlaénjak, to nadzorni sluzbe-
nik obeleZava horizontalnom linijom delove na ranzirnoj listi onoliko puta sa koliko se povlatenja voz
rastavlja.

Ranzirne liste vozova koji su prispeli u nepravilnom sastavu po STU dostavljaju se tehnologu ta-
nice, koji sastavlja izvestaj i stara se da putem nadleZnih organa elimini$e uzroke ovakvih pojava. Ovakve
ranZirne liste se obeleZavaju posebnim znakom ,, X ” kod svake grupe kola koja su nepravilno uvritena u voz.

Primer izradene ranzirne liste za voz 160 nalazi se u prilogu 12.

Za stanicu Popovac je usvojeno da vreme izrade ranZirne liste iznosi 20 minuta.

7. Operacija OBELEZAVANJE KOLA I POPUSTANJE KVACILA, SA RAZDVAJAN]JEM
VAZDUSNIH VODOVA NA MESTIMA RASTAVLJANTJA se u stanici Popovac obavlja posle zavr-
Setka operacije 6. Za ovaj posao stanica Popovac upotrebljava po jednog manevristu iz svake manevarske
brigade, koji u toku smene prima ranZirne liste i izvr§ava ovu operaciju kod svih vzozova koji su pristigli
za preradu, a koje rastavlja njegova brigada. : '

Na osnovu hronometraznog snimanja proseéno vreme trajanja ove operacije kod jednog voza iznosi
40 minuta.

U cilju skracenja ukupnog vremena prethodnih operacija u prijemnoj grupi i krateg bavljenja kola
u njoj, kao i zbog boljeg iskoridc¢enja manevarskih lokomotiva uzeto je kraée vreme izvi$enja ove operacije
gde je to bilo potrebno. Pojedina skaenja vide se iz grafickog prikaza zauzetosti prijemnih koloseka (prilog
13), i krecu se od 3 do 20 minuta (pojedina¢no su navedeni svi slu¢ajevi u komentaru o izradi ovog tehno-
loskog procesa).

Ova skracenja su moguca i zbog toga $to se ispustanje vazduha moZe vriiti istovremeno sa dfugim
prethodnim operacijama.

8. Operacija DOLAZAK MANEVARSKE LOKOMOTIVE NA KOMPOZICIJU KOJA CE
SE RASTAVLJATI. Ona traje proseno 2 minuta po vozu. MoZe se izvrsiti paralelno sa operacijom 7
pod uslovom da je manevarska lokomotiva slobodna.

Za izradu grafickog pregleda izvr3enja svih operacija kod tranzitnih vozova sa delimiénom preradom
uzete su u obzir sledece specifi¢nosti stanice Popovac u pogledu izvrienja operacija u prijemnoj grupi, i to:

— operacije 1 i 2 sa priloga 9 izvi$avaju se na isti nadin i za isto vreme kao kod direktnih i sabirnih
Vozova;

— operacija 3 sa priloga 9 kod tranzitnih vozova izvr$ava se za 10 minuta s obzirom da se radi o
manjoj_ grupi kola koja ostaju u stanici Popovac, a obavljaju je radnici koji ovu operaciju rade i
kod direktnih i sabirnih vozova;

— operacija 4 sa priloga 9 kod tranzitnih vozova ;zvr§ava se za vreme obavljanja ostalih operacija;
— operaciju 5 sa priloga 9 kod tranzitnih vozova obavlja popisni vozovoda, a traje 8§ minuta;

— operaciju 6 sa priloga 9 kod tranzitnih vozova obavlja tranziter za vreme od 5 minuta 3

— operaciju 7 sa priloga 9 izvriava vozna lokomotiva i manevrista, a traje 4 minuta;

— operaciju 12 sa priloga 9 obavlja tehnitko-kolska sluZba, a traje 10 minuta.

U slu¢aju da se tranzitnom vozu, pored oduzimanja grupe kola, u stanici Popovac i dodaje grupa
kola, manevarska lokomotiva dolazi na voz sa sredenom grupom koja se dodaje vozu. Po dolasku na voz
zakaCinje grupu kola koju izvladi i ostavlja na odredeni kolosek i zatim se vraéa i dodaje grupu kola na tran-
zitni voz radi dalje otpreme.
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Glavne operacije pri 1astav1]an1u vozova u stanici Popovac izvr$avaju se posredstvom 1zv1acn]aka
i manevarskih lokomotiva, kao §to je to u tacki 1 navedeno.

Vozovi koji se rastavljaju u stanici Popovac izvlade se na izvlanjak obi¢no iz 3 povlalenja, i to iz

slede¢ih razloga:

— izvla¢njak sa strane bloka I je kratak (KD = 314 m) pa nije moguce izvlatenje veéeg broja kola
zbog potrebe ubrzavanja pri odbacivanju kola ka stanici, za §to je potrebna izvesna slobodna du-
zina izvlacenja;

— izvlaCnjak sa strane bloka II je takode kratak (KD = 377 m raCunajuéi od skretnice br. 56).
Osim toga, uzduzni profil 1zvlacnja1\a i skretnic¢ke lire s ove strane stanice je u blagom usponu
prema stanici tako da se pri manevrisanju odbadena kola te$ko krecu ka svojim kolosecima i
Cesto se posle odbacivanja zaustavljaju na skretni¢koj liri ili se ¢ak vracaju natrag ka manevarskoj
Iokomotivi. Sve ovo uslovljava rastavljanje jednog voza iz 3 povladenja sa manjim brojem kola.

Redosled izvirSenja glavnih operacija kod svih vozova koji se rastavljaju prikazan je u prilogu 10.

Pri ovome su uzete u obzir sledeée specifi¢nosti stanice Popovac:

1. Operacija PRVO POVLACENJE KOLA NA IZVLACNJAK RADI RASTAVLJANJA.
Prema hronometraznom snimku ona se izvrSava za 3 minuta.

2. Ope1aciia RASTAVLJANJE PRVOG POVLACENJA prema hronometraznom snimanju
traje 10 minuta.

3. Operacija VRACANJE MANEVARKE NA PRI]EMNI KOLOSEK ZA DRUGO POVLA-
CENJE. Izvriava se za 2 minuta.

4. Operacija ZAKVACIVANJE I DRUGO IZVLACEN]JE KOLA. Ova operacija traje 3 minuta.
5. Operacija RASTAVLJANJE DRUGOG POVLACENJA traje 10 minuta.

6. Operacija VRACANJE MANEVARKE NA PRIJEMNI KOLOSEK ZA TRECE POVLA-
CENJE. Ova operacija se izvi$ava takode za 2 minuta.

7. Operacija ZARVACIVANJE I TRECE POVLACENJE KOLA NA IZVLACNJAK. Izvidava
se za 3 minuta.

8. Operacija RASTAVLJANJE TRECEG .POVLACENJA takode traje 10 minuta.

Ukupno proseCno vreme za rastavljanje jednog voza raspolozivim sredstvima u stanici Popovac
iznosi 43 minuta.

Tako veliko prosecno vieme izvrSenja glavnih operacija kod jednog voza uslovljeno je, osim &inje-
nice da se voz rastavlja iz 3 povlaenja, jo$ i time $to se koCenje kola u ranZirno-otpremnoj grupi u ovoj
stanici veoma retko obavlja, pa odbadena kola nemaju veliku brzinu da ne bi ostetila kola koja stoje na ran-
Zirno-otpremnom koloseku. Usled toga kola odbadena manjom brzinom &esto se zaustavljaju na ranZirno-
-otpremnom koloseku mnogo ranije nego $to treba, ili ¢ak i na skretnickoj liri, zbog &ega se upuéuje mane-
varka da bi sabila kola na ranzirno-otpremnoj grupi ili oslobodila skretnicke lire i medjik od kola koja su
se na njoj zaustavila.

Odbacivanje kola malom brzinom visi se u ovoj stanici i zbog toga §to se pri medusobnom ispo-
maganju manevarskih lokomotiva deSava da obe manevarke istoviemeno odbacuju kola na iste ranZirno-
-otpremne koloseke, koji su takode relativno kratki, §to isto tako moZe dovesti do o$teéenja kola ili tovara
ako se manevrisanje vrdi sa jaCim odbacajima, odnosno veéim brzinama odbacenih kola.

Sve ovo uslovljava produZenje vremena rastavljanja jednog voza, koje u proseku iznosi 43 minuta.
Medutim, oslobadanje prijemnog koloseka od strane jednog voza koji se preraduje visi se posle poslednjeg
povlacenja, koje u proseku iznosi 33 minuta po otpoinjanju rastavljanja.

Redosled i veli¢ina pojedinih glavnih operacija prikazani su u prilogu 10.

Zavrine operacije kod sabirnih vozova mogu se obavljati samo uz upotrebu manevarskih lokomotiva,
koje sastavljaju sabirne vozove prema redosledu medustanica za odgovarajuce pravce.

Kako u stanici Popovac iste manevarke izvr$avaju i glavne operacije rastavljanja vozova koji stizu
za preradu i deo zavr$nih operacija kod sabirnih vozova pri sredivanju njihovih kola po medustanicama,
to je graficki pregled zavr$nih operacija kod sabirnih vozova prikazan u prilogu 11.

Pri ovome su uzete sledeée specifi¢nosti stanice Popovac:

1. Operacija ODREDIVANJE BROJA KOLA ZA VOZ KOJI SE FORMIRA I IZRADA
RASPOREDA MANEVRE SA URUCIVANJEM RUKOVAOCU MANEVRE. Ovu operaciju obavlja
nadzorni sluZbenik stanice prema prijavljenom brutu sa pruge za odnosne sabirne vozove. IzvrSava se za
5 minuta. Ovde se rauna s tim da se deo te operacije izvi$ava istovremeno sa ostalim poslovima.

2. Operacija DOLAZAK LOKOMOTIVE MANEVARKE NA ODNOSNI KOLOSEK izvr-
§ava se za 2 minuta.
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3. Operacija ZAKVACIVAN]JE KOLA ZA PRVO POVLACEN]JE KOJA ULAZE U SASTAV
VOZA. Izvriavaju je manevristi u proseku za 10 minuta. Pri ovome je uzeto u obzir da se na stanici Popovac
kola zakvaduju &im dolaze na ranZirno-otpremni kolosek, zbog moguénosti odbegnuca kola.

4. Operacija PRVO IZVLACENJE KOLA NA IZVLACNJAK radi sredivanja kola po medu-
stanicama. Ova operacija traje 3 minuta.

5. Operacija RASTAVLJANJE PRVOG POVLACENJA PREMA REDOSLEDU MEDUSTA-
NICA izvrSava se za 10 minuta.

6. Operacija VRACANJE MANEVARKE NA RANZIRNO-OTPREMNI KOLOSEK ZA
DRUGO POVLACENJE. Ova operacija se izvrSava za 2 minuta. ;

7. Operacija DRUGO 1ZVLACEN]JE KOLA NA IZVLACNJAK, koja se izvr8ava za 3 minuta.

8. Operacija RASTAVLJANJE DRUGOG POVLACENJA PREMA REDOSLEDU MEDU-
STANICA, traje 10 minuta. :

9. Operacija SASTAVLJANJE POJEDINIH KOLA ILI GRUPA PO REDOSLEDU MEDU-
STANICA. Ova operacija traje 25 minuta, pri ¢emu je uzeto da se prose¢no u svakom sabirnom vozu nalaze
kola za 8 razli¢itih medustanica.

10. Operacija VRACAN]JE SREDENE KOMPOZICIJE NA RANZIRNO-OTPREMNI KOLO-
SEK. Ona traje u proseku 4 minuta.

11. Operacija KOCENJE POSLEDNJIH KOLA U KOMPOZICIJI I SABIJANJE KOLA.
Ovu operaciju izvrfava za 3 minuta manevarska brigada.

12. Operaciju PRITEZANJE KVACILA I SPAJANJE VODOVA ZA VAZDUSNO KOCENJE
obavlja vozopratno osoblje sabirnog voza (kocnicari), i to za 15 minuta.

13. Operaciju POPIS KOLA U VOZU I KOMERCIJALNI PREGLED izvriava za 20 minuta
vozovoda sabirnog voza. ’

14. Operacija IZDVAJANJE DOKUMENATA I OBRADA TERETNICE. Ovu operaciju obav-
ljaju tranziter i vozovoda zajedno, a traje 15 minuta. )

15. Operaciju TEHNICKI PREGLED VOZA izvrSavaju 2 pregledaca kola, i to prosetno za 30
minuta.

16. Operacija DOLAZAK VOZNE LOKOMOTIVE I PUNJENJE UREDAJA VAZDUSNE
KOCNICE VAZDUHOM, KAO I IZVRSENJE POTPUNE PROBE KOCENJA. Ova operacija se
izvr$ava za 20 minuta.

17. Operacija STAVLJAN]JE ZAVRSNOG SIGNALA NA VOZ. Ovu operaciju izvrSava zavrini
kotnidar sabirnog voza posle prispeta vozne lokomotive na voz, i to za 5 minuta. ;

Ukupno vreme zavr$nih operacija za jedan sabirni voz iznosi u proseku 107 minuta.

Medutim, rad manevarske lokomotive oko sastavljanja 1 sabirnog voza traje 69 minuta, §to se mora
uzeti u obzir pri sastavljanju grafitkog prikaza zauzetosti koloseka u prijemnoj grupi.

Isto tako, izradom grafikog prikaza nakupljanja kola po pojedinim vozovima i izvrSenja zavrSnih
operacija kod svih vozova za 24 §asa, odredena je namena svih ranZirno-otpremih koloseka. Ovakav gra-
figki prikaz izraden je u prilogu 17, i to na osnovu uradenih grafi¢kih pregleda izvrSenja zavr$nih operacija
kod direktnih vozova (prilog 16) i sabirnih vozova (prilog 11).

Na osnovu grafi¢kih prikaza zauzetosti prijemne i ranZirno-otpremne grupe koloseka (prilozi 13 i
17) i na osnovu grafickog pregleda rada manevarskih lokomotiva I i II (prilozi 14 i 15), proizilazi da je
prijemna grupa koloseka univerzalna i da se vozovi u dolasku primaju na sve prijemne koloseke onako kako
dolaze. U vreme od 1,07 do 7,36 &asova stanici Popovac nedostaje jedan prijemni kolosek pa je u tom periodu
upotrebljen kao prijemni kolosek 9, koji je namenjen za nakupljanje praznih E-kola. Medutim, kako je
" njegova namena za nakupljanje praznih E-kola, kojih obi¢no u Popovcu u to vreme nema nedirigovanih,
to je moguée nedostatak prijemnih koloseka u ovom periodu nadoknaditi kolosekom 9, koji je ranZirno-
-otpremni.

Na kolosek 9 primaju se vozovi 171 i ET 44.

Isto tako, kolosek 2, koji je namenjen za prolaz lokomotiva i prijem lokalnih putni¢kih vozova,
koristi se za prijem i otrpemu tranzitnih teretnih vozova 348 i 443. Ovo je takode moguée obaviti pod uslo-
vom da se lokalni putni&ki vozovi koji dolaze u to vreme (L 27/28, L 1/2, L. 5/6) primaju na zauzet kolosek
kao i da se vozne lokomotive u to vreme propustaju kroz jedan od slobodnih koloseka stanice. Sve ovo
vidi se iz grafikog prikaza zauzetosti prijemnih koloseka.

Iz grafitkog pregleda rada manevarskih lokomotiva (prilozi 14 i 15) proizilazi namena pojedinih
manevarskih lokomotiva i moguénost njihovog rada na rastavljanju i sastavljanju vozova onako kako to
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predvidaju graficki pregledi izvrienja glavnih i zavrénih operacija kod pojedinih vrsta vozova (prilozi 10
111 16). Osim toga, pri izradi grafikog pregleda rada manevarskih lokomotiva vodilo se rauna o zauzetosti
skretni¢kih lira na bloku I i I stanice od strane dolazeéih vozova i lokomotiva, kao i odlazecih vozova i
Jlokomotiva. Prema tome, namena manevarskih lokomotiva proizilazi iz grafickog pregleda njihovog rada
za 24 Casa, §to je sredeno u tabli 1.

RAD MANEVARSKIH LOKOMOTIVA U TOKU 24 CASA

Tabela 1
R as formdiramnije vV 0 z 0 V a
Manevarka 1 Manevarka II
Broj voza Vreme rastavljanja u?ﬂi‘:{;ﬁ Broj voza Vreme rastavljanja u%ﬁg}m

166 17,19—18,09 50 163 19,00—19,49 49
6866 19,00—20,01 61 K61 19,54—20,39 45
165 20,01—20,51 50 168 21,52—22.,44 52
32 ' ’ 20,51—21,36 45 188 1,00— 1,49 49
167 22,02—22,47 45 170 1,49— 2,48 59
K 64 22,52—23,42 10 K 51 2,48— 3,38 50
1057 1,06— 1,57 51 6870 4,10— 5,11 61
6995 1,57— 2,46 49 150 5,15— 6,00 45
6868 2,46— 3,47 61 34 7,00— 7,52 52
171 3,47— 4,37 50 K 53 8,07— 9,03 56
1093 5,03— 5,54 51 175 9,20— 0,16 56
173 ' 5,54— 6,29 35 140 10,30—11,17 47
160 . 7,15— 8,00 45 164 - & 11,55—12,40 45
6860 8,00— 8,51 51 30 12,40—13,33 53
195 8,51— 9,47 56 K 56 14,50—15,31 41
177 10,43—11,28 45 ' K 58 16,24—17,20 56
192 12,18—13,08 50

1053 14,29—15,39 50

6864 15,39—16,29 50

19 minuta Ukupno minuta 945 16 vozova Ukupno minuta 816

Sastav vozova

187 23,48— 1,06 78 ‘ 1092 20,39—21,48 69
443 4,45— 4,55 10 948 23,30—23,40 10
191 13,20—14,29 69 | 6990 23,43— 0,58 75
' 194 13,33—14,50 77
i
3 voza Ukupno minuta 157 4 voza Ukupno minuta 231
Svega 22 voza sa 1.102 minuta Svega 20 vozova sa 1.047 minuta

Manevarka I postavlja i izvlaéi kola za utovar—istovar na kolosek 1 sa strane bloka I, i to:

—postavlja od 7,00 do 7,15 =15 min.
— izvladi od 17,00 do 17,19 =19 min.

Ukupno 34 minuta.
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Manevarka IT postavlja i izvla¢i kola na koloseke za opravku, dezinfekciju i industrijski kolosek
vojna lepeza, i to:

— postavlja na vojnu lepezu od 6,00 do 6,30 =30 min.
— izvladi sa vojne lepeze od 15,41 do 16,13 =32 min.

Ukupno 62 minuta

— izvladi kola sa dezinfekcije
i opravke od 17,20 do 18,0=40 min.

Ukupno 102 minuta.

Ukupan rad manevarskih lokomotiva za 24 ¢asa iznosi:
— za manevarku I 1.1024-34 =1.136 min.
— za manevarku II 1.047+102=1.149 min.

Na osnovu tabele 1 proizilazi da manevarka I rastavlja 19 vozova koji su pristigli u stanicu Popovac
za potpunu preradu, 1 tranzitni voz sa delimi¢nom preradom i sastavlja 2 sabirna voza. Osim toga, ova
manevarka postavlja i izvlaci kola za istovar—utovar na 1. kolosek sa strane bloka I. Ukupan rad mane-
varke I za 24 Casa iznosi 1.136 minuta. Na smene osoblja otpada 60 minuta dnevno, a za obedovanje osoblja
se koristi takode 60 minuta. Svo ostalo vreme manevarka moze koristiti za sabijanje kola u ranzirno-otprem-
noj grupi. )

Na osnovu tabele 1 manevarska lokomotiva II rastavlja 16 vozova sa potpunom preradom, 1 tranzitni
voz sa delimi¢nom preradom i sastavlja 3 sabirna voza. Osim toga, manevarka II postavlja i izvla&i kola
na koloseke za opravku, dezinfekciju i industrijski kolosek vojna lepeza. Ukupno vreme rada manevre II
za 24 Casa iznosi 1.149 minuta. I kod ove manevarke na smenu osoblja otpada 60 minuta, a za obedovanje
osoblja je takode potrebno 60 minuta u toku 24 &asa. Ostalo vieme se mo¥e koristiti za sabijanje kola u
ranZirno-otpremnoj grupi.

Iz ovoga proizilazi da su manevarke IiII pribliZno isto optretene u toku 24 &asa, pod uslovom da
obraduju vozove onim redom kako to predvida tehnolodki proces rada stanice, odnosno graficki pregled
rada manevarskih lokomotiva (prilog 14 i 15).

Namena manevarskih lokomotiva pri obradi pojedinih vozova prema ovom tehnologkom procesu
razlikuje se od dosada$njeg, i to u sledeéem:

Manevarka I preraduje 4 voza koje je do sada preradivala manevarka II, a manevarka II preraduje
8 vozova koje je do sada preradivala manevarka I. Ovakva preraspodela rada izmedu manevarskih lokomo-
tiva oCigledno je bila potrebna i korisna je, jer se svi vozovi blagoviemeno rastavljaju a manevarke su skoro

" podjednako iskori§¢ene. Pri ovome je i bavljenje kola u ranZirnoj stanici smanjeno i stvorena je moguénost

prijema svih vozova predvidenih redom voZnje u prijemnoj grupi stanice Popovac.

Namena koloseka u ranZirno-otpremnoj grupi je uglavnom sledeca:

kolosek 9 sluzi za sakupljanje praznih E-kola (uz korid¢enje i kao prijemnog koloseka za vozove
171 i ET 44);

kolosek 10 sluzi za sakupljanje praznih G-kola;

kolosek 11 ima dvostruku namenu, i to:

— sa bloka I sluzi za sakupljanje sabirnog bruta za prugu Popovac—Lapovo (5/116/
/121/122 i R 4), ;

— sa bloka IT sluzi za smeStaj sabirnog bruta za prugu Popovac—Dimitrovgrad
R 5/113);
kolosek 12 ima dvostruku namenu, i to:
— sa bloka I sluZi za smestaj direktnog bruta R 8—13 i IV i V,
— sa bloka II sluzi za smeStaj sabirnog bruta Popovac—Zajelar (R 5/114);

kolosek 13 sluZi za sakupljanje bruta R 20—47 i VIII—XI, XIII, XV i XVI;
kolosek 14 sluzi za smes$taj bruta R 1 i 2 i I;

kolosek 15 sluzi za smestaj bruta za Skopje Tovarna i MadZari R 5/106;

kolosek 16 sluZi za sakupljanje bruta za Zajear i Zajedar tranzit (5/1151i R 6 i-7);
kolosek 17 sluzi za smestaj bruta za stanicu Ni§;

kolosek 18 sluzi za sakupljanje bruta za stanicu Crveni Krst;
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kolosek 19

kolosek 20

kolosek 21

kolosek 22

kolosek 23

kolosek 24

kolosek lepeza 1
(kolosek 25)

kolosek lepeza 2
(leva lepeza)

kolosek lepeza 3
(prva lepeza)

kolosek vojna
lepeza

ima dvostruku namenu, i to:

— sa bloka I sluzi za smestaj bruta R 14—19 i VI, VII, XIV i XVII,

— sa bloka IT sluZi za smestaj bruta IT;

sluzi za smeStaj bruta za prugu Popovac—Skopje (R 5/112/107), osim za stanicu
Leskovac;

ima dvostruku namenu, i to:

— sa strane bloka I sluZi za smeStaj kola za opravku, dezinfekciju, praznih K-kola,
Dimitrovgrad loko i prugu Popovac—Dimitrovgrad, koje je bruto, u stvari, povratno
i koga manevarka II ponovo mora da ranzira,

— sa strane bloka IT sluZi za smestaj bruta za prugu Popovac—Dimitrovgrad (R 5/113)
i prazna K-kola;

sluZi za smestaj bruta za prugu Popovac—Kosovo Polje (R 5/111) i direktno bruto za
Kosovo Polje i tranzit (R 3);

ima dvostruku namenu, i to:
— sa strane bloka I sluZi za smestaj bruta za stanicu Paraéin i Stari Popovac,
— sa strane bloka IT sluzi za smestaj bruta za stanicu Leskovac;

sluzi za smeStaj bruta III;

sluzi za smestaj kola za opravku;

sluZi za smesStaj kola za rezervu i kretanje lokomotive prilikom pranja kola (dezinfekcije);
sluzi za smestaj kola za pranje (dezinfekciju);

sluzi za sastav i otpremu sabirnih vozova 194, 1092 i 6990.
Pored ovoga, u produzetku ovaj kolosek je industrijski i sluZi za utovar i istovar kolaza
industriju.

Na osnovu grafickog prikaza nakupljanja kola i izvrSenja zavr$nih operacua (prilog 17) izradunat je
prosecan interval zavr$etka nakupljanja kola za vozove koji odlaze u najoptereéenijem periodu dana.

Najoptereceniji period dana u kome odlazi najveéi broj vozova, tj. sa najmanjim intervalom otpreme
(Lo min) je izmedu 2,55 i 3,03 &asova, odnosno 13,11 do 13,19 &asova.

Izmedu 2,55 i 3,03 dasova odlaze vozovi S 187 ,160 i 6861.

Nakupljanje kola za voz S 187 je zavrSeno u 2,36, za voz 160 u 1,40 i za voz 6861 u 1,53 Casova.
Izmedu 13,11 i 13,19 &asova odlaze vozovi 174, K 57, 155.

Nakupljanje kola za voz 174 je zavr§eno u 11,49, za voz K 57 u 11,50 i za 155 u 11,57 Casova.
Prosetan interval zavr$etka nakupljanja izralunava se po formuli:

I)‘ nak
Inak ———y
Znak

Za prvi period, od 2,55 do 3,03 casa, su:

inu.k =2

Ij nak = 137 min.

137 =68,5 minuta.

Inak=

Za drugi period, od 13,11 do 13,19 Casova, su:

Tnax = 2

Ii nak = 8 min.
8 .
Ina,k=7:4 minuta.

— 39 —




Za dalji obraun uskladenosti rada u ranZirno-otpremnoj grupi i reda voznje odlazeéih vozova uzima
se da je Inax=4 min. jer se sa tom veli¢inom prosecnog intervala zaviSetka nakupljanja kola za vozove koji
odlaze u najopterecenijem periodu dana zahteva i najodtrija uskladenost izmedu rada u ranZirno-otpremnoj
grupi i reda voZnje odlazeéih vozova. '

8. Utvrdivanje potrebnog broja radnika koji izvriavaju pojedine opera-
cije iz grupe prethodnih, glavnih i zavr$nih operacija, sa odredivanjem
njihovih zadataka kod svakog voza u toku 24 &asa

Potreban broj radnika koji izvr$avaju pojedine operacije odreden je na osnovu grafikog pregleda
izvrSenja operacija od strane pojedinih ekipa radnika i pojedinaca (prilog 18).

Ovaj graficki pregled izraden je na osnovu: _

- — izviSenja svih prethodnih operacija u prijemnoj grupi koloseka kod svih vozova za 24 &asa
(prilog 13),
— izvrSenja svih glavnih operacija kod svih vozova za 24 &asa (prilozi 14 i 15),
— izvrSenja svih zavr$nih operacija u ranZirno-otpremnoj grupi kod svih vozova za 24 &asa
(prilog 14).

Prema tome, pri odredivanju broja radnika koji izvriavaju pojedine operacije uzet je u obzir raspored
izvrienja pojedinih operacija kod svih vozova za 24 ¢asa u dolasku i odlasku, §to u stvari uslovljava odreden
broj radnika za pojedine operacije prema rasporedu vozova za 24 Casa kod kojih treba jednovremeno izve-
8iti istu radnu operaciju. Znadi, prenoSenjem pojedinih elemenata sa priloga 13, 14 15 i 17 uraden je gra-
fikon kao u prilogu 18, iz koga se analizom utvrduje broj radnika za izvr$enje pojedinih operacija.

Na osnovu grafikona sa priloga 18 proizilazi da je za izvrenje pojedinih operacija pri ranZiranju
vozova u stanici Popovac potreban sledeéi broj ekipa, i to:

— Za operacije TEHNICKI PREGLED I PROBA KOCNICA u odlasku i TENHICGKI PRE-
GLED u dolasku, potrebne su 4 ekipe. Medutim, samo izmedu 12 i 13 &asova potrebno je 6 ekipa da bi
ove operacije kod svih vozova bile izvriene u tom periodu. Tehni¢ko-kolska sluzba ovo refava ili pojata-
njem ekipa u tom periodu, pa je vreme izvrSenja ovih operacija krae, ili pove¢anjem broja ekipa. Osim toga,
pomereno je izvrSenje ovih operacija kod vozova 131, 187, 195, 6948 i ET 44 u manjoj meri, da bi se omo-
gucio rad sa 4 ekipe i u tim periodima. Koja ekipa obraduje koje vozove i u koje vreme vidi se iz tabele 2.

PREGLED RADA POJEDINIH EKIPA NA IZVRSENJU OPERACIJE
»TEHNICKI PREGLED VOZOVA” U DOLASKU I ODLASKU

Tabela 2
Ekipa I ’ Ekipa II Ekipa ITI Ekipa 1V

Broj l Izvrienje Broj l Izvrienje Broj Izvrienje Broj Izvrienje

voza operacije voza ’ operacije voza operacije voza operalije

165 17,58 —18,28 K63 18,10—19,05 135 17,11—18,06 157 18,30—19,25
32 19,18—19,48 168 20,36—21,06 - K 61 18,38—19,08 K 64 21,33—22,03
1092. 21,53—22,43 K 66 21,51—22,46 167 20,46—21,16 37 22,50—23,45
1057 20,30—24,00 170 0,33— 1,03 188 22,30—23,00 K 51 0,53— 1,23
6995 23,58— 0,28 6990 1,03— 1,51 151 23,55— 0,50 131 1,23— 2,18
1044 0,31— 1,26 6861 1,58— 2,53 6868 0,44— 1,14 6870 2,54— 3,24
948 1,26— 1,46 1093 3,40— 4,10 171 1,12— 1,42 150 3,59— 4,29
160 1,45— 2,40 173 4,21— 4,51 187 1,42— 2,32 160 5,29— 6,09
K 52 3,30— 4,25 K 53 6,28— 6,58 162 3,22— 4,17 6863 6,11— 7,07
443 5,20— 5,40 153 7,00— 7,55 34 4,32— 5,02 195 7,07— 7,37
6860 6,43— 7,13 1042 8,41— 9,36 164 6,40— 7,34 175 8,07— 8,37
ET 44 7,14— 7,32 170 10,23—11,18 K 54 8,00— 8,55 140 9,14— 9,44
133 8,15— 9,10 K 57 11,55—12,50 177 9,27— 9,57 192 10,55—11,25
164 10,19—10,49 39 13,15—14,10 6867 11,30—12,25 30 11,25—11,55
174 11,54—12,49 6864 14,13—14.,43 6948 12,26—13,21 155 12,02—12,57
196 12,49—13,44 176 14,45—15,40 194 14,53—15,43 191 . 14,32—15,20
1046 14,39—15,34 6865 16,25—17,20 166 16,02—16,32 K 58 15,08—15,38
K 60 15,45—16,40 6866 17,20—17,50 K 56 12,13—12,43 178 16,59—17,54
163 17,08—17,37 1053 12,10—12,40
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Ekipa I  obraduje 19 vozova.
Ekipa II obraduje 18 vozova.
Ekipa III obraduje 18 vozova.
Ekipa IV obraduje 19 vozova.

— Za operaciju IZRADA RANZIRNE LISTE angaZovan je nadzorni sluZbenik stanice Popovac.
Bez obzira §to prema grafikonu (prilog 18) trebaju za ovaj posao u izvesnim periodima dana dva radnika,
uzeto je da ga radi samo jedan radnik, posto ima vozova sa manjim brojem grupa pa je vreme izrade ran-
zirne liste kraée od usvojenog. Osim toga, usvojeno vreme od 20 minuta za izvrenje ove operacije je uzeto
po proceni, s obzirom da se u Popovcu danas ne radi ranZirna lista, ve¢ samo rapored manevre, i to na druga-
&iji nagin, pa je vreme od 20 minuta dovoljno da ovu operaciju obavlja samo nadzorni sluzbenik.

— Za operacije OBELEZAVAN]E KOLA NA MESTIMA RASTAVLJANJA, POPUSTAN]JE
KVACILA I RAZDVAJANJE VAZDUSNIH VODOVA u dolasku, kao i ZAKVACIVANJE KOLA
I PRITEZANJE KVACILA u odlasku, potrebna su 4 radnika, i to po 2 radnika u prijemnoj i ranZirno-
-otpremnoj grupi koloseka, koji se medusobno ispomazu u radu kad god je to potrebno. U periodima u
kojima treba veéi broj radnika za ovu operaciju (izmedu 1 i 2 &asa i 12 i 13 ¢asova) potrebno je povelati
broj radnika iz redova manevrista. Koje vozove obraduje koji manevrista i u koje vreme vidi se iz tabele 3.

PREGLED RADA MANEVRISTE NA IZVRSENJU OPERACIJE ,,OBELEZAVANJE KOLA
I POPUSTANJE KVACILA SA RAZDVAJANJEM VAZDUSNIH VODOVA NA MESTIMA RASTAVLJANJA”
U PRIJEMNOJ GRUPI I ,,PRITEZANJE KVACILA I SPAJANJE VAZDUSNIH VODOVA”
U RANZIRNO-OTPREMNOJ GRUPI KOLOSEKA

Tabela 3

Ekipa I Ekipa 1 Ekipa II Ekipa II
Broj Izvrienje Broj IzvrSenje Broj Izvrienje Broj . Izvr§eq1: e
voza operacije voza operacije voza operacije voza " operacije
163 18,05—18,45 173 5,19— 5,59 K 63 18,05—18,35 1042 8,36— 9,06
6866 18,18—18,58 34 5,30— 6,10 157 18,25—18,55 170 10,18—10,48
165 18,56—19,36 160 6,37— 7,17 K 66 21,46—22,16 6867 11,25—11,55
K 61 18,36—20,16 K 53 7,26— 8,06 37 22,45—23,15 174 11,49—12,19
32 20,16—20,56 6860 7,41— 8,21 151 23,50— 0,20 K 57 11,50—12,20
168 21,34—22,14 195 8,04— 8,44 1044 0,26— 0,56 - 155 11,57—12,27
167 21,44—22,24 175 9,05— 9,45 131 1,14— 1,44 6948 12,10—12,40
K 64 22,31—23,11 140 10,12—10,52 160 1,40— 2,10 196 12,44—13,14
188 23,35— 0,15 177 10,25—11,05 6861 1,53— 2,23 39 13,10—13,40
1057 0,28— 1,08 164 11,17—11,57 162 3,17— 3,47 1046 14,34—15,04
6995 1,03— 1,43 192 12,00—12,40 K 52 3,25— 3,55 176 14,40—15,10
170 1,30— 2,10 30 12,23—13,03 6883 6,07—6,37 K 60 15,40—16,10
K 51 1,51— 3,21 1053 13,08—13,48 164 6,35— 7,05 6865 16,20—16,50
6868 1,42— 2,22 K 56 13,11—13,21 153 6,55— 7,25 178 16,54—17,24
171 2,10— 2,50 6864 15,11—15,51 K 54 7,55— 8,25 135 17,06—17,36
6870 3,25— 4,32 K 58 16,06—16,46 133 8,10— 8,40
1093 4,45— 5,25 166 17,00—17,40
150 4,57— 5,37

Ekipa I obraduje 35 vozova.
Ekipa II obraduje 31 voz.

— Za operaciju POPIS VOZA I KOMERCIJALNI PREGLED VOZA u dolasku potrebna je
jedna ekipa sastavljena od spoljnog tranzitera i jednog popisivada kola. Kod vozova 6866, 167, K 51, 6868,
150, 173, 6860, 177 i K 56 ovu operaciju izvr$ava druga ekipa, sastavljena od ,tre¢eg tranzitera” i jednog
kolskog evidentitara, koji pomazu prvoj ekipi u periodu dana kada ona ne moZe da postigne sav posao
zbog velikog broja vozova. Koja ekipa obraduje koji voz i u koje vreme vidi se iz tabele 4.
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PREGLED RADA POJEDINIH EKIPA NA IZVRSENJU OPERACIJE

»POPIS VOZA I KOMERCIJALNI PREGLED” U DOLASKU

Tabela 4

Ekipa I ‘ Ekipa I Ekipa II
Broj Izvrienje ’ Broj ’ Izvrienje Broj IzvrSenje
voza operacije voza operacije voza operacije
165 17,58—18,36 K 53 6,28— 7,06 6866 16,20—18,58
K 61 18,38—19,16 195 6,59— 7,44 167 20,46—21,24
32 19,18—19,56 175 8,04— 8,45 6868 0,44— 1,22
168 20,36—21,14 140 9,14— 9,52 K 51 0,53— 1,31
K 64 21,33—22,11 164 10,19—10,57 150 3,59— 4,37
188 22,30— 0,08 192 10,55—11,40 173 4,21—4,59
6995 23,08— 0,43 30 11,25—12,03 6860 6,43— 7,21
170 0,33— 1,11 1053 12,10—12,48 177 9,27—10,05
171 1,12— 1,50 6864 14,13—14,51 K 56 12,13—12,51
6870, 2,54— 3,32 K 58 15,08—15,46
1093 3,40— 4,25 166 16,02—16,40
34 4,32— 5,10
160 5,39— 6,17

Ekipa I obraduje 26 vozova.
Ekipa II obraduje 9 vozova.
Ekipa II je pomoc¢na ekipa.

— Za operaciju POPIS VOZA I KOMERCIJALNI PREGLED u odlasku potrebna su dva po
pisna vozovode. Kod vozova 131, 153, i 155 ovu operaciju izvr$ava spoljni otpravnik vozova sa jednim kol-
skim evidenti¢arem. '

Deo ove operacije, UPOREDEN]JE TERETNICE I DOKUMENATA, u dolasku i odlasku vrsi
unutradnji tranziter, sa spoljnim tranziterom u dolasku i sa vozovodom u odlasku.

U periodu izmedu 11 2 ¢asa, 1211 13 ¢asovai 151 15,30 &asova unutrad$njem tranziteru pri izvrSenju
ovog dela operacije pomaze treéi tranziter.

Koje vozove obraduje koja ekipa vidi se iz tabele 5.

PREGLED RADA POJEDINIH EKIPA NA IZVRESNJU OPERACIJE

»POPIS VOZA I KOMERCIJALNI PREGLED” U ODLASKU

Tabela 5
Ekipa I ' Ekipa I Ekipa T1
Broj Izvrienje Broj Izvrienje Broj : Izvrienje
voza operacije voza operacije voza | operacije
K 63 18,40—18,50 1042 8,41— 9,36 131 1,19— 2,14
157 18,30—19,25 170 10,23—11,18 153 7,00— 7,55
1092 20,13—22,23 6867 11,30—12,25 155 12,02—12,57
K 66 22,21—22,31 K 57 12,25—12,35
37 22,50—23,45 174 11,54—12,49
151 23,55— 0,50 6984 12,15—13,10
1044 0,31— 1,26 196 13,19—13,29
6990 1,21— 1,31 39 13,15—14,10
187 1,27— 1,37 1046 14,39—15,34
160 1,45— 2,40 176 14,45—15,40
6861 1,58— 2,53 191 14,52—150,2
162 3,22— 4,17 194 15,13—15,23
K 52 4,00— 4,10 K 60 16,15—16,25
6863 6,12— 7,07 6865 16,25—17,20
164 6,40— 7,35 178 16,59—17,54
K 54 8,30— 8,40 135 17,11—18,04
133 8,15— 9,10
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Ekipa I obraduje 33 voza.

Ekipa II obraduje 3 voza.

Ekipa II je pomoéna ekipa i nju predstavlja spoljni otpravnik vozova.

— Za operacije SKIDANJE ZAVRSNOG SIGNALA u dolasku i STAVLJANJE ZAVRSNOG
SIGNALA u odlasku potrebna su dva radnika, koji se medusobno ispomazu u radu. Pored ovog posla,
oba radnika pomazu manevarskim odredima pri ranziranju vozova.

Za sve ostale prethodne, glavne i zavr$ne operacije u ranzirnoj stanici Popovac mozZe se napraviti
grafikon rada pojedinih ekipa ili pojedinaca, a na osnovu njega i tabela njihovog rada.

Osim ovih radnika, za izvr$enje glavnih operacija potrebna su dva manevarska odreda u smeni, jaine
1/3, i to:

— rukovalac manevre

— manevrista koji odbacuje kola

— manevrista papucar

— manevrista koji ispomaze prethodnu dvojicu, a u odredenim periodima dana pomaze i kvaciocima
u prijemnoj ili ranZirno-otpremnoj grupi.

Potreban broj radnika treba odrediti na ovaj naéin samo za ona radna mesta koja neposredno ucest-
vuju' u izvrSenju postavljenog tehnolo$kog procesa rada stanice, i &iji se rad moZe na priloZeni graficki
nadin predstaviti i pratiti. Za sva ostala radna mesta u stanici broj radnika se utvrduje na osnovu drugih
odgovarajucih elemenata i kriterijuma.

9. Utvrdivanje stepena uskladenosti reda voZnje dolazeéih vozova sa
radom ranZirne stanice u prijemnoj grupi i na manevarskim postro-
jenjima (C; i G,)

Uskladenost ovog dela rada ranZirne stanice Popovac sa redom voZnje odredena je prema formuli:

(n—1)X Iy (3—1)x 10

C ==
' tio 99
01=2—0=0,20

99

(=D ¥Iyma  (3—1)x10

P a—1)Xt (3—1)% 50,5
Co=—22 _0,19.

101

Na osnovu veli¢ine C1 i C, moZe se zakl]ucm da u stanici Popovac nije uskladen rad na izvrsenju
prethodnih i glavnih operacija sa redom voZnje dolazeéih vozova.
Osnovni uzrok neuskladenosti ovog dela rada ranZirne stanice Popovac je u tome §to je vreme izvrSenja
prethodnih operacija zpo prili¢no veliko (99 min.) i $to je, isto tako, vreme izvrenja glavnih operacija fra
veliko (50,5 min.), a minimalni intérval dolaska vozova u najoptereéenijem periodu (/g min) relativno mali
(10. min.).

10. Odredivanje norme vremena nakupljanja po kolima (fnaxn)

Norma vremena nakupljanja po kolima radi se na osnovu grafi¢kog prikaza nakupljanja kola po
vozovima (prilog 17).

Iz grafikona (prilog 17) koriste se elementi pocetak i kraj nakupljanja kola po pojedinim vozovima,
na osnovu kojih se izraunava period nakupljanja kola kod svakog voza za 24 ¢asa. Medutim, norma vre-
mena nakupljanja po 1 kolima uzima se da u proseku iznosi polovinu perioda nakupljanja kola po vozovima,
posto je na grafikonu (prilog 17) ucrtano da se nakupljanje po vozovima vr$i po pravoj liniji.

Obra¢un norme vremena nakupljanja po 1 kolima izvrSen je tabelarno i prikazan u tabeli 8.

Na osnovu tabele 8, koja se Nalazi u nastavku teksta, norma vremena nakupljanja po 1 kolima iznosi
lngkn=3,46 h.

— M s



11. Utvrdivanje stepena uskladenosti nakupljanja kola i rada u ranZirno-

-otpremnoj grupi sa redom voZnje odlazeéih vozova (C, i C,)

Uskladenost ovog dela rada ranZirne stanice Popovac sa redom voZnje odredena je prema formuli:

Gy DX T (3-1)x4 N
i 72 72 9

G =Dlnx _ (3—1)x4 _2x4_8

Y —DILma (3—1)x4 2x4 8

Na osnovu veli¢ina C; i C, moZe se zakljuditi da u stanici Popovac nije uskladen rad na izvrienju
zavrdnih operacija prema nakupljanju kola za pojedine vozove, dok je red voZnje odlazeéih vozova uskla-
den sa nakupljanjem kola. Ovo znaci da postoje trase odlazeéih vozova u redu voznje sa kojima bi mogli
da budu otpremljeni svi vozovi koji se nakupe u najoptereéenijem periodu dana, ali da to nije moguce
izvesti jer dugo traju zavrine operacije, tj. zavr§ne operacije nisu uskladene sa nakupljanjem kola.

Uzrok ovakve neuskladenosti ovog dela rada ranZirne stanice Popovac je sigurno u tome §to zavr-

Sne operacije kod jednog voza traju relativino dugo (72 min,
u najopterecenijem periodu je mali (/nax=4 min.).

12. Odredivanje norme bavljenja kola u ran¥irnoj stanici Popovac (irsn)

), a interval zavrSetka nakupljanja kola za vozove

Norma bavljenja kola u ranZirnoj stanici Popovac izralunata je po formuli:

trsn="IpontZran—+Znakn-t+Zzopn-+1tiz, gde je

fpon — norma bavljenja kola u prijemnoj grupi _
Ova veli¢ina odreduje se na osnovu grafickog prikaza (prilog 13) i predstavlja proseéno bavljenje
kola u prijemnoj grupi koloseka. Obratun veli¢ine zpon je prikazan tabelarno u tabeli 6, i iznosi fpon=2,24

¢asa.

OBRACUN NORME BAVLJENJA KOLA U PRIJEMNOJ GRUPI ZBOG I1ZVRSENJA
PRETHODNIH OPERACIJA

Tabela 6
Broj BEoi Kols Nisiie tralania ’ Kola na pqiedinim Kola na prijemnim
voz; u Lozu prethodnih c;pei'aciia korlrolisgflgla, kOIé):seg\lzr: *
1 2 3 4 5
K 61 30 111 3.330 55,5
32 45 128 5.760 96,0
68 45 114 5.130 85,5
167 40 111 4.440 74,0
K 64 30 109 3.270 54,5
188 45 189 8.505 141,7
1057 35 137 4.795 79,9
6995 35 154 5.390 89,8
170 45 121 5.445 90,7
6868 35 173 6.055 100,9
K 51 30 155 4.650 17:5
171 40 195 7.800 130,0
6870 35 127 4.445 74,1
1093 35 124 4.340 72,3
150 45 111 4.995 83,2
173 40 118 4.720 78,6
34 45 190 8.550 142,5
160 45 121 5.445 90,7
K 53 30 80 2.400 40,0 -
6860 35 118 4.130 68,8

— 44 —



Nastavak tabele 6

1 2 3 4 5

195 40 158 6.320 105,3
175 40 135 5.400 90,0
140 45 187 8.415 140,2
177 40 111 4.440 74,0
164 45 131 5.895 98,2
192 45 118 5.310 88,5
30 45 114 5.130 85,5
1053 35 98 3.430 57,1
K 56 30 198 - 5.940 99,0
6864 35 126 4.410 73,5
K 58 30 122 3.660 61,0
166 45 117 5.265 87,7
163 40 152 6.080 101,3
6866 35 151 5.285 88,1
165 40 103 4.120 68,6

1.355 182.635

 tpon=182.695: 1355=134,8 min /kola=2,24 h /kola.

fran — norma bavljenja kola u stanici Popovac zbog izvr§enja glavnih operacija. Ova veli¢ina se
odreduje na osnovu grafickog prikaza (prilog 14 i 15) i broja kola u pojedinim vozovima.

Obracun -veli¢ine fran je prikazan u tabeli 7 i iznosi tran=0,84 &asa.

OBRACUN NORME BAVLJENJA KOLA U STANICI POPOVAC ZBOG IZVRSENJA

GLAVNIH OPERACIJA

Tabela 7

: . Vreme rastavljanja Kola % 4

) iy vom | s, | Zde kol

minuta minuta (2x 3)

1 2 3 4 5
K 61 30 45 1.350 22,5
32 45 45 2.025 33,8
168 45 52 2.340 39,0
167 40 45 1.800 30,0
K 64 30 50 1.500 25,0
188 45 49 2.205 36,8
1057 35 51 1.785 29,8
5995 35 48 1.715 28,6
170 45 59 2.655 44,3
6868 35 61 2.135 35,6
K 51 30 50 1.500 30,0
171 40 50 2.000 33,3
6870 35 61 2.135 35,6
1093 35 51 1.785 29,8
150 45 45 2.025 33,8
173 40 35 1.400 23,3
34 45 52 2.340 39,0
160 45 45 2.025 33,8
453 30 56 1.680 28,0
6860 35 51 1.785 29,8
195 40 56 2.240 37,3
175 40 56 2.240 37,3
140 45 47 2.115 35,3
1177 40 45 1.800 30,0
164 45 45 2.025 33,8
192 45 50 2.250 37,5
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Nastavak tabele 7

1 2 3 4 5
30 45 53 2.385 39,8
1053 35 50 1.750 29,2
K 56 30 41 1.230 20,5
6864 35 50 1.750 29,2
K 58 30 56 1.680 28,0
166 45 50 2.250 37,5
163 40 49 1.960 32,7
6866 35 61 2.135 35,6
165 40 50 2.000 33,3
1.355 67.995

tran=67.995:1355=50,5 min/kola=0,84 h/kola.

tnaxn — norma bavljenja kola u ranzirno-otpremnoj grupi zbog nakupljanja kola za vozove (ova
velidina se radi na osnovu grafi¢kog prikaza — prilog 17 — a obraun je prikazan u tabeli 8).

OBRACGUN NORME BAVLJENJA KOLA U RANZIRNO-OTPREMNO]J GRUPI
ZBOG IZVRSENJA NAKUPLJANJA KOLA PO VOZOVIMA

Tabela 8
. . ; ! v 2a Kola Kola
Broj Broj kola Period Nakupljanje na nakuphaniu, na nakupljanju,
voza u vozu nakupljanja po kolima mitarte Kasova
1 2 3 4 5 6
K 63 40 285 143 5.720 95,0
157 45 285 143 6.435 107,0
1092 30 1.280 640 19.200 320,0
K 66 40 286 143 5.720 95,1
6990 30 446 223 6.690 112,0
37 45 475 238 10.810 179,0
187 30 490 245 7.350 123,0
151 45 220 110 4.950 83,0
1944 30 496 248 8.680 144,0
131 45 344 172 7.740 128,0
160 25 540 270 13.900 232,0
20 580 290
6861 35 313 157 5.495 92,0
162 35 667 334 11.690 194,0
K 52 40 255 128 5.120 85,0
Dez 10 1.380 690 6.900 115,0
6863 35 177 89 3.115 52,0
164 35 205 103 3.605 60,0
153 45 325 163 7.335 122,0
K 54 20 700 350 8.960 149,0
20 195 98
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Nastavak tabele 8

1 | 2 | 3 4 | 5 ! 6
133 45 310 155 6.975 116,0
1042 30 410 208 7.280 121,0
170 35 328 164 5.740 96,0
6867 35 225 113 3.955 66,0
K 57 40 250 125 5.000 83,0
174 35 209 105 3.675 61,3
155 45 197 99 4.455 74,3
6948 30 352 176 5.280 88,0
191 20 565 283 8.640 144,0
10 595 298
196 40 562 281 11.240 187,3
39 45 760 380 17.100 285,0
194 30 1.340 670 20.100 335,0
1046 35 155 78 2.780 45,5
176 35 170 85 2.975 49,5
K 60 26 380 185 14.470 241,2
14 1.380 690
6865 35 190 95 3.325 55,4
178 35 214 107 3.742 62,4
135 45 436 218 9.810 163,5
1.365 285.807

Inakn=285.807:1365=207,1 min. /kola=3,46 h /kola.

Zzopn — norma bavljenja kola u ranZirno-otpremnoj grupi zbog zavr$nih operacija posle nakup-
ljanja kola (ova veli¢ina se radi na osnovu grafickog prikaza — prilog 17 — a obradun je
prikazan tabelarno u tabeli 9).

(

(

OBRACUN NORME BAVLJENJA KOLA U RANZIRNO-OTPREMNO] GRUPI ZBOG
IZVRSENJA ZAVRSNIH OPERACIJA POSLE NAKUPLJANJA KOLA PO VOZOVIMA

Tabela 9
s . Vreme trajanja Kola na zavr$nim Kola na zavrinim
‘},3;2; vio{, okz?lla zavrénih_ opéraéija, operacijama, opevracijama,
minuta minuta ¢asova
1 2 3 4 5
K 63 40 60 2.400 40,0
152 45 60 2.700 45,0
1092 30 132 3.960 66,0
K 66 40 60 2.400 40,0
6990 30 140 4.200 70,0
37 45 60 2.700 45,0
187 30 126 3.780 63,0
151 45 60 2.700 45,0
1044 30 60 2.100 35,0
131 45 60 2.700 45,0
160 45 60 3.000 50,0
6861 35 60 2.100 35,0
162 35 60 2.100 35,0
K 52 40 60 2.400 40,0
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Nastavak tabele 9

1 2 3 4 5
Dez 10 40 400 10,0
6863 35 60 2.100 35,0
164 35 60 2.100 35,0
153 45 60 2.700 45,0
K 54 40 60 2.400 40,0
133 45 60 2.700 45,0
1042 30 60 2.100 35,0
170 35 60 2.100 35,0
6867 35 60 2.100 35,0
K 57 40 60 2.400 40,0
174 35 60 2.100 35,0
155 45 60 2.400 40,0
6948 30 60 1.800 30,0
191 30 122 3.660 61,0
196 40 60 2.400 40,0

39 45 60 2.700 45,0
194 30 115 3.450 57,5
1046 35 60 2.100 35,0
176 35 60 2.100 35,0
K 60 40 60 2.400 40,0
6865 35 60 2.100 35,0
178 35 60 2.100 35,0
135 45 60 2.700 45,0
1.365 92.350
92.350: 1365=67,0 min. /kola=1,12 h/kola.
i — norma bavljenja kola u ran¥irno-otpremnoj grupi zbog Cekanja gotovih vozova na vreme

polaska (ova veli¢ina se radi na osnovu grafitkog prikaza — prilog 17 — a obracun je pri-

kazan u tabeli 10).

OBRACUN NORME BAVL]JENJA KOLA U RANZIRNO-OTPREMNO] GRUPI

ZBOG CEKANJA GOTOVIH VOZOVA NA VREME POLASKA

Tabela 10

ke | RS | S, | RO e
voza u vozu minuta minuta casova
1 2 3 4 5
K 63 40 40 1.600 26,6
157 45 33 1.485 24,7
192 30 11 330 5,5
K 66 40 15 600 10,0
6990 30 57 1.710 28,5
37 45 31 1.395 23,2
187 30 73 2.190 36,5
151 45 26 1.170 19,5
1044 30 4 140 2,3
131 45 28 1.260 21,0
160 45 16 800 13,3
6861 35 10 350 5,8
162 35 20 700 11,7
g 52 40 6 240 4,0
Dez 10 40 400 " 6,6
6863 35 18- 630 -10,5
164 35 36 1.260 21,0
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Nastavak tabele 10_

1 | 2 3 4 5
153 45 30 1.350 22,5
K 54 40 15 600 ’ 10,0
133 - 45 23 1.035 17,3
1042 30 15 ‘ 525 8,7
170 35 23 805 13,4
6867 35 32 1.120 18,6
K 57 40 22 880 14,6
174 35 22 770 12,8
155 - . 45 22 990 16,5
6948 30 18 540 9,0
191 30 10 300 5,0
196 40 35 1.400 23,3
39 45 26 1.170 19,5
194 30 39 1.170 19,5
1046 35 14 490 - 82
176 35 16 560 9,3
K 60 40 11 220 3,7
6865 g 35 8 : 80 1,3
178 35 84 2.940 49,0
135 45 74 3.330 55,5

1.365 : 36.535

tiz=36.535:1365=26,5 min. /kola=0,44 h/kola.

Na osnovu pojedinih elemenata norma bavljenja kola u ranZirnoj stanici Popovac pri ovako postav-
ljenom tehnoloskom procesu rada iznosi:

trsn="1tpon1tran—+Inakn+tzopn+tliz
tran=2,24--0,84+2,46+1,1240,44=8,10 Casova.

Ovako izratunata norma bavljenja kola u ranzirnoj stanici Popovac odredena je na osnovu svih
specifi¢nosti stanice i reda voZnje dolaze¢ih i odlazeéih vozova koji se u ovoj stanici preraduju.
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PRILOZI
UZ TEHNOLOSKI PROCES RANZIRNE STANICE POPOVAC

Sema nidkog Zeleznitkog &vora

Sema Zelezni¢ke stanice Popovac

Sema TT veza

Organizacija unutar stani¢ne sluzbe

Grafi¢ki prikaz vozova u dolasku i odlasku po vrstama i pravcima

Grafi¢ki prikaz vozova u dolasku i odlasku po vrstama i pravcima

Grafi¢ki pregled izvienja svih prethodnih operacija za direktne vozove u prijemnoj grupi koloseka
Graficki pregled izviSenja svih prethodnih operacija kod sabirnih vozova u prijemnoj grupi koloseka
Grafi¢ki pregled izvrSenja svih operacija kod tranzitnjh vozova sa delimi¢nom preradom

Graficki pregled izvr$enja glavnih operacija

. Graficki pregled izviSenia svih zavr$nih operacija kod sabirnih vozova
. Ranzirna lista za voz 160

Grafi¢ki prikaz zauzetosti prijemnih koloseka i izvr$enja prethodnih operacija kod svih vozova za
24 casa
Graficki pregled rada manevarske lokomotive I i zauzetosti skretnicke lire I

Grafi¢ki pregled rada manevarske lokomotive IT i zauzetosti skretnitke lire bloka II
Grafi¢ki pregled izvrSenja svih zavr$nih operacija kod jednog direktnog voza

Grafi¢ki prikaz nakupljanja kola i izvrSenja zavrinih operacija kod svih vozova za 24 Gasa
Pregled izvr§enja operacija od strane pojedinih ekipa radnika i pojedinaca



Primer 2

TEHNOLOSKI PROCES RADA RANZIRNE STANICE VINKOVCI TERETNA

Uslovi pod kojim je izraden tehnoloSki proces rada
ranzirne stanice Vinkovci Teretna

Osnovni- elementi koji su posluzili za izradu tehnoloskog procesa rada stanice Vinkovci Teretna
bili su uglavnom podaci o ranzirnom radu ove stanice koji su prikupljeni u periodu od 25. I do 1. IT 1971.
godine u samoj stanici Vinkovci Teretna. Naime, u ovom razdoblju snimljen je celokupan rad ranZirne
stanice za period od 7 dana. Na osnovu tog materijala i materijala koji je stanica obradivala pri izradi
tehnoloékog procesa rada stanice za red voZnje 1970/71 godinu, odredene su vremenske norme za izvr-
Senje po;edlmh 0pe1ac1]a pri ranZiranju. Pri tome je usvojen pOStO]CCl nalin rada kod izvrSenja skoro svih
operacija, §to je i opisano u tekstu tehnoloskog procesa rada stanice.

Elementi koji nisu mogli biti obuhvadeni snimanjem rada stanice Vinkovci Teretna odredeni su
na osnovu redovne stani¢ne evidencije analiti¢kim proradunom sa merilima koje je predlagao tehnolog
iste stanice, kao i na osnovu njegovog iskustva o radu stanice Vinkovci Teretna u sklopu celog vinkovackog
¢vora.

Podto su izvesne norme usvojene, kao i viSena odstupanja od pojedinih usvojenih vremenskih
normi za izviSenje pojedinih operacija, dajemo pregled takvih sludajeva, uz napomenu kod kojih vozova
je to vrSeno:

1. Ulaz vozova u prijemne grupe usvojen je da traje:

I — sa istoCne strane:
1) iz Brékog Novog 15 minuta
2) iz svih ostalih pravaca 10 mmuta,

IT — sa zapadne strane:
1) iz Brékog Novog (guranje) i iz parka ,,B” (guranje povratnog bruta posredstvom

dvokolosecne pruge) 15 minuta

2) za sve ostale vozove 10 minuta.

2. Oslobadanje prijemnog koloseka u parkovima ,,A” i ,,C” usvojeno je 5 minuta pre kraja
rastavljanja odgovarajueg voza (zbog rastavljanja dela voza koji staje na koloseku prema vrhu spustalice).

3. Posto spustalica A—B sa usvojenim vremenima trajanja prerade jednog voza nema potrebnu
preradnu mo¢, to izmedu 16 i 20 sati ne moZe da preradi pristigle vozove 88, 80, 74, 1653, E 6 i 76. Da
bi se otklonila ova situacija i spustalica osposobila za vetu preradnu moé, usvojeno je sledece:

— kod voza 80 prethodne operacije su skradene za 3 minuta, §to se moze posti¢i skradenjem ope-
racije pod brojem 4 (popis kola u vozu i komercijalni pregled);

- — kod voza 88 u prijemnom parku ,,A” prethodne operacije su skracene za 2 minuta, da bi poti-
skivalica mogla da rastavi isti voz i da prede na kolosek 1, radi rastavljanja voza 1697 pre postavljanja ulaza
za voz 3191;

— kod voza 48 prethodne operacije su skracene za 2 minuta ,da bi se ponsklvahca vratila na kolo—
sek 6 za voz 1693 pre postavljanja ulaza za voz 38;

— kod voza 1693 skratene prethodne operacije za 2 minuta, da bi se potiskivalica vratila na
kolosek 1 za voz 1681 pre postavljanja ulaza za voz 1641;

— kod voza 1641 skrac¢ene prethodne operacije za 2 minuta, da bi se potiskivalica vratila na kolo-
sck 4 za voz 8145 pre postavljanja ulaza za voz 3161;

— kod voza 80 su skratene prethodne ope1au.1]e za 3 minuta, da bi se potlshvahca vratila na
kolosek 6 za voz 88 pre postavljanja ulaza za voz E 6. '

U svim navedenim sluéajevima za ova kratka skradivanja pethodnih operacija radi moguénosti
vracanja potiskivalice na odredeni prijemni kolosek za sledeéi voz, mogao je da se koristi novi masinski
kolosek za povratak potiskivalice sa spustalice, u kom slu¢aju ne bi bilo potrebno skradivati prethodne
operacije bilo kod kog voza. Ovo usled toga §to zbog internih propisa (stani¢ni poslovni red) ne moZe
nijedna lokomotiva, bilo da je potiskivalica ili vozna, preéi granicu na novom masinskom i starom maSin-
skom koloseku bez ru¢nog signalnog znaka ,,Napred” datog od strane skretni¢ara. Na ovaj nalin je omo-

4% . — 51 —



guéena vremenska rezerva, ko;a osigurava izvrSenje tehnoloskog procesa onako kako je grafickim pregle-
dom rada u prijemnoj grupi ,,A” bilo predvideno.

4. Potiskivalica u parku ,,A” pri povratku posle raspustan)a voza 3161 sa vrha grbine prebacuje
se na kolosek 1 za 4 minuta, a ne za 5 minuta, kao §to je to usvojeno u drugim sluéajevima radi name$tanja
puta voZnje za voz 46.

5. Izlaz iz parka ,,D” tra)e za pravac Beograd (elektri¢na vuda) 8 mlnuta, a za sabirne vozove
(parna vuca), vozove 97 i 99, kao i sve ostale vozove za sve pravce 15 minuta.

6. Ustaljeno vreme za smenu staniénog osobl;a (ol\o 30 minuta) na spuStalicama m)e p1edv1den0
tehnolodkim procesom. Proziv osoblja treba viiti 15 minuta pre smene. Papulari koji primaju shuZzbu
treba da izbroje kola na kolosecima koje posluzuju i u odredeno vreme smene, u 6 ili 18 sati da preuzmu
posao.

7. Smenu lokomotivskog osoblja treba organizovati tako da se rad na spustalici ne prekida.
Predvidene preglede lokomotiva prilikom pr1mop1eda]e izviSiti u intervalima tehnolofkih prekida.

8. Na osnovu hronometraznog snimanja praZnjenje slepog koloseka na vrhu grbine (brk) vri
se Cetiri puta dnevno po 10 minuta. Ovu operaciju obavljaju male manevarke.

9. Uzima se da rad malih manevarki na sabijanju kola u ranZirno-otpremnim grupama ,,B” i ,,D”
po svakom vozu iznosi 3 minuta na spustalici A—B i 6 minuta na spustalici C—D, kao §to to predvidaju
graficki pregledi rada spustalice A—B i C—D (prilozi 8 i 9). Pri ovom, na spustalici A—B uzeto je da se
kod osjeckih vozova sabijanje vrsi za vreme prerade tih vozova, ko;e traje po 6 minuta. Kod ostalih vozova
nije predvideno posebno vreme za sabijanje kola. Ovo je mogude jer osjecki vozovi imaju svega proseéno
35 kola u vozu.

10. Voz 99 sastavljen je sa dva povladenja.

11. Izlaz iz parka ,,B” traje 5 minuta, a za ,,P” vozove i sabirne 8§ minuta.

12. Izlaz voza 1692 traje 5 umesto 8 minuta usled boljeg iskori¥¢enja manevarke.
13. Voz 8174 izlazi po prvom spojnom, a voz 1692 po drugom spojnom koloseku.

14. U tehnoloSkom procesu rada uzeto je da sve vozne lokomotive odlaze i dolaze iz depoa. Ovo
je uradeno zbog toga $to se htela prikazati mogucnost odlaska i dolaska svih lokomotiva iz depoa posto
je to odtriji zahtev nego ako vozne lokomotive pristiglih vozova odmah p1euzuna)u nove vozove, pri Cemu
ne idu u depo i ne optereCuju ni lokomotivske koloseke ni odgovarajuce skretnitke lire. Ovo je uradeno
i zbog toga da bi na osnovu ovog tehnoloskog procesa masmska sluzba mogla da napravi turnus lokomo-
tiva prema ovim odlascima i dolascima vozova. Pri ovome je uzeto sledeée:

— ako lokomotiva dolazi u park ,,D”, zauzima 1. ili 2. spojni kolosek i izlaznu skretni¢ku liru
parka ,,D” 6 minuta, i to: 3 minuta ispred operacije ,,dolazak lokomotive i zakvacivanje za voz” i 3 minuta
od podetka iste operacije;

— ako lokomotiva dolazi u park ,,B”, zauzima stari masinski kolosek 10 minuta. Po ovom koloseku
dolaze sve lokomotive za vozove koji odlaze iz parka ,,B”. Po novom ma$inskom koloseku lokomotive za
izlaze¢e vozove iz parka ,,B” idu samo u slucaju izvanredne potrebe jer tada treba da zauzimaju i treéi
spojni kolosek (ulazeci kolosek iz putnicke stanice) i ulaznu skretni¢ku liru prijemnog parka ,,A”;

— manevarka M-6 sastavhala je voz 1692 ranije zbog toga §to je morala da odvuée voz E 3 u put-
ni¢ku stanicu. Zbog toga je sabirni voz Cekao sreden 60 minuta na koloseku 14 parka ,,D”, do dolaska
voznog osoblja za dalje formiranje radi otpreme;

— manevarka M-3 sastavlja voz 86 ranije zbog toga $to mora da vuée voz P-40 iz ,,B” u ,,C” park
ida postavlja kola za Borince, posle ¢ega ide na namirivanje. Zbog toga je sabirni voz 86 cekao sreden
135 minuta na koloseku 11 parka ,,B”, do dolaska voznog osoblja za nastavak zavi$nih operacija i otpremu
voza.

15. Usvojeno je snabdevanje manevarskih lokomotiva prema dana$njem rasporedu, i to:

— manevarka M-2 Cetvrtak i nedelja od 6,30 do 8,30

— manevarka M-8 ponedeljak i petak od 6,30 do 8,30

— manevarka M-5 ponedeljak i petak od 14,00 do 16,00

— manevarka M-7 nedelja i sreda 14,30 do 16,00

— manevarka M-9 utorak i subota od 6,30 do 8,30

— ‘manevarka M-6 utorak i subota od 13,50 do 16,06 &asova.

16. Zauzece skretnicke lire pri dolasku voznih lokomotiva na odgovarajude koloseke parka ,,D”,
a preko izlaznog skretnic¢kog grla parka ,,D” traje:

— za direktne vozove 3 minuta pre pocetka operacije ,,dolazak vozne lokomonve na voz” i 3 minuta
od podetka te operacije; :

— kod sabirnih vozova 6 minuta pre pocetka operacije ,,dolazak vozne lokomotive na voz”.
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1. Definisanje tehni¢ke i radne karakteristike ranZirne stanice, sa opStim

opisom sredstava, organizacije rukovodenja i nalina rada u njoj

Stanica Vinkovci Teretna nalazi se u kilometru 158,25 dvokoloseéne pruge Beograd—Zagreb.
U stanici Vinkovci sti¢u se pruge iz sedam pravaca, i to:

— iz pravca Beograd preko stanice Mirkovci (stani¢ni razmak) posredstvom putni¢ke stanice
Vinkovci;

— iz pravca Bréko Novo preko stanice Vrapana (stani¢ni razrnak) posredstvom putnicke stanice
Vinkovci;

— iz pravca Subotica preko stanice Brfadin i odjavnice Nustar (odjavni razmak) posredstvom
putnicke stanice Vinkovci;

— iz pravca Osijek preko stanice Gabo$ (staniéni razmak) posredstvom putnic¢ke stanicé Vinkovci;
— iz pravca Zupanja preko stanice Cerna (staniéni razmak) posredstvom putni¢ke stanice Vinkovci;
— iz pravca Zagreb preko stanice Ivankovo i rasputnice Jarmina (staniéni razmak); i

— iz pravca Doboj preko stanice Ivankovo i rasputnice Jarmina, posredno preko pruge iz Zagreba
od stanice Vrpolje (stani¢ni razmak).

Kao osmi pravac moZe se raunati loko-stanica Vinkovci, koja je u sastavu putnike stanice Vin-
kovci 1 koja otprema ,,E” vozove prema teretnoj stanici, a prima takode ,,E” vozove iz teretne stanice.
Posto se loko-kola pri odlasku na robne operacije evidentiraju kao kola koja su otiSla iz teretne stanice sa
»B” vozovima, a pri dolasku ona se evidentiraju kao nova kola koja dolaze iz jednog pravca sa ,,E” vozo-
vima, to se u stanici Vinkovci Teretna loko-kola ne mogu uzeti sa duplim ranZiranjem, poSto su ona
uzeta u obzir sa redovnom evidencijom dva puta kroz dolazeée i odlazeée ,,E” vozove.

PoloZaj ranZirne stanice Vinkovci Teretna u vinkovalkom Zelezni¢kom ¢&voru vidi se iz priloga 1.

Pruge iz pravaca Beograd, Bréko Novo, Subotica, Osijek i Zupanja sti¢u se posredno preko put-
nicke stanice Vinkovci u prijemnom parku ,,A” ranZirne stanice.

Pruge iz pravaca Zagreb i Doboj sticu se u prijemnom parku ,,C” ranZirne stanice.

Zbog toga §to vecina vozova iz pravca Bréko Novo vuku bruto za istok i sever od stanice Vinkovci,
svega jedan voz iz pravca Br&ko Novo (sabirni 1793) ulazi u prijemni park ,,A” ranZirne stanice, a svi
ostali vozovi iz ovog pravca propustaju se kroz putni¢ku stanicu Vinkovci, desnim kolosekom dvokolo-
" seéne pruge prema Zagrebu sve do rasputnice Jarmina, pa se onda povratnom voZnjom guraju u prijemni
park ,,C”. Ako se vozovi iz Brékog Novog ne bi primali u park ,,C” (osim jednog koji ulazi u park ,A”),
stanica Vinkovci Teretna imala bi osetno veéi broj kola povratnog bruta koja bi se morala dva puta pre-
radivati (preko spustalice A—B i C—D) s obzirom da je stanica Vinkovci Teretna dvostrana ranZirna sta-
nica. Pored veceg broja kola za ranZiranje, bilo bi bavljenje tih kola zbog prerade osetno duze.

Pruem teretnih vozova iz pravca Zupanja visi se posredstvom putmcke stanice u pruemm park
»A”, s tim §to voz iz pravca Zupanje mora u putni¢koj stanici Vinkovci promeniti smer kretan]a i povrat-
nom voznjom — guran]em ulazi u prijemni park »A”, posto pruga iz pravca Zupanje nije neposredno
vezana za ranzirnu stanicu Vinkovci Teretna, veé samo za putmcku stanicu Vinkovci. Isto tako, formiranje
vozova za pravac Zupanja ne vrdi ranZirna stanica Vinkovci, veé se bruto za Zupanju koje se nakupl u
ranzxrno—otpremno; grupi ,,D” otprema »E” vozovima, zajedno sa loko-brutom, u putni¢ku stanicu, koja
formira i otprema vozove za pravac Zupanja.

RanZirna stanica Vinkovci Teretna je dvostrana ranZirna stanica, sa uzastopnim rasporedom pri-
jemnih i ranZirno-otpremnih parkova.

Manevarski rad na rastavljanju vozova obavlja se preko dve spustalice, i to:

— izmedu prijemnog parka ,,A” i ranZirno-otpremnog parka ,,B” radi spustalica A—B, koja ran-
Zira bruto smera istok—zapad, i

— izmedu prijemnog parka ,,C” i ranZirno-otpremnog parka ,,D” radi spustalica C—D, koja ran-
Zira bruto smera zapad—istok.

Obe spustalice su bez koloseénih koénica, sa dva koloseka preko vrha spustalice, i to jedan preko
letnje (niZe), a drugi preko zimske (viSe) spustalice.

Kodenje spustenih kola u ranZirno-otpremnim parkovima vrSe ko&nilari, tzv. papudari pomocu
ruénih kogionih papuda. Jedan papudar opsluZuje dva susedna koloseka u ranZirno-otpremnim parkovima
,»B” odnosno ,,D”.

Spustalica A—B je nemehamzovana, s tim $§to se prekretanje skretnica vrsi elektnémm putem,
a skretnice su blokirane elektrodinamiCkim blok-uredajem.
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Spustalica C—D je takode nemehanizovana i na njoj se prekretanje skretnica vr$i ruéno od strane
skretniCara. Sest skretni¢ara opsluZuje celu podspustalifnu skretni¢ku liru parka ,,D”, koja ima 15 ran-
Zirno-otpremnih koloseka.

Stanica Vinkovci Teretna ima dve staniéne grupe koloseka (viljuske) na obema stranama stanice,
tj. na izlazu iz parka ,B” i na izlazu iz parka ,,D”,

Stani¢na grupa koloseka na izlazu iz parka ,,D” nema svoj poseban izvladnjak, veé se dopunska
manevra za sabirne vozove na ovoj strani vr$i pomocu tzv. drugog spojnog koloseka, dok na izlaznoj

strani parka ,,D” postoji poseban izvla*njak vezan za staniénu grupu koloseka (viljusku) i sve ostale

ranZirno-otpremne koloseke parka ,B”.

Stanica Vinkovci Teretna nema posebnu otpremnu grupu koloseka bilo za koji pravac, veé ran-
Zirne grupe ,,B” i ,,D” sluZe kao ranZirno-otpremne grupe koloseka.

Otprema vozova za pravce Beograd, Bréko Novo, Subotica i Osijek visi se sa ranZirno-otpremnih
koloseka parka ;,D”, posredstvom 1. i 2. spojnog koloseka i putnigke stanice Vinkovci. Izuzetak od ovoga
¢ini otprema garnitura praznih ,,E” kola za pravac Br&ko Novo. Ove garniture se formiraju na 14. koloseku
parka ,,B”, pa se posredstvom starog masinskog koloseka prebacuju u prijemni park ,,A” na neki od slo-
bodnih koloseka, gde se obavlja ostatak zavr$nih operacija oko formiranja ovih vozova, odakle se i otpre-
maju u pravcu Bréko Novo posredstvom 3. spojnog koloseka i putnitke stanice Vinkoveci.

Otprema vozova za pravce Zagreb i Doboj vidi se sa ranZirno-otpremnih koloseka parka ,,B”.

Svi koloseci prijemnih grupa ,,A” i ,,C” su elektrificirani sistemom 25 Kv, 50 Hz, kao i delovi ran-
Zirno-otpremnih koloseka na izlaznim stranama parka ,,B” i ,,D”. Osim toga, elektrificirana su oba ma%in-
ska koloseka (stari i novi) kroz celu stanicu.

Pored prijemnih kolosednih parkova ,,A” i ,,C”, ranZirno-otpremnih kolose&nih parkova ,,B” i ,,D”,
i stani¢nih grupa koloseka na izlazu iz parka ,,B” i ,,D”, ranZirna stanica Vinkovci Teretna ima kolosednu
grupu za pretovar oSteenih kola, popravku tovara, smestaj povratnog bruta sa spustalice C—D, smestaj
kola sa preradnom den&anom robom za loko-stanicu i za pregled tovara u zatvorenim kolima ¢&ije su plombe
oftecene ili otpale. Ova kolosedna grupa za pretovar, tzv. pretovarna viljudka smestena je izmedu spusta-
lica A—B i C—D i ima &etiri koloseka obostrano vezana za novi masinski kolosek, posredstvom kojeg se
moZe sa ove grupe dodi u svaki deo stanice. :

Osim ovih veza, kolosek 1 ove pretovarne koloseéne grupe (pretovarne viljutke) vezan je direktno
za kolosek 141 15 ranZirno-otpremnog parka ,,D” ukrsnom skretnicom. Ova veza slu#i za direktno odvla-
Cenje nakupljenog povratnog bruta sa 14. i 15. koloseka u parku ,,D” na kolosek 1 pretovarne viljuske.
Ova kolose¢na grupa kao i njene kolosene veze u sklopu ranirne stanice Vinkovci Teretna, vidi se iz
priloga 1. Na koloseku 4 ove kolose&ne grupe za pretovar ugraden je tovarni profil radi kontrole usputnih
posiljaka. '

Prijemni park ,,A” vezan je sa parkom ,,D” posredstvom novog masinskog i drugog spojnog kolo-
seka, a sa parkom ,,B” obilaznim kolosekom oko spustalice A—B, starim maginskim kolosekom. Isto tako,
prijemni park ,,A” vezan je sa prijemnim parkom ,,C” posredstvom obilaznog koloseka pored spustalice
A—B i C—D, novim maginskim kolosekom. :

Prijemni park ,,C” vezan je sa parkom ,,D” obilaznim kolosekom oko spustalice C—D, koji je izmedu
dvokolose¢ne pruge i spustalice, a vezuje se za kolosek 1 i 2 parka ,,D”. Prijemni park ,,C” vezan je sa
parkom ,,B” pomoéu tzv. spojnog koloseka, koji je u stvari produzetak novog masinskog koloseka pored
»C” parka i vezan je sa izlaznom skretnitkom lirom parka ,,B”. Posredstvom ovog spojnog koloseka pove-
zana je ulazna i izlazna strana ,,C” parka posebnim obilaznim kolosekom, koji sluzi za vracanje lokomotive
potiskivalice u sluéajevima zauzetosti svih prijemnih koloseka u parku ,,C”.

Novi maginski kolosek se nastavlja na 3. spojni kolosek i ide izmedu parkova ,,A” i »D”, zatim
izmedu spustalica A—B i C—D i zavriava se u parku ,,C”. Medutim, novi masinski kolosek se od parka
»C” produZuje kao spojni kolosek izmedu parkova ,,C” i ,D” sve do izlazne strane parka ,,B” i ulazne
strane parka ,,C” preko posebnog obilaznog koloseka. Ovim novim maginskim kolosekom izuzetno dolaze

i odlaze vozne i manevarske lokomotive iz depoa u slu¢ajevima kada ne mogu da produ po starom magsin-
skom koloseku.

Stari maginski kolosek polazi iz depoa i ide paralelno sa spojnim kolosecima izmedu putnike i
teretne stanice Vinkovci sve do prijemnog parka ,A”, a zatim sa spojne strane parka ,,A” paralelno pored
njega, spustalice A—B i parka ,,B” do izlazne skretnidke lire parka ,,B”. Ovaj stari maginski kolosek je
vezan kolose¢nim vezama sa novim maginskim kolosekom posredstvom skretni¢ke lire parka ,,A” sa strane
spustalice A—B, a takode i za kolosek 13 i 14 parka ,,B” i sluZi za prolaz voznih i manevarskih lokomotiva
pri odlasku i dolasku iz depoa, kao i za prebacivanje garnitura sa praznim ,,B” kolima sa koloseka 13 i 14
parka ,,B” u park ,,A”, odakle se otpremaju ovi vozovi.

Prijemnu grupu koloseka ,,A” sa&injavaju Sest koloseka, Cije se korisne duZine vide sa situacije koja
je data u prilogu 2.

RanZirno-otpremnu grupu ,,B” satinjavaju &etrnaest koloseka, ¢ije se korisne duZine vide sa situa-
cije koja je data u prilogu 2.
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Stani¢nu grupu koloseka (vﬂ;usku) na izlazu iz ,,B” parka salinjavaju Sest slepih koloseka, Cije se
korisne duzine vide sa situacije koja je data u prilogu 2.

Prijemnu grupu koloseka ,,C” sadinjavaju pet koloseka, tije se korisne duzine vide sa situacije koja
je data u prilogu 2.

Ranzirno-otpremnu grupu ,,D” saém]avaju petnaest koloseka, Cije se korisne duZine vide sa situa-
cije (prilog 2).

Staniénu grupu koloseka (vﬂ)usku) na izlazu iz ,,D” parka sainjavaju sedam slepih koloseka, cije
se korisne duzine vide sa situacije (prilog 2).

Grupu koloseka za pretovar (pretovarnu viljusku) saém]ava)u Cetiri obostrano vezana Kkoloseka,
¢ije se korisne duZine vide sa situacije (prilog 2).

Sa vrhova obe spustalice odvajaju se kratki slepi koloseci — ,,brkovi” za odvajanje kola koja se ne
spustaju niz spustalicu. '

Izvla¢njak na izlazu iz parka ,,B” ima korisnu duzinu 341 metar. Na kraju ovog koloseka, na duzini
od 135 metara, vrS$i se utovar i istovar poSiljaka za PIK Borince.

Za namirivanje parnih manevarskih lokomotiva vodom stanica Vinkovci Teretna ima vodonapojnik,

‘koji se nalazi izmedu treteg i drugog spojnog koloseka, §to se takode vidi na $emi (prilog 1).

Stanica Vinkovci Teretna osigurana je iz pravca Zagreb ulaznim signalom sa predsignalom, dok
sa strane putnicke stanice nije osigurana.

Glavni ulazni signal iz pravca Zagreb je u blokovnoj zavisnosti sa poloZajem odvojnih skretnica
na glavnoj dvokolose¢noj pruzi, dok sa skretnicama prijemnog parka ,,C” nema zavisnosti.

Radi povratnih voZnji pri ulazu vozova iz Brékog u park ,,C”, kao i ,,P” vozova, postoje Cetiri mane-
varska signala na desnom koloseku dvokolosecne pruge za Zagreb, koji su u zavisnosti sa poloZajem skret-
nica koje omogulavaju put voznje pri guranju ovih vozova u park ,,C”.

Zbog nedostatka glavnih ulaznih signala sa strane putnitke stanice, prijem vozova se vrsi posred-
stvom putnicke stanice, u kojoj se po redu voZnje zaustavljaju svi vozovi sa pruga Osijek, Subotica, Beo-
grad i Br¢ko Novo, pa se posle najave ulazeeg voza od strane putnicke stanice i namestanja puta voznje
za ulazedi voz daje dozvola za ulaz voza. Ova dozvola je merodavna za pokretanje teretnog voza iz putnicke
stanice u pravcu prijemnog parka ,,A”.

Izlaz iz parka ,,B” prema Zagrebu osiguran je grupnim izlaznim signalom, koji je u blokovnoj zavi-
snosti sa poloZajem skretnica na glavnoj dvokoloselnoj pruzi.

Izlaz iz parka ,,D” prema putni¢koj stanici nema grupnog izlaznog signala niti je osiguran bilo
kakvim signalima. Otprema vozova u ovom pravcu vr$i se posle obezbedenja puta voZnje u putnickoj
stanici, posredstvom bloka 4 putnicke stanice, koji telefonom daje ulaz za voz koji se pokrece iz parka ,,D”.
Ova dozvola za ulaz data telefonom od strane bloka 4 putnicke stanice je merodavna za pokretanje voza
iz parka ,,D”. ;

Svaki kolosek u prijemnom parku ,,A” sa strane spustalice A—B ima svetlosni gramcm kolose¢ni
signal, kojim rukuje nadzorni skretni¢ar na pocetku spustalice A—B u zavisnosti da li je prelaz granice
prema spustalici slobodan ili zabranjen. Ovi grani¢ni kolosedni signali su u zavisnosti sa manevarskim
svetlosnim signalom na vrhu spustalice A—B, kojim rukuje rukovalac manevre, tako da se manevarski
svetlosni signal na vrhu spustalice ne moZe postaviti u poloZaj ;,Slobodno” bez poloZaja ,,Slobodno”
nekih od grani¢nih kolose¢nih signala.

Manevarski svetlosni signal na vrhu spustalice A—B ima tri ponavljada duZ prijemnog parka ,,A”,
i to izmedu 3. i 4. prijemnog koloseka. Ovi manevarski signali ponavljaéi pokazuju isti-pojam kao i mane-
varski svetlosni signal na vrhu spustalice. .

Manevarski svetlosni signal na vrhu spustalice A—B ,kao i tri ponavlja &aovog signala mogu da
pokazuju tri signalna znaka, i to:

— jedno crveno svetlo — potiskivanje zabranjeno,

— jedno zeleno svetlo — potiskuj brZe,

— dva zelena svetla — potiskuj sporije.

U prijemnom parku ,,C” grani¢ni kolose¢ni signali na svakom koloseku su zaustavni signali—kotu-
rovi ,,Stoj”.

Osim ovih signala, postoji manevarski mehanicki signal na vrhu spustalice C—D bez ponavljaéa
du? prijemne grupe ,,C”.

Stanica Vinkovci Teretna ima induktorsku telefonsku vezu izmedu 20 radnih mesta na teritoriji
stanice, koja ucestvuju u izvrSenju osnovne delatnosti stanice. Sa dva induktorska telefonska aparata ima
7 radnih mesta da bi se olak$ao rad na terenu stanice. '

Radna mesta pomo¢nika $efa stanice, kolskog ureda, islednika, centrdlnog otpravnika vozova, po-
traznog sluzbemka, teleprinteriste, otpravnika vozova parka ,,D” i ,,B”, rasputnice Jarmina, nadzornika
pregledada kola i tranzitera parka ,,B” poseduju telefonska mesta uklju¢ena u automatsku ZAT-centralu
Vinkovci.
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Stanica Vinkovci Teretna ima teleprinterski aparat ukljuden u ZATG-centralu.

Zvonovne signale za odlazeée vozove iz stanice Vinkovci Teretna prema Zagrebu daje rasputnica
Jarmina, a za ostale pravce putnic¢ka stanica Vinkovci. Ovo zbog toga §to stanica Vinkovci Teretna nema
aparate za zvonovne signale.

Lokomotive potiskivalice u parkovima ,,A” i ,,C” snabdevene su UKV uredajima TOKI-VOKI,
koji ih povezuju radio-vezom sa odgovarajuéim rukovaocima manevre na spustalicama A—B odnosno
C—D

Izmedu rukovaoca manevre na vrhu spustalice A—B i blokara elektrodinami¢kog bloka na istoj
spustalici postoji dvostruka interfonska veza za njihovo sporazumevanje..

Rukovalac manevre na vrhu spustalice A—B poseduje razglasnu stanicu, preko koje putem zvucnika
na terenu informiSe papulare o broju i osobinama kola koje se spustaju niz spustalicu.

Rukovalac manevre na vrhu spustalice C—D preko sli¢ne razglasne stanice informiSe pored papu-
gara u parku ,,D” jo3 i skretniare u istom parku o redosledu spudtanja kola niz spustalicu, s obzirom da
se na ovoj spustalici skretnice postavljaju rucno.

Sve ove veze vide se iz priloZenog Sematskog prikaza TT i radio-veza za stanicu Vinkovci Teretna
(prilog 3).

Radna karakteristika za stanicu Vinkovci Teretna iznosi 3.682 preradena kola za 24 ¢asa preko obe
spustalice.

U ovaj broj je uraunato:

— 110 kola koja su dva puta preradena preko spustalica (svaka po 55 kola) a koja su 1zvuéena iz:
»brkova” posle popravke, iz ,,pretovarne viljuske” posle pretovara odnosno popravke tovara i kola povrat-
nog bruta sa spustalice C—D za spustalicu A—B;

— 348 kola povratnog bruta sa spustahce A—B za spustalicu C—D, ko;a se iz parka ,»B” otpre-
maju ,,P” vozovima u park ,,C”, zbog &ega se posebno ne evidentiraju kao povratno bruto, ve¢ kao kola
odlazeéih odnosno dolazeéih ,,P” vozova;

— 84 kola sa lokalnom robom za utovar i istovar na loko-teretnim postrojenjima stanice Vinkovci,
koja se otpremaju i dopremaju iz putnicke stanice Vinkovci ,,E” vozovima, zbog Cega se takode posebno
ne evidentiraju kao dva puta ranZirano bruto, ve¢ kao kola odlazeéih odnosno dolazetih ,,E” vozova.

~ Broj od 3.682 preradenih kola za 24 lasa predstavlja u stvari broj preradenih kola u proseénom.
danu perioda snimanja od 7 dana (od 25. 01. dio 1. 02. 1971. godine).

Ako se posmatra odvojeno jedan i drugi smer ranZiranja, radna karakteristika iznosi:

a) za smer ranZiranja istok—zapad preko spustalice A—B iznosi 1.772 preradenih kola za 24 Casa,
od kojih su 55 kola dva puta ranZirana preko spustalice;

b) za smer ranZiranja zapad—istok preko spudtalice C—D iznosi 1.910 preradenih kola za 24 Casa,
od kojih su 55 kola dva puta ranZirana preko spustalice.

Pri ovakvoj raspodeli kola po smerovima ranZiranja treba uzeti u obzir posebnu organizaciju saobra-
¢aja vozova iz pravca Bréko Novo, koji se posredstvom dvokolosedne pruge guraju u prijemni park ,,C”,
¢ime je izbegnuto da se kola od svih ovakvih vozova dva puta preraduju u stanici Vinkovci Teretna.

Na kolosecima prijemnih grupa ,,A” i ,,C” vr8e se sve prethodne operacije sa vozovima i kolima
radi pripreme prispelih kompozicija za rastavljanje.

Sve prethodne operacije vr§e grupe staniénih radnika ili pojedinci pod nadzorom odgovarajucih
struénih rukovodilaca.

Manevarski rad na rastavljanju vozova obavljaju dve parne lokomotive potiskivalice serije 33, svaka
na po jednoj spustalici, i to;

— potiskivalica MP-1 radi na spustalici A—B, a

— potiskivalica MP-4 radi na spustalici C—D.

Za svaku spustalicu posebno su vezane dizel-manevarske lokomotive serije 732, tzv. male manevarke
koje vr$e sabijanje kola u ranZirno-otpremnim parkovima, kao i druge nepredvidene manevarske voZnje
(ispravljanje greSaka pri manevrisanju i drugo).

Za spustalicu A—B vezane su male manevarke M-2 i M-8, a za spustahcu C—D male manevarke
M-5 i M-7, dok mala manevarka M-9 ispomaZe i vi$i zamenu na jednoj i drugoj spustalici. Ovih 5 malih
manevarki opsluzuju potrebnim manevarskim voZnjama i sve koloseke ,,pretovarne viljuske” koji se nalaze
izmedu spustalica.

Manevarski rad na sastavljan)u vozova obavljaju dve manevarske lokomotive vezane za mvlaén]ak
odnosno drugi spojni kolosek, i to:

— parna manevarska lokomotiva serije 33, tzv manevarka M-3 radi na mvlacn;aku na izlazu iz
parka ,,B”, i

— dizel manevarska lokomotiva serije 732, tzv. manevarka M-6 radi na izlazu iz palka »D”.
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Manevarka M-6 osim svog redovnog zadatka na sastavljanju vozova prevla¢i ,,E” vozove od parka
,D” do putni¢ke stanice Vinkovci. ,,E” vozovima se otprema bruto za prugu prema Zupanji i loko-bruto
za loko-stanicu Vinkovci.

Manevarka M-3 osim ‘svog redovnog zadatka na sastavljanju vozova prevla¢i povratno bruto iz
parka ,,B” u park ,,C” (tzv. ,,P” vozove) posredstvom dvokolose¢ne pruge i rasputnice Jarmina.

Na kolosecima ranZirno-otpremne grupe ,,B” i ,,D” obavljaju se zavrine operacije sa kolima i vozo-
vima radi formiranja i otpremanja vozova prema postojeéim propisima.

Zavréne operacije obavljaju grupe stani¢nih radnika ili pojedinci pod nadzorom odgovarajucih
stru¢nih rukovodilaca. ,

Organizacija unutar stani¢ne sluzbe prikazana je Sematski na prilogu 4.

2. Opis postavljenih zadataka koje treba da izvrSava stanica Vinkovei
Teretna u pogledu rastavljanja i sastavljanja vozova

Zadaci stanice Vinkovci Teretna u pogledu ranZiranja teretnih vozova, prema vazeoj raspodeli
manevarskog rada na mreZi JZ, su sledeéi:
a) za smer Titov Veles—]Jesenice
R 23—25 u jednoj grupi
R 26—27, 46 u jednoj grupi
R 28 u jednoj grupi
R 31 u jednoj grupi
R 32—34 u jednoj grupi
R 37, 39, 40 u jednoj grupi
R 29—30, 38, 41, 42, XI—XIII u jednoj grupi
R 43—451i 47 i XIV—XVII u jednoj grupi
b) za smer Jesenice—Titov Veles
R 1, 2, 5—7 u jednoj grupi
R 3, 4, 8 i I—1III u jednoj grupi
R 10, 11 u jednoj grupi
R 9, 12, 14 i IV u jednoj grupi
R 13, 16 u jednoj grupi
R 15 u jednoj grupi
R 17 i V—VII u jednoj grupi
R 18 u jednoj grupi
R 19 u jednoj grupi
R 20, 35, 36, 1 IX, X u jednoj grupi
R 20/163 i VIII u jednoj grupi
R 22 u jednoj grupi.
Osim ovoga, zadaci stanice Vinkovci Teretna su:
— dostavlja i izvlali kola.sa utovarno-istovarnog koloseka PIK Borinci,
— namiruje vodom parne manevarske lokomotive.

3. Graficki prikaz dolazeéih vozova po vrstama i pravcima

Grafi¢ki prikazi dolazeéih vozova po vistama i pravcima za prijemne parkove ,,A” i ,,C” uradeni
su na osnovu sedmodnevnog snimanja stvarnog dolaska vozova u parkove ,,A” i ,,C”. Pri tome je broj
vozova u dolasku i za park ,,A” i za park ,,C” odreden na osnovu broja redovnih vozova koji dolaze u sta-
nicu Vinkovci Teretna. Naime, na grafi¢kim prikazima dolazeéih vozova po vistama i pravcima ucrtani
su oni vozovi koji su za snimljenih 7 dana najée$¢e saobracali, s tim §to je njihov broj priblizno jednak
broju redovnih vozova koji predvida red voZnje. Pri izboru dolazeéih vozova vodeno je raduna o brutu
koje su vozovi dovukli u stanicu Vinkovci Teretna bez obzira na brojeve dolazeéih vozova koji su zbog
zaka$njenja pretrasirani i ¢esto menjani. Znadi, iako su pojedini redovni dolazeéi vozovi saobradali svega
2 ili 3 puta za snimljenih 7 dana, oni su uzeti u obzir za grafi¢ki prikaz s obzirom da tehnoloski proces
rada stanice treba da omogudéi preradu svih redovnih teretnih vozova predvidenih redom voZnje.
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Vremena dolaska vozova koji su ucrtani na grafickom prikazu uzeta su prema stvarnom vremenu
dolaska u park ,,A” odnosno ,,C”, a ne prema redovnom dolasku po redu voZnje. Prema tome, vremena
dolaska vozova su uzeta proseéno prema stvarnom dolasku za snimljenih 7 dana.

Na osnovu iznetog nacina odredivanja broja i vrste dolazeéih vozova kao i vremena njihovog do-
laska, moZe se reci da su graficki prikazi dolazecih vozova po vrstama i pravcima za prijemne parkove ,,A”
i,,C” uradeni sa dolazeéim vozovima koji su najcesée saobracali, a sa proseénim vremenom stvarnog dolaska
za snimljenih 7 dana.

Pregled broja dolaze¢ih vozova po pravcima, broja njihovih dolazaka, kao i broja kola u dolaze¢im
vozovima za prijemni park ,,A” prikazan je u tabeli 1, a za prijemni park ,,C” u tabeli 2.

PROSECAN BROJ KOLA U DOLAZECEM VOZU PO PRAVCIMA ZA PARK ,A”

Tabela 1
. . : Prosefan broj kola u vozu
Pravac Broj Br(;)s k%lla_z? ;z;ezrlod za period
voza : s 25. 01—1. 02.
Beograd B 8 24, 42, 35, 42, 40, 46, 40 269:7=39
98 14, 16, 50, 38, 38, 26, 36 218:7=32
36 54, 51, 55, 58, 46, 46 310:6=52
84 60, 53, 29, 57, 37 236:5=47
48 38, 60, 55, 53, 47, 50 303:6=>51
86 57, 54, 63, 60, 54 288:5=58
78 34, 52, 54, 57, 65, 41 303:6=51
70 45, 61, 46, 52, 30, 37 271:6=45
80 59, 39, 50, 58, 59, 62, 54 381:7=55
72 59, 39, 50, 40, 52, 65, 44 _ 349:7=50
46 44, 41, 35, 52, 60 . 229:5=46
96 37, 60, 57, 38, 47, 50, 28 317:7=46
54 49, 40, 56, 59, 56, 48 308:6=>52
74 55, 48, 50, 40, 40, 50, 39 _ 322:7=46
82 32, 60, 45, 63, 30, 55, 51 336:7=48
76 60, 60, 50, 44, 50, 57, 27, 44 352:8=44
88 48, 41, 51, 38, 27, 60, 50 315:7=45
38 58, 50, 60, 57, 43, 60, 55 363:7=52
UKUPNO 18 _ ' 859:18=48
Borovo 1697 46, 35, 43, 40, 42, 23 229:6=38
1699 29 : 29:1=29
UKUPNO: 2 67:2=34
Bogojevo 1655 40, 39, 53, 38 : ' 170:4=43
8155 37, 55 92:2=46
1693 55, 50, 45, 50, 41 241:5=48
1681 40, 31, 35, 40, 37 183:5=37
1641 48, 50, 51, 47, 39, 40, 50 325:7=47
8145 45, 44, 53, 53, 52, 57, 41 345:7=49
1653 45, 48, 40, 39, 36, 39, 44, 50 341:8=39
8157 45, 57, 46 148:3=50
UKUPNO: 8 A 339:8=43
Osijek 3177 25, 29, 46, 30, 40, 20, 30, 27 247:8=31
3183 40, 30, 22, 30 122:4=31
3179 24, 31, 23, 24, 40, 34, 23 199:7=29
3191 21, 65, 44, 50, 43, 40, 35 298:7=43
3171 46, 49, 40, 43, 40, 26 244:6=41
3161 56, 30, 40, 36, 40, 40, 21 263:7=38
3171 40, 30, 27, 30, 31 158:5=32
UKUPNO: 7 245:7=35
Lokalni E 2 A 40, 40, 30, 55, 80, 45 : 290:6=49
E 4 17, 30, 26, 35, 44, 35, 33 220:7=32
E 6 46, 57, 38, 69, 56, 57 323:6=54
UKUPNO: 3 135:3=45
Zupanja 3291 30, 25, 40, 16 111:4=28
UKUPNO: 1 28:1=28
Briko Novo 1793 25, 39, 45, 19, 35 163:5=33
UKUPNO: 1 33:1=33
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PROSECAN BROJ KOLA U DOLAZECEM VOZU PO PRAVCIMA ZA PARK ,,C”

Tabela 2
. . s Prosecan broj kola u vozu
Pravac ?r;); Bro;zsko(l)al ial p Srzmd za period
@ 2 ’ 25. 01—1. 02.
Doboj B 843 56, 50, 55, 49, 53 263:5=53
891 45, 40, 47, 40, 63 235:5=47
867 56, 43, 45, 53, 45, 53, 77 372:7=54
871 51, 57, 55, 50, 49, 57, 47 366:7=53
875 50, 53, 55, 50 208:4=52
855 54, 50, 48, 45, 56, 54, 50 357:7=46
859 50, 53, 45, 51, 47, 50, 49 345:7=49
861 54, 56, 50, 51, 49, 51 311:6=51
873 40, 49, 53, 51, 50, 60 303:6=51
UKUPNO: 9 456:9=>51
Breko Novo 1771 51,50 50; 55, 53 269:5=54
1779 50, 37 87:2=44
1781 35, 50, 47, 60 192:4=48
1785 55, 51, 45, 51 202:4=50
1755 51, 52, 48, 52, 53, 51 307:6=52
1791 30, 30, 53, 60, 48, 51, 51 323:7=46
1769 53,52 p ' 105:2=53
UKUPNO: 7 347:7=50
Slavonski Brod 87 42, 30, 20, 43, 41, 34 210:5=35
: BV 93 46, 51, 45 142:3=48
UKUPNO: 2 83:2=42
Novska 441 50, 45, 45, 41, 48 229:5=46
1353 56, 55, 56, 66, 61, 61, 70, 56 481:8=60
443 59, 48, 51, 50 208:4=52
ZV 45 47, 45, 47, 50 189:4=47
773 63, 40, 57, 35, 46, 57, 55, 51 404:8=51
449 63, 50, 50, 48, 50 261:5=53
B9 42, 60, 24, 45, 50, 32 253:6=42
359 55, 57, 50, 58 220-4=55
ZV 43 48, 48, 50, 50, 44, 41, 45 336:7=48
ZV 51 50, 51, 45, 50, 36, 52, 41 325:7=46
1573 47, 60, 52, 48, 54, 52 313:6=53
949 54, 42, 48, 50 194:4=49
UKUPNO: 12 602:12=>51
Povratno bruto P 46 64, 51, 51, 65, 53, 79, 61 424:7=61
P 40 68, 33, 63, 68, 63, 60, 65 420:7=60
P 42 59, 70, 20, 71, 57, 62, 66 405:7=358
P 44 67, 64, 70, 76, 40, 43 360:6=60
P 42 60, 30, 50, 51 191:4=48
P 44 76, 70, 67, 55, 37 305:5=61
UKUPNO: 6 348:6=58

Graficki prikazi dolaze¢ih vozova po vrstama i pravcima dati su u prilogu 5 za prijemni park ,,A”
i u prilogu 6 za prijemni park ,,C”.
Iz priloga 5 se vidi da u prijemni park ,,A” stanice Vinkovci Teretna dolazi 40 teretnih vozova

za preradu.

Vozovi koji dolaze za preradu u prijemni park ,,A” rasporedeni su po pravcima prema sledeéem:
— iz Beograda 18 vozova sa po 48 kola proseéno u svakom vozu ili 864 kola;
— iz Vukovara i Bogojeva 10 vozova sa po 34, odnosno 43 kola proseéno u svakom vozu ili 412 kola;
— iz Osijeka 7 vozova sa po 35 kola proseno u svakom vozu ili 245 kola;
— iz Brc¢kog Novog 1 voz sa 33 kola proseéno u vozu;

— iz Zupanje 1 voz sa 28 kola proseéno u vozu i

— iz putni¢ke stanice Vinkovci 3 voza sa po 45 kola prose¢no u svakom vozu ili 135 kola.

Svega 40 vozova ili 1.717 kola proseéno dnevno.

Iz priloga 6 se vidi da u prijemni park ,,C” stanice Vinkovci Teretna dolazi 36 vozova za preradu.
Vozovi koji dolaze na preradu u prijemni park ,,C” rasporedeni su po pravcima prema sledeéem:
— iz Doboja 9 vozova sa po 51 kola proseino u svakom vozu ili 459 kola;
— iz Brékog 7 vozova sa po 50 kola proseéno u svakom vozu ili 350 kola;
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— iz Zagreba i Slavonskog Broda 14 vozova sa po 51, odnosno 42 kola prose¢no u svakom vozu
ili 698 kola; ;

— povratno bruto iz ranZirno-otpremnog parka ,,B” 6 vozova sa po 58 kola prose¢no u svakom
vozu ili 348 kola.

Svega 36 vozova ili 1.855 kola proseéno dnevno.

4. Graficki prikaz odlazeéih vozova po vrstama i pravcima

Sli¢no kao i za dolazeée vozove uradeni su grafi¢ki prikazi odlaze¢ih vozova po vrstama i pravcima
za ranZirno-otpremne parkove ,,B” i ,,D”, i to na osnovu sedmodnevnog snimanja stvarnog odlaska vozova
iz parkova ,,B” i ,,D”. Pri tome je broj vozova u odlasku i za park ,,B” i za park ,,D” odreden na osnovu
broja redovnih vozova koji odlaze iz stanice Vinkovci Teretna. Naime, na grafitkim prikazima odlazecih
vozova po vrstama i pravcima ucrtani su oni vozovi koji su za snimljenih sedam dana najée$¢e saobracali,
s tim §to je njihov broj priblizno jednak broju redovnih vozova koje predvida red voznje. Pri izboru odla-
zeéih vozova vodeno je raduna o brutu koje su vozovi odvukli iz stanice Vinkovci Teretna bez obzira na
broj odlazeéih vozova koji su zbog zakanjenja i pretrasiranja &esto menjani. Znadi, iako su pojedini redovni
odlazeéi vozovi saobracali manje od 7 puta za snimljenih sedam dana, oni su uzeti u obzir za graficki pri-
kaz s obzirom da tehnologki proces rada stanice treba da omogudi formiranje svih redovnih teretnih vozova
predvidenih redom voZnje. ; .

PROSECAN BROJ KOLA U ODLAZECEM VOZU PO PRAVCIMA ZA PARK ,,B”

Tabela 3
5 5 g Prosefan broj kola u vozu

Pravac BrOJ Broj kc;l;x x} icizuoga period za period

voza . e 25. 01—1. 02.

Doboj 862 54, 50, 44 142:3=47
864 41, 47, 55, 43 186:4=47
866 48, 55, 51, 50 204:4=51

870 59, 51, 46 136:3=45

B 842 46, 54, 41 141:3=47

850 45, 53, 47, 46 191:4=48

892 30, 22, 49, 33 134:4=34

B 844 48, 42, 53, 54 . 197:4=49

854 55,.43, 48 146:3=49
854-11 55, 50 105:2=53

UKUPNO: 10 470:10=47
Novska : VN 70 48, 60, 56, 53 217:4=55
' ’ VN 72 51, 56, 50 - 151:3=52

VN 74 51, 52, 44,52 199:4=50

UKUPNO: 3 157:3=53
Zagreb VZ 44 48, 43, 50 141:3=47
VZ 42 41, 45 86:2=43
VZ 42-11 49 41:1=41

B 8 47, 45, 46, 29 : 167:4=42

UKUPNO: 4 181:4=46
Sisak 778 48, 48, 55, 48 199:4=50
UKUPNO: 1 50:1=50
Split 1452 52, 48, 43 143:3=36
1452-11 50, 55, 50, 52 207:4=52

UKUPNO: 2 88:2=44
Zalog 480 48, 44, 39, 50 181:4=45
472 43, 45, 51, 43 181:4=45

476 42, 53, 49, 47 188:4=47

UKUPNO: 3 . 3 137:3=46
Slavonski Brod VB 92 25 25:1=25
86 37, 56, 44 137:3=46

UKUPNO: 2 71:2=36
Povratno bruto P 46 51, 64, 51, 65, 53,79, 61 427:7=61
P 40 68, 33, 63, 68, 63, 60, 65 420:7=60
P 42 59, 70, 20, 71, 57, 62, 66 405:7=358

P 44 67, 64, 70, 76, 40, 43 360:6=60

P 42-11 60, 30, 50, 51 191:4=48
P 44-11 76, 70, 67, 55, 37 305:5=61

UKUPNO: 6 348:6=58
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Vreme odlaska vozova koji su ucrtani na grafi¢kom prikazu uzeto je prema stvarnom vremenu
odlaska iz parka ,,B” odnosno ,,D”, a ne prema redovnom polasku prema redu voZnje. Prema tome, vre-
mena odlaska vozova su uzeta prosetno prema stvarnom odlasku za snimljenih 7 dana.

Na osnovu iznetog nacina odredivanja broja i vrste odlazeéih vozova, kao i njihovog vremena odla-
ska, moZe se reci da su graficki prikazi odlazeéih vozova po vrstama i pravcima za ranZirno-otpremne par-
kove ,,B” i ,,D” uradeni sa odlaze¢im vozovima koji su najée$ée saobracali, a sa proseénim vremenom
stvarnog odlaska za snimljenih 7 dana.

Pregled broja odlaze¢ih vozova po vrstama, broja njihovih odlazaka, kao i broja kola u odlaze¢im
vozovima za ranZirno-otpremni park ,,B” prikazan je u tabeli 3, a za ranZirno-otpremni park ,,D” u tabeli 4.

PROSECAN BROJ KOLA U ODLAZECEM VOZU PO PRAVCIMA ZA PARK ,D”

Tabela 4
. . . Prosefan broj kola u vozu

Pravac Broj Broj kozlg 1.:) 1vgzlu (z)z period za period

Yoz : ) L 25. 01—1. 02.
Beograd 45 43, 51, 37, 47, 52, 46 266:6=43
89 51, 41, 46, 49, 44, 47 278:6=47
77 54, 55, 52, 48 ,55, 55, 56 375:7=54
31 44, 43, 48, 29, 53, 49 266:6=45
81 56, 52, 49, 53, 49 259:5=52
97 34, 51, 21, 46, 45, 48, 54 299:7=43
45-11/41 42, 40, 43, 47, 47, 45, 43, 50 ) 357:8=45
71 55, 56, 45, 51, 55, 53, 52 367:7=53
33 47, 42, 49, 49, 42, 49, 46 342:7=49
85 50, 43, 54, 48, 51, 52 298:6=350
61/63 47, 52, 52, 53, 52, 52 ) 308:6=52
43 40, 47, 46 s 153:3=51
75 55, 54, 49, 49, 55 262:5=53
99 44, 57, 55, 29, 48, 29, 33 ’ 295:7=42
35/35-11 47, 49, 40, 46, 37, 50, 51, 46, 38, 42 446:10=47
1775/63-11 57, 52, 47, 56, 53 265:5=45
31 42, 43, 48, 57, 40 250:5=50
1757/75-11 56, 52, 57, 52, 56, 47 320:6=53
UKUPNO: 18 . 874:18=49
Borovo 1694 32, 30, 51, 53, 29, 33 - 228:6=38
1696 56, 24 80:2=40
UKUPNO: 2 84:2=42
Loko, Vinkovci - ES5 49, 45, 25, 25, 45 189:5=38
putnitka E1 27, 38, 29, 40, 27, 18, 45 224:7=32
E3 40, 29, 35, 47, 25, 29, 33 238:7=34
UKUPNO: 3 104:3=35
Osijek 3180 31, 42, 41, 38, 45, 40, 45 204:7=30
3192 32, 52, 37, 34, 29, 26, 36 246:7=35
3170 48, 40, 37, 25, 37, 39 226:6=38
3172 39, 36, 43, 48, 51, 53, 40 310:7=45
3174 40, 43, 43, 36, 29, 48, 38 277:7=40
3176 39, 38, 41, 43 161:4=40
3178 42, 25 67:2=34
3184 47, 38, 44 129:3=43
UKUPNO: 8 305:8=38
Subotica 1650 39, 29, 36 104:3=35
1654 32, 44, 43 119:3=40
1656 28, 41, 25, 46, 38 219:6=37
1658 33, 28, 30, 42 134:4=34
UKUPNO: 4 146:4=37
Sombor 1686 30, 44, 37, 30 141:4=35
: ¢ 1682 36, 38, 35, 32, 40 : 181:5=37
1684 22, 35, 37, 34, 34 162:5=33
1692 41, 35, 51, 35, 36, 35, 44, 23 - 300:8= 38
UKUPNO: 4 143:4=36
Novi Sad 8178 . 42, 46, 44, 40, 48 220:5=44
8172 40, 44, 48, 53, 42 227:5=46
8174 56, 51, 47, 33, 50, 50 . 287:6=48
8176 41, 48, 38 127:3=42
UKUPNO: 4 : 180:4=45
Bréko Novo 1790 ] 33, 12, 25, 44, 29, 20,8 . 171:7=25
1794 30, 44, 42, 20, 54, 27 217:6=37
1784 55, 60, 58, 49, 58 280:5=356
1788 58, 57, 59 : 174:3=58
UKUPNO: 4 176:4=44




Grafi¢ki prikazi odlazeéih vozova po vrstama i pravcima dati su u prilogu 5 za ranZirno-otpremni
park ,,B”, a u prilogu 6 za ranZirno-otpremni park. ,,D”.

1z priloga 5 se vidi da iz ranZirno-otpremnog parka ,,B” stanice Vinkovci-Teretna odlazi 31 teretni
VOZ. '

Vozovi koji odlaze iz ranZirno-otpremnog parka ,,B” rasporedeni su po pravcima prema sledeem:

— za Zagreb, Slavonski Brod, Split 15 vozova sa po 46 kola proseéno u svakom vozu ili 691 kola;

— za Doboj Novi 10 vozova sa po 47 kola proseéno u svakom vozu ili 470 kola;

— povratno bruto za park ,,C”, 6 vozova sa po 58 kola prose¢no u svakom vozu ili 348 kola;

— za Bréko Novo 2 voza (prazna E-kola) sa po 57 kola proseéno u svakom vozu ili 114 kola. Ovi
vozovi se nakupljaju u parku ,,B” ali se otpremaju iz parka ,,A” posredstvom otpravnika vozova parka
,D?” i prikazani su na grafi¢kom prikazu 6 kao vozovi koji odlaze iz parka ,,B” sa primedbom iz parka ,,A”.

Svega 31 voz ili 1509 kola proseéno dnevno.

Iz priloga 6 se vidi da iz ranZirno-otpremnog parka ,,D” stanice Vinkovci Teretna odlazi 47 teret-
 nih vozova, od kojih su 2 voza za Bréko Novo, koji odlaze iz parka ,,A”. »
Vozovi koji odlaze iz ranZirno-otpremnog parka ,,D” rasporedeni su po pravcima prema slede¢em:
— za Beograd 18 vozova sa po 49 kola prose¢no u svakom vozu ili 882 kola;
— za Vukovar i Bogojevo 14 vozova sa po 40 kola proseéno u svakom vozu. ili 556 kola;
— za Osijek 8 vozova sa po 38 kola prose¢no u svakom vozu ili 304 kola;

— za Bréko Novo 4 voza sa po 31 kola, odnosno 57 (praznih E) kola proseéno u svakom vozu ili
176 kola. Od ova 4 voza, 2 voza su sa praznim E-kolima i otpremaju se iz parka ,,A”;

— za Zupanju i loko Vinkovci (putni¢ka) 3 voza sa po 35 kola prose¢no u svakom vozu ili 105 kola.

Svega 47 vozova ili 2.023 kola prose¢no dnevno.

Na prilozima 5 i 6, pored grafickog prikaza dolaze¢ih i odlaze¢ih vozova prema stvarnom dolasku
odnosno odlasku, dati su i grafi¢ki prikazi dolazeéih i odlazeéih vozova po redu voZnje, a za odlazece vozove
i grafitki prikaz prema mogucem vremenu odlazaka posle formiranja vozova. Ovo je dato radi jasnoce i
otiglednog prikazivanja koliko je stvarni red voZnje dolaze¢ih i odlaze¢ih vozova odstupio od redovnog
za snimljenih 7 dana, a graficki prikaz odlazeéih vozova prema moguéem vremenu odlazaka dat je radi oci-
glednog prikazivanja kada su vozovi stvarno mogli da se otpreme pod uslovom da su zavr$ne operacije ura-
dene onako kako to predvida tehnoloski proces. Ovaj graficki prikaz mogudéeg odlaska vozova posiuzio je
za izraGunavanje skratene norme bavljenja kola koja u stvari predstavija moguéu normu bavljenja kola za
snimljenih 7 dana, i to za stvarni saobracaj vozova prema stvarnom dolasku vozova i stvarnom nakupljanju
kola, ali pod uslovom da se zavr3ne operacije izviSe i u parku ,,B” i u parku ,,D” onako kako to predvidaju
graficki pregledi u prilogu 14 i 15.

5. Odredivanje najoptereéenijeg perioda dana u kome dolazi najveéi broj
vozova za preradu i iznalaZenje proseCnog minimalnog intervala
dolaska vozova za preradu (/4 min)

a) Za prijemni park ,,A”

Na osnovu grafi¢kog prikaza dolaze¢ih vozova za park ,,A” prema stvarnom dolasku (prilog 5),
najoptereeniji period je izmedu 15,55 i 16,20 Casova, u kom periodu dolaze 3 voza, i to: voz 80, voz 88
i voz 74. Znadi, prose¢ni minimalni interval dolaska vozova za preradu u prijemni park ,,A” iznosi:

P
Iy mpn= Lo =2—25= 12,5 min.

1q

b) Za prijemni park ,,C”

Na osnovu grafitkog prikaza dolazeéih vozova za park ,,C” prema stvarnom dolasku (prilog 6),
najoptereceniji period je izmedu 11,30 1 12,05 ¢asova, u kom periodu dolaze tri voza, i to: voz P 42-II, voz
1755 i voz 773. Znati, proseéni minimalni interval dolaska vozova za preradu u prijemni park iznosi:

Sl _35

2q

=17,5 min.

Id min =
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6. Odredivanje najoptereenijeg perioda dana u kome odlazi najveéi
broj vozova posle prerade i iznalaZenje proseénog minimalnog inter-
vala odlaska vozova posle prerade (I, min)

a) Za ranZirno-otpremni park ,,B”

Na osnovu grafitkog prikaza odlazeéih vozova iz parka ,,B” prema stvarnom odlasku (prilog 5),
najoptereceniji period je izmedu 20,30 i 21,50 &asova, u kom periodu odlazi 5 vozova, i to: voz VZ 44, voz
VB 92, voz 480, voz P 46 i voz 866. Znad&i, proseéni minimalni interval odlaska vozova iz parka ,,B” iznosi:

8 =8_f=20,00 min,

Io min =

%o

b) Za ranZirno-otpremni park ,,D”

Na osnovu grafickog prikaza odlazeéih vozova iz parka ,,D” prema stvarnom odlasku (prilog 6),
najoptereceniji period je izmedu 16,53 i 17,50 ¢asova, u kom periodu odlazi 6 vozova, i to: voz 43, voz 1658,
voz 8176, voz 75, voz 3180 i voz 1794. Znadi proseni minimalni interval odlaska vozova iz parka ,,D”
iznosi:

2T 2 AT
Iomlu= L :‘7_5‘=14,4 min.

Z()
Ako se uzme u obzir moguc¢ polazak vozova sa grafickih prikaza (prilog 5 i 6), onda se proseéni mini-
malni intervali odlaska vozova iz ranZirno-otpremnih parkova ,,B” i ,,D” dobijaju prema sledeéem, i to:"
a;) za ranZirno-otpremni park ,,B” najoptereceniji period je izmedu 7,20 i 7,41 &asova, kada odlaze
3 voza (86, 1452-1I i 854), na osnovu &ega o min iznosi:

2l =%= 10,5 min. ;

Io min =

iy
b,) za ranZirno-otpremni park ,,D” najoptereéeniji period je izmedu 12,11 i 12,41 &asova, kada odlaze
4 voza (43, 1757/75-11, 3178 i E 3), na osnovu &ega Io min iznosi:

51, _30

%

=10 minuta.

Io min™

7. Odredivanje namene (specijalizacije) pojedinih koloseka, kao i mane-
varskih lokomotiva na bazi prorafuna koji omoguéavaju ravnomerno
optereenje pojedinih delova i manevarskih zona stanice, saglasno
postavljenim zadacima i obimu rada stanice

Iz grafitkih prikaza dolazecih i odlaze¢ih vozova po pravcima i vrstama (prilozi 5 i 6) vidi se broj
dolaze¢ih vozova za preradu u prijemnim parkovima ,,A” i ,,C”. Prema ovim grafickim prikazima dati su
i tabelarni pregledi dolaze¢ih i odlazeéih vozova (tabele od 1 do 4).

DuzZine vozova na svim prugama koje se sti¢u u vinkovadkom Zeleznitkom &voru su pribliZno iste,
iiznose od 110 do 120 osovina. S obzirom na ovu &injenicu, kao i na korisne duZine svih prijemnih koloseka
u prijemnim parkovima ,,A” i ,,C”, svi vozovi iz odgovarajuéih pravaca mogu da se prime na prijemne
koloseke parka ,,A” odnosno parka ,,C”.

Za stanicu Vinkovci Teretna uradeni su grafi¢ki prikazi zauzetosti prijemnih koloseka u parkovima
»A7 1,,C”, pri Cemu je uzet u obzir dolazak vozova u odgovarajuéu prijemnu grupu i njihovo zadrzavanje
na prijemnim kolosecima (prilozi 12 i 13).

Radi izrade grafickih prikaza zauzetosti prijemnih koloseka u parkovima ,,A” i ,,C” potrebno je
prethodno uraditi sledeCe grafitke preglede izvrienja stani¢nih operacija sa vozovima koji se preraduju,
ito:

— graficki pregled izvrienja svih prethodnih operacija u prijemnim grupama ,,A” i ,,C” za direktne
i sabirne vozove koji se preraduju (prilog 7);

— graficki pregled izvrdenja glavnih operacija na spustalici A—B (prilog 8);

— graficki pregled izvrienja glavnih operacija na spustalici C—D (prilog 9);

— graficki prikaz rada spustalice A—B (prilog 10); : ¢

— graficki prikaz rada spustalice C—D (prilog 11).

— 63 —



Pri izradi grafi¢kih pregleda izvrSenja prethodnih i glavnih operacija (prilozi 7, 8 i 9) uzete su u
obzir sve specifiénosti stanice Vinkovci Teretna u pogledu nadina izvr$avanja pojedinih operacija.

Ove specifi¢nosti se sastoje u sledecem:

a) Prethodne operacije

Prethodne operacije u stanici Vinkovci Teretna kod svih vozova (direktnih i sabirnih) u oba prijemna
parka izvr$avaju se na isti nadin, pa je uraden zajednicki grafi¢ki pregled prethodnih operacija za parkove
HA” 1 ,,C” '

Rad na izvr$enju pojedinih prethodnih operacija se sastoji u sledetem:

1) Operacija SKIDAN]JE ZAVRSNOG SIGNALA. Kod vozova bez vozopratnog osoblja ovu ope-
raciju, kao i predaju zavr$nog signala masinovodi lokomotive prispelog voza u oba prijemna parka stanice
obavljaju dva radnika — vanjski lampisti, u svakoj prijemnoj grupi po jedan. Operacija skidanje zaviSnog
signala kod svih vozova obavlja se odmah po prispecu voza. Bez obzira §to se ova operacija izvr$ava na razli-
&t nadin kod vozova koji pristizu u prijemni park ,,A” u odnosu na vozove koji pristizu u prijemni park
,,C”, izvrienje ove operacije traje 10 minuta i za jedan i za drugi park.

Ovu operaciju kod vozova sa vozopratnim osobljem vide ko¢nicari voza a ne stanino osoblje, s tim
§to vreme trajanja iznosi takode 10 minuta. :

2) Operacija ODLAZAK VOZNE LOKOMOTIVE SA VOZA. Radi odlaska lokomotiva sa pri-
spelih vozova vrsi se otkvadivanje svake vozne lokomotive, i to odmah po zaustavljanju voza u prijemnom
parku. Ovu operaciju vi8i skretni¢ar na kraju prijemne grupe ,,A”, odnosno ,,C” (prema spustalici). Kod -
guranih vozova u parku ,,A” (iz pravca Zupanja) ili ,,C” (iz pravca Br&kog) ovu operaciju visi skretnicar
na poletku prijemne grupe ,,A” odnosno ,,C”. :

Vozna lokomotiva odlazi sa voza &¢im se kolosedni putevi oslobode za odgovarajucu voznju.

Vreme izvr$enja ove operacije iznosi tri minuta s obzirom na lokomotivski kolosek, koji se proteZe
kroz celu stanicu.

3) Operacija PRIMOPREDAJA VOZNIH DOKUMENATA. U stanici Vinkovci Teretna primo-
predaja voznih dokumenata vrsi se na taj na¢in $to madinovoda prispelog voza predaje vozna dokumenta
skretnidaru koji otkadinje voznu lokomotivu, a ovaj odnosi dokumenta odgovarajucem tranziteru.

Kod vozova sa voznim osobljem (sabirni vozovi) primopredaja voznih dokumenata vrsi se na taj
natin $to sam vozovoda prispelog voza odnosi vozna dokumenta u tranzitni ured i predaje ih tranziteru.

Ova operacija u stanici Vinkovci Teretna izviSava se proseéno za 5 minuta po vozu, i to posle obav-
ljene operacije pod red. br. 2. B

4) Operacija POPIS KOLA U VOZU I KOMERCIJALNI PREGLED. Ovu operaciju u obe
prijemne grupe obavlja odgovarajudi tranziter na taj na¢in $to vi$i popis kola u vozu i pregled plombe u
vozu, odnosno stanje tovara. Po zavr$etku posla na terenu odlazi u tranzitni ured i sravnjuje popis sa pro-
pratnim dokumentima. Zavretkom sravnjenja popisa i propratnih dokumenata zavidena je operacija popis
voza i komercijalni pregled.

Ova operacija se u stanici Vinkovci Teretna u obema prijemnim grupama izviSava za 50 minuta,
s tim §to popis kola u vozu sa pregledom plombi i tovara na terenu traje 40 minuta, a sravnjenje dokumenata
10 minuta.

5) Operacija IZRADA RANZIRNE LISTE. Obavlja je tranziter koji je vrsio i prethodnu opera-
ciju, to posle sravnjenja dokumenata sa popisom. Vreme sastavljanja ranZirne liste od strane tranzitera
iznosi prose¢no 10 minuta po prispelom vozu.

6) Operacija ODNOSENJE RANZIRNE LISTE NA VRH SPUSTALICE. Obavlja je tranziter
koji je izvr$avao operacije pod 4 i 5, i to odmah po zavrSetku izrade ranZirne liste. Vreme trajanja ove ope-
racije iznosi prose¢no 5 minuta po vozu.

7) Operacija TEHNICKI PREGLED PRISPELOG VOZA. Ovu operaciju izvrSavaju dva pre-
gledada kola istovremeno, svaki sa po jedne strane voza. Ova operacija traje prose¢no 30 minuta po vozu
i izvr$ava se odmah po pristizanju voza u prijemnu grupu.

8) Operacija OBELEZAVANJE KOLA NA MESTIMA RASTAVLJANJA I ISPUSTAN]JE
VAZDUHA IZ KOCNICA. Ovu operaciju izvr$ava pomoéni rukovalac manevre odgovarajue spustalice,
na osnovu listica na kolima, na taj nain $to ide iza pregleda&a kola i obavlja svoj deo posla uzimajuci u obzir
i tehniko stanje kola koje nadu pregledaci (listice tehni¢ko-kolske sluzbe). Zbog toga se ona izvilava isto-
yremeno sa tehni¢kim pregledom voza i traje prose¢no 20 minuta po vozu.

9) Operacija POPUSTANJE KVACILA I RASTAVLJANJE POLUSPOJKI VAZDUSNIH
VODOVA NA MESTIMA RASTAVLJANJA. Prvi manevrista odgovarajuce lokomiotive potiskivalice
u prijemnoj grupi ide duZ kompozicije i izvr$ava ove operacije prema oznakama na kolima koje su stavljene
za vreme operacije pod brojem 8. Vreme trajanja ove operacije iznosi 25 minuta, a izviSava: se paralelno
sa operacijom 8, s tim $to podinje 5 minuta posle poCetka operacije pod 8.
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10) Operacija DOLAZAK POTISKIVALICE NA KOMPOZICIJU KOJA CE SE RASTAV-
LJATI. Ova operacija traje proseéno 5 minuta po vozu pod uslovom da potiskivalica polazi sa vrha grbine,
prolazi celu duzinu prijemnog parka i dolazi na kolosek sa kompozicijom koju Ce potiskivati. Norma tra-
janja ove operacije utvrdena je hronometraznim snimanjem, pri ¢emu treba istaéi da lokomotiva potiskiva-
lica u stanici Vinkovci ima prednost ispred svih ostalih lokomotivskih 1 manevarskih voZnji.

Na osnovu ovog opisa i odredenih vremenskih normi za pojedine prethodne operacije uraden je
graficki pregled izviSenja svih prethodnih operacija, koji je dat u prilogu 7. :

Prema tome, proseéno vreme izviSenja svih prethodnih operacija u stanici Vinkovci Teretna iznosi
65 minuta po vozu, koja je veli¢ina uzeta pri izradi grafickih prikaza izviSenja prethodnih i glavnih opera-
cija kod svih vozova za 24 ¢asa u parkovima ,,A” 1 ,,C”, koji su dati u prilozima 12 i 13.

b) Glavne operacije

Glavne operacije pri rastavljanju vozova u stanici Vinkovci Teretna izviSavaju se posredstvom
spustalica A—B i C—D, manevarskih lokomotiva potiskivalica MP-1 i MP-4 i malih manevarskih loko-
motiva M-2, M-8, M-5, M-7 i M-9 na vihovima spustalica, pomocu kojih se sabijaju kola u ranZirno-
-otpremnim grupama ,,B” i ,,D”.

Vozovi koji se rastavljaju u stanici Vinkovci Teretna potiskuju se iz prijemne grupe ,A” ili ,,C”
na vrh odgovarajue spustalice, odakle se raskvalena kola pod uticajem zemljine teZe sama krecu niz spusta-
licu razvrstavajuéi se na odgovarajuce ranZirne koloscke ve prema zadacima stanice Vinkovci Tereina.

Redosled izvr$enja glavnih operacija kod svih vozova koji se rastavljaju preko spustalica A—Bi
C—D prikazan je u prilozima 8 i 9. Pri ovome su uzete u obzir sledeée specifiCnosti stanice) Vinkovci
Teretna:

1) Operacija POTISKIVANJE KOMPOZICIJE DO VRHA SPUSTALICE. Ona se izvi$ava
proseéno za 4 minuta kod svakog voza. Pri ovome je uzeta u obzir brzina potiskivanja kompozicije, kao i
ubrzanje i koCenje na duZini puta od 250 m, za koje se vreme kompozicija dogura do vrha spuStalice.

2) Operacija POTISKIVANJE KOMPOZICIJE PREKO SPUSTALICE. S obzirom na proseénu
duzinu voza od 100 osovina i dozvoljenu brzinu potiskivanja od 1 m u sekundi, ova operacija iznosi za
spustalicu A—B 17 minuta, a za spustalicu C—D 16 minuta. Norme su utvidene na osnovu snimanja za
posmatranih 7 dana, pri Semu je uzeto u obzir i sabijanje kola u ranZirnoj grupi koloseka.

3) Operacija IZBACIVANJE KOLA KOJA SE NE SPUSTAJU NIZ SPUSTALICU, SABI-
JANJE KOLA U RANZIRNO-OTPREMNOJ GRUPI U TOKU PRERADE KOMPOZICIJE I
POTISKIVAN]JE ZAUSTAVLJENIH LOSIH TRKACA NA SKRETNICKO] ZONI SPUSTALICE.
Radi izvi$enja ovih operacija potrebno je prekinuti proces rastavljanja kompozicije. Na osnovu snimanja
na spustalici A—B prekid rada za izvi$enje ovih operacija se ¢ini prose¢no jedanput po jednoj preradenoj
kompoziciji i iznosi 3 minuta a na spustalici C—D se prekida rad jedanput po jednoj preradenoj kompozi-
ciji u trajanju od 6 minuta.

4) Operacija RASKVACIVANJE KOLA KOJA SE SPUSTAJU NIZ SPUSTALICU. Izvisava
se na zoni potiskivanja spuStalice od strane manevriste koji vii raskvadivanje kola posredstvom poluge za
raskvacivanje.

Ovu operaciju manevrista vi$i pri kretanju odnosno potiskivanju kompozicije na vrh spuStalice
brzinom od 1 m/sek u toku rastavljanja cele kompozicije.

5) Operacija POSTAVLJANJE SKRETNICA RADI OSTVARENJA ODREDENOG PUTA
VOZNJE ZA POJEDINA KOLA. Ovu operaciju na spustalici A—B izvr§ava blokar elektrodinamickog
bloka, u koji su ukljudene sve skretnice u skretnitkoj zoni ove spustalice. Na spustalici C—D izviSavaju
je 6 skretniara, ruéno, na osnovu naredenja rukovaoca manevie, koje on daje putem zvucnika.

Ove operacije na obema spustalicama viSe se za sve vieme rastavljanja kompozicije.

Operacija REGULISANJE DOMETA KOLA, ZAUSTAVLJANJE KOLA U RANZIRNO-
-OTPREMNO] GRUPI. U obema ranZirno-otpremnim grupama izvi§avaju je manevristi-papudari,
od kojih svaki opsluzuje dva susedna koloseka. Ova operacija se takode obavlja za sve vreme rastavljanja
jedne kompozicije.

Na osnovu ovog opisa i odredenih vremenskih normi za pojedine glavne operacije uradeni su gra-
ficki pregledi izvisenja svih glavnih operacija na spustalicama A—B i C—D, koji su dati u prilozima 8 i 9.
Prema ovim grafickim pregledima, proselno vreme izviSenja svih glavnih operacija za jedan voz na spusta-
lici A—B iznosi 24 minuta, a za spustalicu C—D 26 minuta. Ove veli¢ine prose¢nog trajanja svih glavaih
operacija za jednu i drugu spustalicu uzete su pri izradi grafikog prikaza rada spustalice A—B i C—D za
24 &asa (prilozi 10 i 11), a sve zajedno je uzeto u obzir pri izradi grafitkog prikaza zauzetosti prijemnih kolo-
seka i izviSenja prethodnih operacija za 24 ¢asa u prijemnim parkovima ,,A” i ,,C”, koji su dati u prilo-
zima 12 i 13.

Na osnovu grafickih prikaza zauzetosti prijemnih parkova ,,A” i ,,C” (prilozi 12 i 13) i na osnovu
grafikih prikaza rada sputalica A—B i C—D za 24 Casa (i svih manevarskih lokomotiva koje rade na njima)
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kao i zauzetosti ulaznih skretniCkih lira parkova ,,A” i ,,C” i novog, odnosno starog masinskog koloseka
(prilozi 10 i 11), proizilazi da su prijemne grupe koloseka ,,A” i ,,C” univerzalne i da se vozovi u dolasku
primaju na sve prijemne koloseke odgovarajuce grupe bez neke specijalizacije koloseka po pravcima.

1z priloga 12 se vidi da kolosek 3 prijemnog parka ,,A” u vremenu od 23,52 do 1,45 sluZi kao otpremni
kolosek radi otpreme voza 1788 za pravac Bréko Novo sa praznim E-kolima. Medutim, za drugi takav voz
sa praznim E-kolima za pravac Br¢ko Novo (voz 1784) nema moguénosti da se otpremi sa koloseka prijem-
nog parka ,,A”, posto su u vreme njegovog prebacivanja iz parka ,,B” u park ,,A” (od 13,30 do 20,47) asova
svi koloseci u parku ,,A” zauzeti dolazeéim vozovima za preradu. Zbog toga se ovaj voz za Bréko Novo
(1784) prebacuje na stari masinski kolosek (na delu pored parka ,,A”), na kome se izvi$avaju zavr$ne ope-
racije, posle Cega se sa istog koloseka voz i otprema u pravcu Bréko Novo. Zauzece starog masinskog kolo-
seka vozom 1784 vidi se na prilogu 10, na kome je prikazana upotreba starog masinskog koloseka za 24 &asa.

Prema tome, iz priloga 12 i 13 vidi se namena pojedinih koloseka u prijemnim parkovima ,,A” i,,C”,
kao i njihovo iskori$¢enje u toku 24 casa.

Iz grafickih prikaza rada manevarskih lokomotiva na spustalicama A—B i C—D proizilazi namena
pojedinih manevarskih lokomotiva i njihova angaZovanost na izviSenju glavnih operacija kod pojedinih
vozova onako kako to predvidaju graficki pregledi izviSenja glavnih operacija (prilozi 8 i 9). Osim toga,
pri izradi grafi¢kog prikaza rada manevarskih lokomotiva vodeno je rauna o zauzetosti skretnic¢kih lira
bilo na spustalicama ili na ulaznim stranama prijemnih parkova ,A” i ,,C”.

Prema tome, namena manevarskih lokomotiva koje rade na spustalicama A—B i C—D proizilazi
iz grafi¢kih prikaza njihovog rada za 24 Casa (prilozi 10 i 11), na osnovu kojih su uradene tabele 5 i 6.

RAD MANEVARSKIH LOKOMOTIVA NA SPUSTALICI A—B U TOKU 24 CASA

Tabela 5
Trajanje rada u minutima
Broj voza Manevarke MP-1 Manevarke M-2 Manevarke M-8 Manevarke M-9
potiskivanje sabijanje kola sabijanje kola sabijanje kola
74 24 10+3 1043
1653 24 943 943
E 6 24 9+3 6+0
76 24 1643 0-+3
8155 24 10+0 10+0
3177 24 9+6 9+6
3291 24 943 9+3
B8 24 10+3 10+3
54 24 943 9-+3
1655 24 94-3 93
84 23 1143 1140
98 24 1840 —
3183 24 9-+3 9+3
1793 24 19+0 1940
3179 24 1246 8+0
82 24 26+3 2643
1697 24 9+3 943 5
E 2 24 9+3 94-3
1699 24 9+3 943
8157 24 9+0 940
3191 24 15+6 1546
96 24 9+3 943
78 24 2240 124-0
3171-11 24 namirivanje * namirivanje 22+6(22+6)
86 24 namirivanje namirivanje 9+4-0(9-40)
3171 24 046 046 460 (46+0)
48 24 13+3 1343
1693 24 1143 1143
1681 24 9+3 9+3
38 24 14+3 1443
1641 24 940 9+0
8145 namirivanje 3543 3543
E 4 namirivanje 10+0 1040
3161 namirivanje 9+6 946
70 24 11+3 1143
72 24 0+3 243
46 24 9+3 943
36 24 12+3 12+3
80 24 5343 5343
88 24 943 943
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Osim toga, rad u ,brkovima”;
manevarke M-2 traje 3 X 10=30 minuta

manevarke M-8 traje 1X10=10 minuta.

Rad na pretovarnoj viljusci:
manevarke M-2 traje 24 minuta
manevarke M-8 traje 24 minuta.

Sredivanje vozova 1784 i 1782 i njihovo prebacivanje iz parka ,,B” u park ,,A” vri manevarka M-8

za 78 minuta.

-~

Na osnovu tabele 5 proizilazi da ukupan dnevni rad manevarskih lokomotiva na spustalici A—B

iznosi:

manevarke potiskivalice MP-1 1187 minuta

manevarke za sabijanje kola M-2
manevarke za sabijanje kola M-8

793 minuta
704 minuta.

RAD MANEVARSKIH LOKOMOTIVA NA SPUSTALICI C—D U TOKU 24 CASA

Tabela 6

Trajanje rada u minutima

Broj voza Manevarke MP-4
potiskivanje

Manevarke M-5
sabijanje kola

Manevarke M-7
sabijanje kola

Manevarke M-9
sabijanje kola

859 26 1540 15+0 1540
P 44-11 26 9+6 9+6 9+6
861 26 3146 3146 3146
1573 26 42+6 52+6 52+6
1791 26 9+6 9+6 9+6
B 843 26 9+6 9+6 946
ZV 51 26 94-6 9+6 540
1769 26 9-+6 946 946
P 44 26 946 9+6 9-+6
1771 26 1546 15+6 1546
441 26 9+6 9+6 9+6
87 26 946 946 946
1353 26 71+6 6146 71+6
867 26 9+6 945 9+6
443 26 96 9+6 9-+6
891 26 9+6 946 9+6
871 26 9+6 9+6 946
1779 26 9+6 9+6 9-+6
1781 26 9+6 9+6 9+6
P 40 26 27+6 3746 37+0
873 26 9+6 9+6 namirivanje i
zamena M-2 i M-8
875 26 686 684-6 0 +6
ZV 45 namirivanje 32+6 3246 zamenjuje M-3
P 42 namirivanje 1846 1846 zamena M-3
1785 namirivanje 2846 286 zamena M-3
449 9+6 9+6 zamena M-3
P 42-11 26 4646 4646 zamena M-3
1755 26 9+6 9+6 zamena M-3
773 26 946 946 zamenjuje M-6
BV 93 26 namirivanje 9+6 zamenjuje M-5
885 26 namirivanje 9+6 zamenjuje M-5
359 26 946 namirivanje zamenjuje M-7
949 26 946 namirivanje zamenjuje M-7
B9 26 946 946 zamenjuje M-6
P 44 26 1346 13+6 10+0
ZV 43 26 9+6 9+6 0-+6
Rad u ,,brkovima”:
manevarke M-5 traje 2x 10=20 minuta
manevarke M-7 traje 2x 10=20 minuta.
Rad na pretovarnoj viljudci:
manevarke M-9 traje 244 34=58 minuta.
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Na osnovu tabele 6 proizilazi da ukupan dnevni rad manevarskih lokomotiva na spustalici C—D
iznosi:
manevarke potiskivalice MP-4 1205 minuta
manevarke za sabijanje kola M-5 842 minuta
manevarke za sabijanje kola M-7 852 minuta
manevarke za sabijanje kola M-9 924 minuta.

Isto tako, mamena manevarskih lokomotiva koje rade na sastavljanju vozova (lokomotive M-3 i
M-6) proizilazi iz grafi¢kih prikaza njihovog rada za 24 Casa (prilozi 17 i 18), na osnovu kojih su uradene ta-
tabele 7 i 8. ‘

PRELGED DNEVNOG RADA MANEVARSKE LOKOMOTIVE M-3
Tabela 7

Sastavljanje vozova

Broj voza

Vreme angaZovanja manevarke Trajanje u minutima
B 8 23,24—23,59 35
B 842 0,49—1,29 40
86 2,50—4,20 90
892 10,22—10,41+11,46—13,00 83
B 844 13,40—14,19 39
P 44 21,08—22,02 54
P 40 4,30—5,30 60
P 42 8,06—8,57 51
P 42-11 10,43—11,32 49
P 44 14,32—15,22 60
P 44-I1 16,28—17,15 47

Ranzirni rad na VII koloseku — park ,,B”

18,30—19,05 35
22,05—23,24 79
1,39—2,40 61
9,00—10,20 80
13,10—13,30 20
17,20—18,00 40

Postavlja i skida kola sa industrijskog koloseka ,,Borinci”

5,35—5.45 10
15,40—15,50 10

Zamenjuje potiskivalica M-1 u parku ,,A”

11,42—13,37 115

Zamenjuje potiskivalicu M-4 u parku ,,C”

8,57—11,20 143

Namirivanje od 5,45—17,35 110

Na osnovu tabele 7 proizilazi da ukupan dnevni rad manevarske lokomotive M-3, koja radi na izlaz-
noj strani ranZirno-otpremnog parka ,,B”, iznosi 1311 minuta.
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PREGLED DNEVNOG RADA MANEVARSKE LOKOMOTIVE M-6

Tabela 8
Sastavljanje vozova
Broj voza . ) ’ L. L
Vreme angaZovanja manevarke “ Trajanje u minutima
99 17,30—18,50 80
3192 18,52—20,12 80
97 3,58—5,33 935
1790 5,35—6,29 54
1692 12,21—13,50 89
1794 15,40—17,20 100
Sastavljanje i prevlalenje vozova
ES 22,17—23,05 48
E 1 7,07—17,55 48
E 3 13,52—14,40 48

RanZirni rad na VII koloseku — park ,,D”

20,40—20,54 14

21,04—22,15 71

23,35—23,50 15

0,13—0,45 32

0,53—1,50 57

2,13—3,50 97

3,58—4,20 22

7,55—8.35 40

10,35—11,55 80

Namirivanje 13,46—16,14 148

Na osnovu tabele 8 proizilazi da ukupan dnevni rad manevarske lokomotive M-6 iznosi 1218 minuta.

Iz tabelarnih pregleda o radu svih manevarskih lokomotiva se vidi da su manevarke potiskivalice
MP-1 i MP-4 pribliZzno jednako optere¢ene radom u toku 24 &asa pod uslovom da preraduju vozove onim
redom kako to predvida tehnolodki proces rada stanice, odnosno grafi¢ki pregledi rada manevarskih loko-
motiva na spustalicama A—B i C—D (prilozi 10 i 11).

Da bi se odredila namena pojedinih ranzirno-otpremnih koloseka u parkovima ,,B” i ,,D”, uradeni
su grafiCki prikazi nakupljanja kola po pojedinim vozovima (prilozi 19 i 20). Ovaj graficki prikaz je uraden
na bazi podataka dobijenih za vreme sedmodnevnog snimanja (od 25. 01. do 1. 02. 1971. godine) i pred-
stavlja proseno vreme pocetka i zavrSetka nakupljanja kola za sve vozove u pomenutih 7 dana.

Osim toga, uradeni su grafi¢ki pregledi izvr$enja zavr$nih operacija kod direktnih i sabirnih vozova
(prilozi 14, 15 i 16). Na ovim prilozima se vidi redosled izvr$enja i vremensko trajanje svih zavr$nih ope-
racija kod direktnih ili sabirnih vozova koji se otpremaju iz ranZirno-otpremnih parkova ,,B” i ,,D”. Pri
ovome su uzete u obzir specifi¢nosti stanice Vinkovci Teretna u pogledu nadina izvr$enja pojedinih zavrénih
operacija. Ove specifi¢nosti se sastoje u sledeéem:

c) Zavr$ne operacije kod direktnih teretnih vozova

1) Operacija ODREDIVAN]JE BROJA KOLA ZA VOZ KOJI SE FORMIRA. Obavlja je cen-
tralni otpravnik vozova u dogovoru sa rukovaocem manevie odgovarajuée spustalice. Centralni otpravnik
vozova vodi permanentno u toku dana obrazac ,Rad teretne stanice”, u kome prati nakupljanje kola po
pojedinim kolosecima. Na osnovu ovog uvida u broj kola na svakom koloseku, on izdaje naredenje ruko-
vaocu manevre na odgovarajucoj spustalici koliko kola treba obuhvatiti odnosnim vozom. Ova operacija
traje proseéno 3 minuta po vozu, a izvrSava se u toku nakupljanja kola za odnosni voz.

2) Operacija DODAVANJE ZAVRSNIH KOLA ODNOSNOM VOZU, SABIJANJE KOLA
KOMPOZICIJE I KOCENJE POSLEDNJIH KOLA U VOZU. Izviiava je rukovalac manevre odgo-
varajuce male manevarke sa vrha grbine na taj nadin $to uzima zavr$na kola koja su odredena za taj voz,
dodaje ih na kraj kompozicije odnosnog voza, zatim sabija kompoziciju voza kome dodaje zavrina kola,
a potom zakvaci dodata zavr$na kola, ¢ime je operacija zavriena.

Na osnovu hronometarskog snimanja utvideno je da operacija iznosi proseéno 10 minuta po vozu
i izvrSava se za vreme nakupljanja kola za odnosni voz.
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3) Operacija ZAKVACIVANJE KOLA KOJA NISU ZAKVACENA TOKOM NAKUPLJA-
NJA KOLA ZA ODNOSNI VOZ, PRITEZANJE KVACILA I SPAJANJE VAZDUSNIH SPOJKI.
Ovu operaciju izvi§avaju odredeni manevristi-kupleri, po dvoje u svakoj ranZirno-otpremnoj grupi. Ona
traje prose¢no 20 minuta po vozu ako se uzme u obzir da se zakvacivanje kola visi i u toku nakupljanja kola
za odnosni voz. Ova operacija se izvr$ava odmah po zavr$etku operacije pod brojem 2.

4) Operacija POPIS VOZA I KOMERCIJALNI PREGLED VOZA U ODLASKU. Izvrsava je
popisni vozovoda na taj na¢in §to istovremeno sa popisom voza visi pregled plombi i stanja tovara. Prema
hronometarskom snimanju, ona iznosi prose¢no 40 minuta po vozu u parku ,,D” i 45 minuta po vozu u
parku ,,B”, i izvr§ava se jednim delom istovremeno sa nakupljanjem kola za pojedine vozove, tj. 20/25
minuta za vreme nakupljanja kola, a 20/25 minuta posle nakupljanja kola. Obavijanje ove operacije jedno-
vremeno sa nakupljanjem kola uzeto je za izradu ovog tehnoloskog procesa zbog toga $to se i danas u ran-
Zirnoj stanici Vinkovci Teretna ona izvi$ava kod izvesnog broja vozova paralelno sa nakupljanjem kola.
Zato izvr$enje ove operacije na isti naéin kod svih odlazecih vozova iz ranZirno-otpremnog parka ,,D” ili
,B” neée biti problem bez obzira $to ¢e prouzrokovati eventualno poveanje broja popisnih vozovoda.

5) Operacija TEHNICKI PREGLED KOLA U ODLASKU. U stanici Vinkovci Teretna ona se
ne obavlja na klasi¢an nacin po pojedinim vozovima, vec se tehnicka ispravnost kola prati permanentno tokom
24 tasa od strane tehnickih pregledaca, i to kod svih vozova odnosno kola koja se skupljaju u ranZirno-
-otpremnim parkovima ,,B” i ,,D”. Naime, u svakoj ranzirno-otpremnoj grupi postoje pregledaci kola pod
spustalicom i na izlaznim stranama ranZirno-otpremnih grupa. Njihova duZnost je da neprekidno prate teh-
ni¢ku ispravnost kola pri manevrisanju i da kod svakog primecenog ostecenja kola ili kod svakog jaleg udara
kola pri manevrisanju intervenidu u smislu ustanovljavanja tehnicke ispravnosti kola. Tako se postize da
se ova operacija izvr$ava u celosti jednovremeno sa nakupljanjem kola po vozovima, Cime se skracuje bav-
ljenje kola u ranzirnoj stanici.

U skladu sa organizacijom Saobraajnog pogona u ZTP-u Zagreb, rad pregledata kola u stanici
Vinkovci Teretna je potpuno koordiniran sa radom saobracajne sluzbe u cilju §to racionalnije organizacije
ranZiranja vozova i kradeg bavljenja kola u ranZirnoj stanici Vinkovci. Zbog toga se u stanici Vinkovci
Teretna ova operacija moZe obavljati na opisan nacin. Zato vreme potrebno za njeno izviSenje po jednom
vozu nije odredivano s obzirom da se tehniCki pregled kola u odlasku radi permanentno.

Tehnigki pregled kola koja ulaze u sastav sabirnog voza vrsi se takode pri manevarskom radu na sas-
tavljanju — sredivanju kola sabirnog voza, permanentno od strane pregledaca kola koji rade na izlaznim
stranama ranzirno-otpremnih grupa, pod &ijim se nadzorom izvi¥ava celokupna manevra oko sastavljanja
sabirnih vozova. Na taj nadin pregled¢a kola ima uvid u tehni¢ku ispravnost i onih kola sa kojima se manev-
risalo zbog sredivanja sabirnog voza, pa u sludaju tehnitkog ostecenja kola pri ovoj dopunskoj manevri
intervenise u smislu ustanovljavanja tehnicke ispravnosti kola.

Pregledadi kola na izlaznim stranama ranzirno-otpremnih grupa ,,B” i ,,D”, pored tehnitkog pre-
gleda kola za sabirne vozove, imaju zadatak izvrSenja i operacije PROBA KOCENJA, za koje vreme kod
sabirnih vozova vr$e i tehni¢ki pregled kola na opisan nacin.

6) Operacija IZDVAJANJE DOKUMENATA ZA VOZ KOJI JE POPISAN. IzviSava je popisni
vozovoda i tranziter odmah posle izvrSenog popisa voza. Vreme trajanja ove operacije na osnovu hrono-
metarskog snimanja iznosi prose¢no 20 minuta po vozu u ranZirno-otpremnom parku ,,D” i 22 minuta u
ranZirno-otpremnoj grupi ,,B”. :

7) Operacija OBRADA I UMNOZAVANJE TERETNICE I ISPOSTAVLJANJE PUTNOG
LISTA SA PRILOZIMA. Obavlja je popisni vozovoda kod direktnih teretnih vozova, koji je vrio i popis
voza i izdvajanje dokumenata (operacije pod 4 i 6) za odnosni voz, dok je kod sabirnih vozova obavlja vozo-
voda sabirnog voza. Ova operacija se izvi$ava prose¢no za 16 minuta po vozu u parku ,,D” i za 19 minuta
po vozu u parku ,,B”, a obavlja se odmah po zavrSetku operacije pod 6.

8) Operacija DOLAZAK VOZNE LOKOMOTIVE I NJENO ZAKVACIVANJE ZA VOZ.
Ova operacija se izvr$ava za 5 minuta prosetno po vozu, s tim $to zakvaivanje lokomotive za voz izvrSavaju
skretniari na izlaznim skretni¢kim lirama iz ranZirno-otpremnih parkova ,,B” i ,,D”.

9) Operacija PUNJENJE UREDAJA VAZDUSNE KOCNICE VAZDUHOM I PROBA KO-
CENJA. Obavljaju je ma$inovoda vozne lokomotive i pregledadi kola na izlaznim stranama ranZirno-otprem-
nih parkova ,,B” i ,;D”. Na osnovu hronometarskog snimanja vreme trajanja ove operacije iznosi proseéno
35 minuta po jednom direktnom teretnom vozu i 30 minuta po jednom sabirnom vozu (manji broj kola u
sabirnom vozu).

10) Operaciia STAVLJANJE ZAVRSNOG SIGNALA NA VOZU. Ovu operaciju izvrSavaju
spoljni lampisti odgovarajuéih strana stanice. Ona iznosi 10 minuta i izvr$ava se odmah po dolasku vozne
lokomotive na voz. .

- 11)  Operacija PREDAJA PROPRATNIH DOKUMENATA VOZA MASINOVODI VOZNE
LOKOMOTIVE. Izvr$ava se samo kod direktnih teretnih vozova, dok kod sabirnih vozova ova operacija
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nije potrebna s obzirom da sam vozovoda sabirnog voza uzima propratna dokumenta po izvrSenoj operaciji 7,
koju on sam izvrSava.

Ova operacija traje prose¢no 5 minuta po vozu i izvr$ava se neposredno posle svih navedenih zavrinih
operacija od strane otpravnika vozova prilikom predaje putnog lista, odnosno prilikom otpreme voza.

d) Zavr3ne operacije kod sabirnih vozova

Zavr$ne operacije kod sabirnih vozova u ranZirno-otpremnim parkovima ,,B” i ,,D” izvr$avaju se
na isti nalin, s tim §to ranZirno-otpremni park ,,D” nema poseban izvlaénjak za ovaj manevarski rad kao
park ,,B”, veC se za ovu svrhu koristi drugi spojni kolosek izmedu parka ,,D” i putnitke stanice Vinkoveci.

Sabirni vozovi se sreduju u parku ,,D” posredstvom: )

— stani¢ne grupe koloseka (viljuske) na izlazu iz parka ,,D?,

— drugog spojnog koloseka,

— krajeva ranZirno-otpremnih koloseka parka ,,D”,

— manevarske lokomotive M-6 i

— sedmog ranZirno-otpremnog koloseka parka ,,D”.

Sabirni vozovi u parku ,,B” sreduju se posredstvom:

— stanitne grupe koloscka (viljuske) na izlazu iz parka ,,B”,

— izvla¢njaka na izlaznoj strani parka ,,B”,

— krajeva ranZirno-otpremnih koloseka parka ,,B*,

— manevarske lokomotive M-3 i

— sedmog ranZirno-otpremnog koloseka parka ,,B”.

Zavrsne operacije kod sabirnih vozova se sastoje u sledeéem:

Preradom vozova preko spustalice A—B odnosno C—D kola za sabirne vozove spuitaju se zajedno

sa brutom ,,Zivo-pokvarljivo”, ,,oroene posiljke”, ,,specijalna kola za dirigaciju” i drugim hitnim posilj-
kama na sedmi kolosek parka ,,B” odnosno parka ,,D”. )
, Sa ovih koloseka manevarka M-3 odnosno manevarka M-6 povremeno izvlate sva ovako nakup-
ljena meSana kola i posredstvom izvlaénjaka u parku ,,D”, odnosno posredstvom drugog spojnog koloseka
u parku ,,D”, razbacuju na odgovarajuce koloseke, s tim 3to sabirno bruto ostavljaju na posebne koloseke
stani¢ne grupe (viljuske), i to:

Na koloseke stani¢ne grupe parka ,,B”:

— na 3. kolosek stanine grupe sabirno bruto od Vrpolja do Doboja i
— na 4. kolosek stani¢ne grupe sabirno bruto od Vinkovca do Slavonskog Broda.

Na koloseke stani¢ne grupe parka ,,D”:

— na 2. kolosek stani¢ne grupe sabirno bruto od Vinkovaca do Osijeka,
— na 4. kolosek stanine grupe sabirno bruto od Novog Dalja do Osijeka,
— na 5. kolosek stani¢ne grupe, sabirno bruto od Vinkovaca do Bogojeva,
— na 6. kolosek stani¢ne grupe sabirno bruto od Vinkovaca do Sida,

— mna 7. kolosek stanine grupe sabirno bruto od Vinkovaca do Br&kog.

Sa ovih koloseka, u odredeno vreme dana, rukovaoci manevre odgovarajuéih lokomotiva (manevarka
M-3 za park ,,B” i manevarka M-6 za park ,,D)”, po dogovoru sa otpravnikom vozova, izvlade sabirno bruto
i sastavljaju sabirne vozove za odgovarajuée pravce.

Izvlagenje kola sa koloseka stani¢ne grupe (viljuske) i sredivanje kola po medustanicama u stanici
Vinkovci Teretna vrsi se bez posebnog rasporeda manevre za odgovarajuée sabirne vozove zbog toga to je
rukovalac odgovarajuce manevre pri uzimanju kola sa 7. ranZirno-otpremnog koloseka parka ,,B” odnosno
parka ,,D” ve¢ upoznat sa brojem kola i njihovom uputnom stanicom, pa nije potrebno ponovo ga sa
ovim elementima upoznavati preko rasporeda manevre. Osim toga, izvladenjem kola sa 7. ranzirno-otprems-
nog koloseka parka ,,B” odnosno ,,D” i njihovim razbacivanjem na koloseke stani¢ne grupe (viljuske) otpo-
&elo je sredivanje sabirnih vozova za pojedine pravce, pa nije potrebno poletak sastavljanja istih sabirnih
vozova ponovo naloZiti posebnim rasporedom manevre.

Medutim, za kola koja ulaze u sastav sabirnih vozova po dirigaciji, rukovalac manevre izvriava po-
trebne manevarske voZnje radi uvri¢ivanja ovih kola u sabirne vozove na osnovu plana podele kola (diri-
gacija), koji se pismeno ispostavlja jedanput dnevno. Prema tome, i za ova kola koja se uvr$éavaju u sabirne
vozove ne postoji poseban raspored manevre za pojedine sabirne vozove.

Posle zavrSenog sredivanja kola po medustanicama prilikom sastavljanja sabirnih vozova, manevarka
M-3 odnosno manevarka M-6 sabira (sakuplja) sve grupe kola za odgovarajudi sabirni voz i gura ih na neki
od ranZirno-otpremnih koloseka parka ,,B” odnosno parka ,,D”, koji su ranije uzajamno odredili otpravnik
vozova i rukovalac manevre. U sludaju da sabirni voz vuce dopunsko bruto, otpravnik vozova sa rukovao-
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cem manevre odreduje onaj kolosek za otpremu sabirnog voza sa koga se uzima dopunsko bruto. Ako sabirni
voz ne vuée dopunsko bruto, bira se svaki drugi ranZirno-otpremni kolosek koji je momentalno najpodesiiji
za ovu svrhu. Prema tome, za otpremu sabirnih vozova za odgovarajuée pravce stanica Vinkovei Teretna
nema posebne koloseke, veé se za tu svrhu kolosck odreduje od shuaja do slucaja. Na koloseku na koji je
sredeni sabirni voz naguran izvi$avaju se ostale zavine operacije sve do njegove otpreme iz stanice.

Ovako opisan nadin rada sa sabirnim vozovima u stanici Vinkovci Teretna prouzrokovan je nedo-
statkom posebnih ranzirno-otpremnih koloseka za nakupljanje sabirnog bruta po pojedinim pravcima.
Zbog ovog nedostatka rad na sastavljanju sabirnih vozova nema uobilajen tok kao u stanicama koje imaju
koloscke za nakupljanje sabirnog bruta po pravcima.

U skladu sa opisanim specifiénostima u stanici Vinkovci Teretna, rad na izviSenju zavisnih operacija
kod sabirnih vozova sastoji se u sledecem:

1) Operacija ODREDIVANJE BROJA KOLA ZA VOZ KOJI SE FORMIRA. Obavijaju je
otpravnik vozova i rukovalac manevre za 5 minuta. Pri ovome je uzeto da se deo ove operacije izvisava
istovremeno sa ostalim poslovima, tako da se kao vreme izviSenja zavi$nih operacija kod sabirnih vozova
raduna samo 5 minuta po jednom sabirnom vozu.

2) Operacija DOLAZAK MANEVARSKE LOKOMOTIVE NA ODNOSNI KOLOSEK STA-
NICNE GRUPE (VILJUSKE). Ova operacija se izvi$ava za 2 minuta.

3) Operacija ZAKVACIVAN]JE KOLA ZA PRVO POVLACEN]JE KOJA ULAZE U SASTAV
VOZA I OBELEZAVANJE KOLA PREMA MEDUSTANICAMA. Ona traje 5 minuta, s tim §to se deo
ove operacije izvr$ava istovremeno sa operacijom pod 2.

4) Operacija PRVO POVLACEN]JE KOLA NA I1ZVLACNJAK, ODNOSNO DRUGI SPOJNI
KOLOSEK RADI SREDIVANJA PO MEDUSTANICAMA. Ova operacija se izvrSava za 3 minuta.

5) Operacija RASTAVLJANJE PRVOG POVLACENJA PREMA REDOSLEDU MEDUSTA-
NICA. Ova operacija se izvi$ava za 10 minuta, s tim §to je posmatran manevarski sastav prvog povlaenja
od 12 kola sa 6 grupa.

6) Operacija VRACANJE MANEVARKE NA KOLOSEK STANICNE GRUPE (VILJUSKE)
ZA DRUGO POVLACEN]JE. Ova operacija se izviSava za 2 minuta.

~ 7) Operacija ZAKVACIVAN]JE KOLA ZA DRUGO POVLACEN]JE KOJA ULAZE U SASTAV
VOZA I OBELEZAVANJE KOLA PREMA MEDUSTANICAMA. Ona traje 4 minuta, s tim $to se
deo ove operacije izvi¥ava istovremeno sa operacijom pod 6.

8) Operacija DRUGO POVLACEN]JE KOLA NA IZVLACNJAK ODNOSNO DRUGI SPOJNI
KOLOSEK RADI SREDIVANJA PO MEDUSTANICAMA. Ova operacija se izviSava za 3 minuta.

9) Operacija RASTAVLJANJE DRUGOG POVLACENJA PREMA REDOSLEDU MEDU-
STANICA. Izvifava se za 10 minuta, s tim §to je posmatran manevarski sastav drugog povlacenja od 12
kola sa 6 grupa.

10) Operacija VRACANJE MANEVARKE NA ODNOSNI KOLOSEK STANICNE GRUPE
(VILJUSKE) ILI NEKI DRUGI RANZIRNO-OTPREMNI KOLOSEK RADI UZIMANJA KOLA
ZA DIRIGACIJU. Ova operacija se izvrSava za 2 minuta.

11) Operacija ZAKVACIVANJE KOLA ZA TRECE POVLACENJE—DIRIGACIJU KOJA
ULAZE U SASTAV VOZA I OBELEZAVANJE KOLA PREMA MEDUSTANICAMA. Ona traje
5 minuta, s tim §to se deo ove operacije izvrSava istoviemeno sa operacijom pod 9.

12) Operacija TRECE POVLACEN]JE KOLA NA IZVLACNJAK, ODNOSNO DRUGI SPOJNI
KOLOSEK RADI SREDIVANJA KOLA PO MEDUSTANICAMA. Ova operacija se izviSava za 3
minuta.

13) Operacija RASTAVLJANJE TRECEG POVLACENJA PREMA REDOSLEDU MEDU-
STANICA. Izvi$ava se za 10 minuta kao i prethodne dve povuke.

14) Operacija SAKUPLJANJE SREDENIH KOLA PO REDOSLEDU MEDUSTANICA.
Tzvidava se za 15 minuta, pri emu je uzeto da se prose&no u svakom sabirnom vozu nalaze kola za 6 razli-
¢itih medustanica.

15) Operacija VRACANJE SREDENE KOMPOZICIJE NA RANZIRNO-OTPREMNI KO-
LOSEK I SABIJANJE KOLA NA ISTOM KOLOSEKU. Ova operacija se izvr$ava u proseku za 4 mi-
minuta.

16) Operacija PRITEZANJE KVACILA I SPAJANJE VODOVA ZA VAZDUSNO KOCENJE.
Izvr$ava je vozopratno osoblje sabirnog voza (ko&nigari) za 15 minuta, a paralelna je sa operacijom pod 17.
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17) Operacija POPIS KOLA U VOZU I KOMERCIJALNI PREGLED. Izvriava je vozovoda
sabirnog voza za 20 minuta.

18) Operacija IZDVAJANJE DOKUMENATA ZA VOZ KOJI JE POPISAN. Ovu operaciju
izviSavaju tranziteri i vozovoda zajedno i prema hronometranom snimanju iznosi 13 minuta.

19) Operacija TEHNICKI PREGLED VOZA. Ova operacija kod sabirnih vozova obja$njena je
u delu ,,Zavisne operacije kod direktnih teretnih vozova” pod tatkom 5).

_ 20) Operacija DOLAZAK VOZNE LOKOMOTIVE NA VOZ I PUNJENJE UREDAJA VAZ-
DUSNE KOCNICE VAZDUHOM, KAO I IZVRSENJE POTPUNE PROBE KOCENJA. Ova opera-
cija se normalno izvi$ava za 20 minuta. Medutim, kako se istovremeno sa njom obavlja i deo tehnitkog
pregleda kola u sabirnom vozu (prema tacki 19), to ova operacija traje 30 minuta.

21) Operacija STAVLJANJE ZAVRSNOG SIGNALA NA VOZ. Izvriava je zavr$ni ko&nidar
pre operacije pod brojem 16, a traje 5 minuta.

22) Operacija OBRADA TERETNICE, PUTNOG LISTA I PRILOGA. Ova operacija traje
10 minuta, a izvrSava je vozovoda sabirnog voza.

Na osnovu opisanih pojedinacnih zavr$nih operacija kod sabirnih vozova vidi se da ukupno vreme
zavrsnih operacija kod jednog sabirnog voza u proseku iznosi 117 minuta (prilog 16). Medutim, rad mane-
varske lokomotive oko sastavljanja jednog sabirnog voza traje 72 minuta.

Prema redosledu zavr$nih operacija za direktne i sabirne vozove (prilozi 14, 15 i 16), nanete su gra-
ficki sve zavrsne operacije kod svakog voza za 24 ¢asa na prilozima 19 i 20, na kojima je grafi¢ki prikazano
nakupljanje kola po pojedinim vozovima za 24 ¢asa u parkovima ,,B” i ,,D”. Istoyremeno su radeni i gra-
fi¢ki prikazi rada manevarskih lokomotiva M-3 i M-6 koje rade na izlaznim stranama ranZirno-otpremnih
parkova ,B” i ,,D” poSto se ove manevarke angaZuju u sastavljanju novih direktnih i sabirnih vozova. Iz
priloga 19 i 20 vidi se namena ranZirno-otpremnih koloseka u parkovima ,,B” i ,D”, i to:

e) U ranzirno-otpremnom parku ,,B” na osnovu priloga 19
P priog

Kolosek 1  sluZi za povratno bruto za pravac istok i sastav vozova P 46, P 40, P 42, P 42-11, P 44, P 44-11.
Pri ovome treba napomenuti da kola za dirigaciju, zatim kola sa Zivim, pokvarljivim, seobe sa
pratiocima, strana prazna kola, zbirna kola za sabirne vozove u pravcu istoka, kao i sve ostale
posiljke sa pratiocima ne smeju se ranZirati na kolosek 1 parka ,,B”, ve¢ se mimo spustalice
prebacuju u park ,,B” na odgovarajuéi kolosek pomoéu jedne od malih manevarki.

Kolosek 2 sluZi za sastav voza B 8, zatim za kolske pogiljke oro¢enog i ubrzanog prevoza, kolske posiljke
zivih Zivotinja i brzopokvarljive robe, kao i za direktna kola sa denéanom robom za Zagreb
lIoko i trz. pravac Rijeka.

Kolosek 3  sluZi za smestaj bruta R 37, R 39, R 40, deonica 207 uklju¢ivo stanica Medak, deonica 232
ukljucivo Ilirska Bistrica u jednoj grupi, bruto rezima ,,B” za Zagreb isto¢ni kolodvor i Rijeku
u drugoj grupi. Osim toga, ovaj kolosek sluZi za sastav vozova VZ 42 i VZ 44.

Kolosek 4  sluZi za smeStaj bruta R 43, R 44, R 45, R 47, R XIV i R XVII. Osim toga, ovaj kolosek
sluzi za sastav vozova 472, 476 i 480.

Kolosek 5  sluzi za smes$taj bruta R 26, R 27, R 46, kao i za sastav vozova B 842, B 844, 854 i 866.

Kolosek 6  sluzi kao rezervni kolosek na koji se u normalnoj situaciji spustaju hitne posiljke koje mane-
varka M-3 dodaje vozovima sa prednje strane (do vozne lokomotive), a u izuzetnoj situaciji
sluzi za nakupljanje kola sa krititnog koloseka.

Kolosek 7  sluzi za nakupljanje medustani¢nog bruta do Slavonskog Broda isklju¢ivo, do Doboja
Novog iskljucivo, kao i za kola sa posiljkama koja se moraju uvrstiti u prednji deo voza.
Osim toga, ovaj kolosek sluZi za nakupljanje praznih E-kola i svih ostalih kola koja &ekaju
dirigaciju. Na ovom koloseku se sastavlja voz 892. Na grafikonu (prilog 19) prikazano je da
se sa ovog koloseka otprema i voz 862, koji je u periodu snimanja vozio kao dopunsko bruto
prazna E-kola; inale se u normalnim uslovima ovaj voz otprema sa koloseka 8.

Kolosek 8  sluzi za smestaj bruta R 23, R 24, R 25/167 juzno od Mramora, zatim za deonice 168, 169,
170, 171, 172, 177, 178 i 179 ukljuéivo za stanicu Prijedor. Osim toga, ovaj kolosek sluZi za
sastav vozova 850, 862, 854-II, 870 i 864 kada ne vozi marSrutu iz Vukovara za Zenicu
Zeljezara.

Kolosek 9  sluzi za smeStaj bruta R 29, R 30, R 38, R 41, R 42, R XI, R XIII u jednoj grupi, kao i za
sastav vozova VN 70, VN 72 1 VN 74.

Kolosek 10 sluZi za smestaj bruta R 31 i deonica 193 ukljudivo Klara, deonica 198 isklju¢ivo Karlovac,
kao i za sastav voza 778.
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Kolosek 11 sluzi za smestaj bruta R 28/183, R 21/164 i 181, kao i za sastav vozova 86 i VB 92.

Kolosek 12 sluZi za smesdtaj bruta R 32, R 33, R 34/203, 204, 205, 206, 207 ukljutivo Lovinac u jednoj
grupi, a u drugoj grupi bruto re¥ima ,,B” navedenih rejona koje ne moZe da vude voz B 8.
Osim toga, sluZi za sastav voza 1452 i 1452-II.

Kolosek 13 sluZi za nakupljanje praznih Kim kola koja se otpremaju prema dirigaciji, kao i za prazna
E-kola.

Kolosek 14 sluzi za nakupljanje praznih E-kola koja sluZe za sastav vozova 1788 i 1784 za izjednacenje.
f) U ranZirno-otpremnom parku ,,D” na osnovu priloga 20

Kolosek 1  sluZi za sme$taj bruta R , R2, R5, R 6, R 7iR II1, kao i za sastav vozova 31, 31-I1,
33 1 35.

Kolosek 2  sluZi za smestaj bruta R 3, R 4, R 8, R I, i R II, kao i za sastav vozova 41, 43 i 45.
Kolosek 3  sluZi za smedtaj bruta R 10, R 11, kao i za sastav vozova 1775/63-11 i 61/63.

Kolosek 4  sluzi za smestaj bruta R 15 isklju¢ivo Zemun Novi Grad, a ukljugivo Cortanovci, kao i za
: sastav vozova 81, 85 i §9.

Kolosek 5  sluZi za smestaj bruta R 9, R 12, R 14, R 1V, kao i za sastav vozova 71, 75, 75-11 i 77.
Kolosek 6  sluZi za smestaj bruta za Vinkovci loko i Zupanju, kao i za sastav vozova E I,E3iES.

Kolosek 7  sluzi za nakupljanje medustani¢nog bruta za Sid iskljucivo, Osijek isklju¢ivo, Bogojevo isklju-
Civo, za stanicu Borovo, kao i za sastav voza 1794.

Kolosek 8  sluzi za smestaj bruta za stanice Vukovar i Borovo.

Kolosek 9 . sluZi za smestaj bruta za stanicu Sid i ogranke isklju¢ivo stanica Ruma, kao i za sastav vozova
97 i 99.

Kolosek 10 sluzi za smestaj bruta R 20, R 35, R 36, R X, R XI isklju¢ivo Beli Manastir, Donji Miho-
ljac ukljucivo, bruto za stanicu Osijek Donji Grad i deonicu 163 isklju¢ivo Beli Manastir,
deonicu 181, 182, 183, 185, 184, 187, 188, 189, 215, 216, 218, 214, 217 i carina Osijek,
kao i za sastav vozova 3184, 3170, 3174, 3178 i 3180.

Kolosek 11 sluZi za smestaj bruta za Beli Manastir i R VIII, kao i za sastav vozova 3192, 3172, 3176.

Kolosek 12 sluzi za sme$taj bruta R 17, R V, R VI, R VII, kao i za sastav vozova 1650, 1654, 1656
i 1658. :

Kolosek 13 sluZi za smestaj bruta R 18, kao i za sastav vozova 1686, 1682 i 1684.

Kolosek 14 sluzi za smestaj bruta R 19 i deonice 145, 147, 149, 150, 148, kao i za sastav vozova 1790
i 1692.

Kolosek 15 sluzi za smestaj bruta R 13, R 16, i deonice 140, 141, 142, 136, 137, 138, 135, 134, 144, kao
i za sastav vozova 8178, 8172, 8174 i 8176. ’

8. Izrafunavanje prosednog intervala zavrietka nakupljanja kola za vo-
zove koji se formiraju u ranZirno-otpremnim parkovima ,,B” i ,,D”
a odlaze u najoptereéenijem periodu dana iz stanice

a) Za ranZirno-otpremni park ,,B”

Na osnovu grafickog prikaza nakupljanja kola i izviSenja zavr8nih operacija kod vozova koji se otpre-
maju iz parka ,,B” (prilog 19) izratunat je prosetan interval zavrietka nakupljanja kola za vozove koji odlaze
u najopterecenijem periodu dana.

Najoptereceniji period dana u kome odlazi najveéi broj vozova, tj. sa najmanjim prosenim inter-
valom otpreme (/o min) je za park ,,B” izmedu 7,201 7,41 Casova, kada odlaze 3 voza, i to: voz 86, voz 1452-11
i voz 854. _

Nakupljanje kola za voz 86 je zavieno u 2,52 za voz 1452-I1 u 6,10 i za voz 854 u 6,30 ¢asova.
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Prosecan interval zavrSetka nakupljanja kola za vozove u ovom sludaju iznosi:
I- o 2 Ii nak
e . -
l[!:lk
Z Ijna,k:218 min.
inak=2

Inak:—2;8 =109 min.

Prema tome, za obracun uskladenosti rada u ranZirno-otpremnoj grupi ,,B” i reda voZnje odlazei
vozova treba uzeti da je Inax=109 minuta jer se sa tom veli¢inom proseénog intervala zavrSetka nakup-
ljanja kola za vozove koji odlaze iz parka ,,B” u najoptereéenijem periodu dana zahteva i najodtrija uskla-
denost izmedu rada u ranzirno-otpremnoj grupi ,,B” i reda voZnje odlaze¢ih vozova.

b) Za ranzirno-otpremni park ,,D”

Na osnovu grafi¢kog prikaza nakupljanja kola i izvr§enja zavr$nih operacija kod vozova koji se otpre-
maju iz parka ,,D” (prilog 20) izrafunat je prosecan interval zaviSetka nakupljanja kola za vozove koji odlaze
u najoptereéenijem periodu dana.

Najoptereéeniji period dana u kome odlazi najveéi broj vozova, tj. sa najmanjim prose¢nim inter-
valom otpreme (Zomin) je za park ,,D” izmedu 12,11 i 12,41 &asova, kada odlaze 4 voza, i to: voz 43,
1757/75-11, voz 3178 i voz E 3.

Nakupljanje kola za voz 43 je zavr$eno u 11,10 za voz 1757/75-11 u 11,20, za voz 3178 u 11,30 i za
voz E 3 u 11,40. :

Prose¢an interval zaviSetka nakupljanja kola za vozove u ovom sluaju iznosi:

E Iin&.k

In.’uk =
Lnak

Tinax =30 min.

Z.nark =3

Ina,g=%= 10 nlin.

Za obracun uskladenosti izmedu rada u ranzirno-otpremnoj grupi ,,D” i reda voznje odlazecih vozova
iz ove grupe merodavan je interval zaviSetka nakupljanja kola Inax=10 minuta.

9. Utvrdivanje potrebnog broja radnika koji izvrSavaju pojedine opera-
cije iz grupe prethodnih, glavnih i zavrSnih operacija, sa odredivanjem
njihovih zadataka kod svakog voza u toku 24 &asa

Potreban broj radnika koji izviSavaju pojedine operacije odreden je na osnovu grafickih pregleda
izviSenja operacija od strane pojedinih ekipa radnika i pojedinaca (prilozi 21 i 22).

Ovi graficki pregledi su izradeni na osnovu:

— izvrSenja svih prethodnih operacija u prijemnim parkovima ,,A” i ,,C” kod svih vozova za 24 Casa
(prilozi 12 i 13);

— izvrdenja svih glavnih operacija na spustalicama A—B i C—D kod svih vozova za 24 &asa (pri-
lozi 10 i 11);

— izvrSenja svih zavr$nih operacija u ranZirno-otpremnim parkovima ,,B” i ,,D” kod svih vozova
za 24 Casa (prilozi 19 i 20).

Prema tome, pri odredivanju broja radnika koji izvr$avaju pojedine operacije uzet je u obzir redosled
pojedinih operacija kod svih vozova za 24 ¢asa u dolasku i odlasku, $to u stvari uslovljava odreden broj rad-
nika koji treba da obave pojedine operacije prema redosledu vozova za 24 &asa. Znadi, prenoenjem pojedinih
elemenata sa priloga 10, 11, 12, 13, 19 i 20 uradeni su grafikoni kao u prilozima 21 i 22, iz kojih se analizom
- utvrduje broj radnika potreban za izvrSenje pojedinih operacija.

Na osnovu grafikona (prilozi 21 i 22) izradeni su tabelarni pregledi rada pojedinih ekipa (tabele od
19 do 28), iz kojih se moZe videti koja ekipa obraduje koje vozove i u kojé vreme.

a) Za operaciju POPIS KOLA U VOZU, KOMERCIJALNI PREGLED U DOLASKU, IZ-
RADA RANZIRNE LISTE I ODNOSENJE NA VRH SPUSTALICE A—B potrebna su 4 tranzitera
za rad u prijemnom parku ,,A”, ¢iji se rad vidi iz tabele 19.
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PREGLED RADA TRANZITERA NA IZVRSENJU OPERACIJE ,,POPIS KOLA U VOZU,
KOMERCIJALNI PREGLED U DOLASKU, IZRADA RANZIRNE LISTE
I ODNOSEN]JE LISTE NA VRH SPUSTALICE A—B”

Tabela 19
Tranziter I Tranziter II Tranziter III Tranziter IV

Broj Izvrienje Broj IzviSenje Broj Izvrienje Broj Izvrienje

voza operacije voza operacije voza operacije voza operacije

E6 17,36—18,41 76 17,45—18,50 3177 18,15—19,20 8155 18,06—19,11
B8 19,27—20,32 3291 19,15—20,20 1655 20,15—21,20 54 19,57—21,02
84 21,15—22,20 98 21,27—22,32 1793 23,08— 0,13 3183 22,20—23,25
3179 23,45— 0,50 82 1,15— 2,18 E2 2,00— 3,05 - 1697 1,25— 2,30
1699 2,15— 3,20 8157 2,30— 3,35 96 3,30— 4,35 3191 2,57— 4,02
78 4,44— 5,59 3171-11 5,43— 6,48 3171 7,22— 8,27 86 5,55— 17,00
48 7,57— 9,00 1693 8,28— 9,31 38 9,39—10,44 1681 8,45— 9,50
1641 10,10—11,13 8145 11,07—12,12 3161 11,50—12,55 E4 11,30— 5,35
70 12,37—13,42 72 13,24—14,29 36 14,25—15,30 46 13,49—14,54
80 15,55—16,57 88 16,10—17,15 1653 16,52—17,57 74 16,20—17,25

Tranziter I obraduje 10 vozova.
Tranziter II obraduje 10 vozova.
Tranziter III obraduje 10 vozova.
Tranziter IV obraduje 10 vozova.

b) Za operaciju TEHNICKI PREGLED VOZOVA U DOLASKU, koja se izvr§ava u prijemnom
parku ,,A”, potrebne su dve ekipe sa po dva tehnitka pregleda¢a. U periodu od 16,10 do 16,40 potrebno je
obraditi voz 88. Tehnitko-kolska sluZba za ovaj posao angaZuje tehnitke pregledade iz parka ,,D”, koji
permanentno rade na izvisenju tehni¢kog pregleda kola u ovom ranZirno-otpremnom parku (vidi objas-
njenje za zavi$nu operaciju TEHNICKI PREGLED KOLA U ODLASKU).

Rad pojedinih ekipa pri izvrenju ove operacije u prijemnom parku ,,A” vidi se iz tabele 20.

PREGLED RADA POJEDINIH EKIPA NA IZVRSENJU OPERACIJE
»TEHNICKI PREGLED VOZOVA U DOLASKU” U PRIJEMNOM PARKU »A”

Tabela 20

Ekipa I Ekipa II
Broj voza IzvrSenje operacije Broj voza IzvrSenje operacije
8155 18,06—18,36 3177 18,15—18,45
3291 19,15—19,45 B3 19,27—19,57
54 19,57—20,27 1655 20,15—20,45
84 21,15—21,45 98 21,27—21,57
3183 22,20—22,50 1793 23,08—23,38
3179 23,45—24,15 82 1,15— 1,45
1697 1,25— 1,55 E2 2,00— 2,30
1699 2,15— 2,45 ) 8157 2,30— 3,00
3191 2,57— 3,27 96 3,30— 4,00
78 4,45— 5,14 3171 5,43— 6,13
86 5,55— 6,25 3171-11 7,22— 17,52
48 7,57— 8,27 : 1693 8,28— 8,58
1681 8,45— 9,15 38 9,39—10,09
1641 10,10—10,40 8145 11,07—11,37
E4 11,30—12,00 3161 - 11,50—12,20
70 12,37—13,07 72 13,24—13,54
46 13,49—14,19 36 14,25—14,55
80 15,55—16,25 88 16,10—16,40
1653 16,52—17,22 E6 17,36—18,06
76 17,45—18,15

Ekipa I obraduje 20 vozova.
Ekipa II obraduje 19 vozova.
Pomo¢na ekipa iz parka ,,D” obraduje 1 voz (voz 74). ;

¢) Za operaciju OBELEZAVANJE KOLA I ISPUSTANJE VAZDUHA 1Z KOCIONIH URE-
DAJA, koja se obavlja u prijemnom parku ,,A”, potreban je 1 radnik (pomoéni rukovalac manevre), s tim
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§to ¢e kod 9 vozova u toku dana biti manjih pomeranja izvr§enja ove operacije, kako bi mogao celokupan
posao da obavi isti radnik bez ometanja izvrSenja ostalih operacija pre rastavljanja voza.

d) Za operaciju POPUSTANJE KVACILA I RASTAVLJANJE VAZDUSNIH POLUSPOJKI
NA MESTIMA RASTAVLJANJA VOZA, koja se izvr$ava u prijemnom parku ,,A”, potrebna su 2 manev-
rista. Njihov rad se vidi iz tabele 21.

PREGLED RADA POJEDINIH EKIPA NA IZVRSENJU OPERACIJE
»POPUSTANJE KVACILA I RASTAVLJANJE VAZDUSNIH POLUSPOJKI
NA MESTIMA RASTAVLJANJA” U PRIJEMNOM PARKU ,A”

Tabela 21
Ekipa I Ekipa II
Broj voza Izvrienje operacije Broj voza Izvrienje operacije

8155 18,21—18,46 76 18,00—18,25
3291 19,30—19,55 3177 18,30—18,55
54 20,12—20,37 B8 19,42—20,07
84 21,30—21,55 1655 20,30—20,55
3183 22,35—23,00 98 21,42—22,07
3179 0,00— 0,25 1793 23,23—23,48
1697 1,40— 2,05 82 1,30— 1,55
1699 2,30— 2,55 E2 2,15— 2,40
3191 3,12— 3,37 8157 2,45— 3,10
78 4,59— 5,24 96 3,45— 4,10
86 6,10— 6,35 3171 5,58— 6,23
48 8,12— 8,37 3171-11 7,37— 8,02
1681 9,00— 9,25 1693 8,43— 9,08
1641 10,25—10,50 38 9,54—10,19
E4 11,45—12,10 8145 11,22—11,47
3161 12,05—12,30 70 12,52—13,17
72 13,39—14,04 46 14,04—14,29
36 14,50—15,05 80 16,10—16,35
88 16,25—16,50 74 16,35—17,00
1653 17,07—17,32

E6 17,51—18,16

Ekipa I obraduje 21 voz.
Ekipa IT obraduje 19 vozova.

¢) Za operaciju POPIS I KOMERCIJALNI PREGLED ODLAZECEG VOZA, IZDVAJANJE
DOKUMENATA, OBRADA I UMNOZAVANJE TERETNICE I ISPOSTAVLJANJE PUTNOG
LISTA SA PRILOZIMA, koja se izvr$ava u parku ,,B”, potrebne su dve ekipe sastavljene od popisnog
vozovode i tranzitera, s tim $to se kod vozova 850, VZ 42-II i 862 ova operacija izvr$ava uz pomoc trece —
pomocne ekipe.

Rad pojedinih ekipa pri izvr$avanju ove operacije u ranZirno-otpremnom parku ,,B” vidi se iz
tabele 22.

PREGLED RADA POJEDINIH EKIPA NA IZVRSENJU OPERACIJE ,POPIS I KOMERCIJALNI PREGLED
ODLAZECEG VOZA, IZDVAJANJE DOKUMENATA, OBRADA I UMNOZAVANJE TERETNICE
I ISPOSTAVLJANJE PUTNOG LISTA SA PRILOZIMA” U RANZIRNO-OTPREMNOM PARKU ,,B”

Tabela 22
Ekipa I Ekipa II -Ekipa III (pomotna)
Broj voza | Izvrienje operacije Broj voza IzvrSenje operacije Broj voza Izvrienje operacije
866 19,10—20,36 870 20,30—21,56 850 1,50— 3,16
1452 22,00—23,26 B8 23,39— 1,05 5742-11 13,40—15,06
B 842 1,09— 2,35 472 1,10— 2,36 862 15,50—17,16
1452-11 5,50— 7,16 854 6,10— 7,36
476 7,40— 9,06 VN 72 8,30— 9,56
854-11 9,10—10,36 778 10,30—11,56
VZ 42 11,10—12,36 VZ 74 13,00—14,26
844 13,53—15,25 VB 92 15,00—16,26
864 15,20—16,46 480 16,00—17,26
VZ 44 16,30—17,56
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Ekipa I obraduje 10 vozova.
Ekipa II obraduje 9 vozova.
Ekipa III obraduje 3 voza (ovo je pomocna ekipa, koja se angaZuje samo u odredenom razdoblju dana).

f) Za operaciju PUNA PROBA VAZDUSNIH KOCNICA, koja se izvi$ava u ranZirno-otprem-
nom parku ,,B”, potrebne su dve ekipe sa po dva tehnicka pregledaca kola, s tim §to ¢e kod vozova 854,
P 44 i P 44-I1 vreme izvrienja ove operacije biti unekoliko pomereno da bi iste ekipe mogle izvisiti ovu ope-
raciju i kod tih vozova.
Rad pojedinih ekipa pri izvi$avanju ove operacije u ranzirno-otpremnom parku ,,B” vidi se iz
tabele 23. :

Tabela 23
Ekipa I Ekipa II
Broj voza Izvrienje operacije Broj voza Izvrienje operacije
866 20,01—20,36 P 46 21,10—21,40
870 21,21—21,56 1452 22,51—23,26
B8 0,30— 1,05 B 842 2,00— 2,35
472 2,01—2,36 850 2,41— 3,16
P 40 4,35— 5,05 1452-11I 6,41— 7,16
86 6,50— 7,20 854 7,01— 7,36
476 8,31— 9,06 P 42 8,10— 8,40
854-11 10,10—10,36 VN 72 9,21— 9,56
778 11,21—11,56 P 42-11 10,45—11,15
892 13,15—13,45 VZ 42 12,01—12,36
VZ 42-11 14,31—15,06 VN 74 13,51—14,26
VB 92 15,51—16,26 P 44 14,35—15,05
P 44-11 16,28—16,58 844 14,50—15,25
862 16,41—18,16 864 16,11—16,46
VZ 44 17,21—17,56 480 16,51—17,26

Ekipa I obraduje 15 vozova.
Ekipa IT obraduje 15 vozova.

g) Za operaciju POPIS KOLA U VOZU, KOMERCIJALNI PREGLED U DOLASKU, IZRADA
RANZIRNE LISTE I ODNOSENJE NA VRH SPUSTALICE C—D potrebna su 3 tranzitera za rad
u prijemnom parku ,,C”. Njihov rad se vidi iz tabele 24.

Tabela 24
Ekipa I Ekipa II Ekipa- III
Broj voza Izvrienje operacije Broj voza Izvrienje operacije Broj voza Izvrienje operacije
961 18,14—19,19 1573 19,28—20,33 1791 19,50—20,55
B 843 20,25 —21,30 ZV 51 20,52—21,57 1761 21,28—22,33
P 46 21,55—23,00 1771 22,28—23,33 441 22,50—23,55
87 23,40— 0,45 1353 1,15— 2,20 860 1,30— 2,35
443 2,04— 3,09 891 2,27— 3,32 871 2,46— 3,51
1779 3,32— 4,37 1781 4,05— 5,10 P 40 5,20— 6,25
873 5,50— 6,55 875 7,21— 8,26 ZV 45 8,15— 9,20
P 42 8,55—10,00 1785 9,45—10,50 © 449 10,15—11,20
P 42-11 11,30—12,35 1755 11,41—12,47 773 12,05—13,10
BV 93 12,36—13,26 855 13,15—14,20 359 13,47—14,52
949 14,34—15,39 B9 14,50—15,55 P 44 15,20—16,25
ZV 43 15,00—17,05 859 16,50—17,55 P 44-11 17,13—18,18

h) Za operaciju TEHNICKI PREGLED VOZOVA U DOLASKU, koja se izvr§ava u prijemnom
parku ,,C”, potrebne su 2 ekipe sa po 2 tehnicka pregledada. U periodu od 19,50 do 20,20 potrebno je obra-
diti voz 1791. Tehnika kolska slu¥ba za ovaj posao angaZuje tehnitke pregledaCe iz parka ,,B”, koji per-
manentno rade na izviSenju tehni¢kog pregleda kola u ovom ranZirno-otpremnom parku (vidi objasnjenje
zavrine operacije TEHNICKI PREGLED KOLA U ODLASKU).
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Rad pojedinih ekipa pri izvrSenju ove operacije u prijemnom parku ,,C” vidi se iz tabele 25.

PREGLED RADA POJEDINIH EKIPA NA IZVR3ENJU OPERACIJE
»TEHNICKI PREGLED VOZOVA U DOLASKU” U PRIJEMNOM PARKU g

Tabela 25
Ekipa I Ekipa II
Broj voza IzviSenje operacije Broj voza Izvrienje operacije
861 18,14—18,44 1573 19,28—19,58
1791 19,50—20,20 B 843 20,25—20,55
ZV 51 20,52—21,22 1769 21,28—21,58
P 46 21,55—22,25 1771 22,28—22,58
441 22,50—23,20 87 23,40— 0,10
1353 1,15— 1,45 860 1,30— 2,00
443 2,04— 2,34 891 2,27— 2,57
871 2,46— 3,16 1779 3,32— 4,02
1781 4,05— 4,35 P40 5,20— 5,50
873 5,50— 6,20 875 7,21— 17,51
ZV 45 8,15— 8,45 P42 8,55— 9,25
1785 9,45—10,15 449 10,15—10,45
P 42-T1 11,30—12,00 1755 11,42—12,12
773 12,05—12,35 BV 93 12,36—13,06
855 13,15—13.,45 359 13,47—14,17
949 14,34—15,04 B9 14,50—15,20
P44 15,20—15,50 ZV 43 16,00—16,30
859 16,50—17,20 P 44-1I 17,13—17,43

i) Za operaciju OBELEZAVAN]JE KOLA I ISPUSTANJE VAZDUHA IZ KOGIONIH URE-
DAJA, koja se izvr$ava u prijemnom parku ,,C”, potreban je jedan radnik (pomoéni rukovalac manevre),
s tim §to ¢e kod Cetiri voza u toku dana doé¢i do manjih pomeranja izvrSenja ove operacije, kako bi mogao
celokupan posao obaviti isti radnik bez ometanja izvrienja ostalih operacija pre rastavljanja voza.

j) Za operaciju POPUSTANJE KVACILA I RASTAVL]

ANJE VAZDUSNIH POLUSPOJKI

NA MESTIMA RASTAVLJANJA VOZA koja se izvi§ava u prijemnom parku ,,C”, potrebna su 2 manev-

rista, Ciji se rad vidi iz tabele 26.

PREGLED RADA POJEDINIH EKIPA NA IZVRSENJU OPERACIJE
~POPUSTANJE KVACILA I RASTAVLJANJE POLUSPOJKI NA MESTIMA
RASTAVLJANJA VOZA” KOJE SE IZVRSAVA U PRIJEMNOM PARKU ,,C”

Tabela 26
Ekipa I ' Ekipa II
Broj voza Izvrienje operacije Broj voza IzvrSenje operacije
861 18,29—18,52 1573 19,41—20,04
- 1791 20,03—20,23 B 843 20,40—21,03
ZV 51 21,07—21,30 1769 21,43—22,03
P 46 22,10—22,33 1771 22,43—23,03
441 23,05—23,28 87 23,05— 0,18
1353 1,30— 1,53 860 1,45— 2,08
443 2,18— 2,41 891 2,43— 3,06
871 3,01— 3,22 1779 3,47— 4,10
1781 4,20— 4,43 P 40 5,35— 5,58
873 6,05— 6,28 875 7,36— 7,59
ZV 45 8,30— 8,53 P42 9,10— 9,33
1785 10,00—10,23 449 10,30—10,53
P 42-11 11,45—12,08 1755 11,56—12,19
773 12,20—12,43 BV 93 12,50—13,13
855 13,30—13,53 359 14,03—14,26
949 : 14,49—14,02 B9 15,07—15,30
P 44 15,37—16,00 ZV 43 16,17—16,40
859 17,07—17,30 P 44-11 17,30—17,53

k) Za operaciju POPIS I KOMERCIJALNI PREGLED ODLAZECEG VOZA
DOKUMENATA, OBRADA I UMNOZAVAN]E TERETNICE I ISPISIVANJE P

, IZDVAJAN]JE
UTNOG LISTA

SA PRILOZIMA, koja se izvr$ava u parku ,,D”, potrebne su 4 ekipe sastavljene od popisnog vozovode
i tranzitera, s tim §to je Cetvrta ekipa pomocna, i to kako za park ,,D” tako i za park ,,B”.
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tabele

Rad pojedinih ekipa pri izvrSavanju ove operacije u ranZirno-otpremnom parku ,,D” vidi se iz

217.

PREGLED RADA POJEDINIH EKIPA NA IZVRSENJU OPERACIJE ,,POPIS I KOMERCIJALNI
PREGLED ODLAZECEG VOZA, IZDVAJANJE DOKUMENATA, OBRADA I UMNOZAVAN]JE
TERETNICE I ISPOSTAVLJANJE PUTNOG LISTA SA PRILOZIMA” U RANZIRNO-OTPREMNOM

PARKU ,,D”
Tabela 27
Ekipa I Ekipa II Ekipa III Ekipa IV
Broj Izvrienje Broj Izvrienje Broj Izvrienje Broj Izyrienje
voza operacije voza operacije voza operacije voza operacije
1686 18,10—19,26 ES 18,40—19,56 45 19,15—20,31 1775/ 19,20—20,46
68/I11

8178 19,45—21,01 89 20,00—21,16 3184 20,31—21,46 31 20,20—21,16
77 21,50—23,06 1650 22,30—23,46 3170 23,30— 0,46 31/11 2,50— 3,06
41/45-11 0,55— 2,11 1694 1,30— 2,46 81 2,10— 3,26 3172 2,50— 3,06
E1 3,30— 4,46 1654 5,00— 6,16 8172 5,10— 6,26 1682 7,00— 8,16
71 7,00— 8,16 3175 7,10— 8,26 85 7,50— 9,06 B3 8,30— 9,46
8174 9,20—10,36 1656 10,00—11,16 3176 10,30—11,46 3178 11,10—12,26
1757/
75-11 11,00—12,16 E3 11,20—12,36 43 11,50—13,06 1686 12,30—13,46
1696 12,50—14,06 61/63 13,40—14,56 1658 13,50—15,06 3180 14,10—15,26
35 14,20—15,36 8176 14,50—16,06 75 15,20—16,36

tabele

1) Za operaciju PUNA PROBA VAZDUSNIH KOCNICA koja se izvi$ava u ranZirno-otpremnom
parku ,,D”, potrebne su 3 ekipe sa po 2 tehni¢ka pregledaca, od kojih je treca ekipa pomocna.
Rad pojedinih ekipa pri izvifavanju ove operacije u ranZirno-otpremnom parku ,D” vidi se iz

28.

PREGLED RADA POJEDINIH EKIPA NA IZVRSENJU
OPERACIJE ,PUNA PROBA VAZDUSNIH KOCNICA”,

KOJA SE IZVRSAVA U RANZIRNO-OTPREMNOM PARKU ,D”

Tabela 28
Ekipa I Ekipa II
Broj voza Izvrienje operacije Broj voza Izvrienje operacije
1686 18,51—19,26 ES 19,21—19,56
45 19,56—20,31 1775/63-11 20,11—20,46
89 20,41—21,16 8178 20,26—21,01
31 21,01—21,36 3184 21,11—21,46
77 22,31—23,06 1650 23,11—23,46
3170 0,11— 0,46 31-11 0.31— 1,06
41/45-11 1,34— 2,11 1694 2,11— 2,46
81 2,51— 3,26 3172 3,31— 4,06
E1l 4,11— 4,46 1654 5,41— 6,16
8172 5,51— 6,26 1682 7.41— 8,16
71 7,41— 8,16 85 8,31— 9,06
B3 9,11— 9,46 8174 10,01—10,36
1656 10,41—11,16 3176 11,11—11,46
1757/75-11 11,41—12,16 E3 12,01—12,36
3178 11,51—12,26 43 12,31—13,06
1686 13,11—13,46 1696 13,31—14,06
61/63 14,21—14,56 1658 14,31—15,06
3180 14,41—15,26 35 15,01—15,36
8176 15,31—16,06 76 16,01—16,36

odreda uz svaku lokomotivu potiskivalicu je slededi:

Isto tako, za sve ostale prethodne glavne i zavr¥ne operacije u ranZirnoj stanici Vinkovci Teretna
mo¥e se napraviti grafikon rada pojedinih ekipa ili pojedinaca, a na osnovu njega i tabela njihovog rada.

Sastav manevarskih odreda za izvr$enje operacija rastavljanja i sastavljanja vozova je slededi:

a) Uz potiskivalice MP-1 i MP-4, koje rade na spustalicama A—B i C—D, sastav manevarskog

— jedan rukovalac manevre (na vrhovima spustalice A—B i C—D, )
— jedan pomoéni rukovalac manevre (u prijemnim parkovima ,A” i G

— dva manevrista,

— sedam manevrista—papudcara.
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*b) Uz manevarske lokomotive M-2, M-5, M-7, M-8 i M-9, ko;e sabijaju kola u ran21rno—otpremmn1
grupama ,,B” i ,,D”, manevarsko osoblje &ini po jedan rukovalac manevre.

¢) Uz manevarske lokomotive M-3 i M-6, koje rade na sastavl)an)u vozova na 1zlazmm stranama
ranZirno-otpremnih grupa ,,B” i ,,D”, manevarsko osoblje ¢ini po jedan rukovalac manevre i po tri
manevrista. .

Osim ovog manevarskog osoblja, na svakoj spuStalici postoji poslovoda manevre, koji rukovodi
radom svih manevarskih lokomotiva, i to ne samo manevarkama na spustalicama (MP-1, MP-4, M-2,
M-5, M-7, M-8, M-9), ve¢ i manevalkama na izlaznim stranama ranzirno-otpremnih grupa »B”1,D”
(manevarke M-3 i M-6). =

Potreban bl‘O) ekipa ili radnika od1eden je na ova] nadin samo za one radnike koji neposredno
ucestvu)u u izvr$enju. pojedinih tehnoloskih operacija, i Ciji se rad moZe na priloZeni grafi¢ki nadin pred-
staviti i pratm Broj radnika za ostala radna mesta u stanici utvrduje se na osnovu drugih odgovarajucih
elemenata i erteu)uma

16. Utvrdivanje stepena uskladenostl reda vozn]e dolazeéih vozova sa
radom stanice u prijemnim grupama ,,A” i ,,C” i na spuStalicama
A—B i C—D

a) Za smer ranZiranja istok—zapad (prijemna grupa ,,A” i spultalica A—B)

Uskladenost rada u pnjemnOJ grupi ,A” i na spustalici A—B sa redom vozn]e dolazec1h vozova
u prijemnu grupu ,,A” odredena je po formuli:
m—DXIgmn (3—1)x12,5

Ls v 65 .
[ (n—1) X I min 2y (3—=1)x12,5 —0,54<1

- (=1)Xty (3—1)x 24

Na osnovu veli¢ina Cla i C,n moZe se zakljuc'iti da u p1ijem‘noj'grupi ,A” i na spustalici A—B u
stanici Vinkovci Teretna nije uskladen rad na izviSenju p1ethodn1h i glavnih operacija sa redom voZnje
dolaze¢ih vozova.

b) Za smer ranziranja zapad—istok (pu;emna grupa ,,C” i spustalma C—D)

Uskladenost rada u pll]Cl’IlIlO] grupi ,,C” i na spustalici C—D sa redom voZnje dolazecxh vozova
u prijemnu grupu ,,C” odredena je po formuli:
(=1 X Taitn _ (B—1)X 17,5

Ly 65
(n—l)xldm,,, (3—1)x17,5

(n—1) Xt ‘(3—1)x26

Na osnovu veli¢ina Clb i Cyp moZe se zakljuciti dau p1ijenmoj grupi ,,C” i na spustalici C—D u
stanici Vinkovci- Teretna nije uskladen rad na izviSenju prethodnih i glavnih operacija- sa, redom voZnje
dolaze¢ih vozova.

Uzrok ovakve neuskladenosti u prijemnim parkovima ,,A” i ,,C” je uglavnom relativno dugo tra-
janje prethodnih i glavnih operacija uz istovremeno mali prosecan interval dolaska vozova za preradu,
tako da je u najopterecenijem periodu neophodno produZeno bavljenje kola koja treba da se>prerade preko
spustalice.

Cia= =0,39~0,4< 1

=0,54<1

Cb=

=0,67<1.

2b=—

11. Utvrdivanje stepena uskladenosti izmedu nakupljanja kola i rada u
ranzirno-otpremnim grupama »B” i ,D” sa redom voznje odlazelih
vozova

a) Za smer ranziranja istok—zapad (ranZirno-otpremna grupa ,,B”)

Uskladenost nakupljanja kola i rada u ranZirno-otpremnoj grupi ,,B” sa redom vozme odlazec¢ih

vozova odredena je po formuli:
. (n—l)xI,mk (3—=1)x109

C3n= —

too 94
(n—1)X Lo (3—1) %109
(n—l)onm,,~ (3—1)x10,5 }
Na osnovu veli¢ina Cja 1. Cyga moZe se zakljuditi da je rad u ranZirno-otpremnoj grup1 ,,B” uskladen
sa nakupljanjem kola za pojedine vozove, jer kod svih vozova koji se nakupe miogu da se izvise zavr$ne ope-
racije bez vremenskih gubitaka. I red voznje odlazeéih vozova iz parka ,,B” je uskladen sa nakupljanjem
kola za pojedine vozove, jer svi vozovi koji se nakupe mogu i da se otpreme bez vremenskih gubitaka.

b) Za smer ranZiranja zapad—istok (ranZirno-otpremna grupa ,,D”)

=2,3>1

i =10,31, ;};f
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Uskladenost nakupljanja kola i rada u ranZirno-otpremnoj grupi ,,D” sa redom voZnje odlazeé¢ih
vozova odredena je po formuli: ’
—1 —
Cpp= P D X Lo _ (4 v;iX10=o,357<1
tZO

_ (m—1)X Lpak _(4—1)><10_I
A—DXIopm @G—1)x10

Na osnovu veli¢ine Cygp 1 Cyp moZe se zakljuditi da rad u ranZirno-otpremnoj grupi ,,D” nije uskla-
den sa nakupljanjem kola za pojedine vozove, dok je red voZnje odlaze¢ih vozova uskladen sa nakupljanjem
kola. Znati, postoje trase vozova u redu voznje kojima bi mogli da budu otpremljeni vozovi koji se nakupe
u najoptereCenijem periodu dana. No, ovo nije moguée izvesti jer dugo traju zavrSne operacije tj. one
nisu uskladene sa nakupljanjem kola. '

Uzrok ovakve neuskladenosti u ranZirno-otpremnom parku ,,D” je sigurno u tome $to zavrne
operacije kod jednog voza traju relativno dugo (84 minuta), a proseéan interval zavrSetka nakupljanja kola
za vozove u najopterecenijem periodu je mali (Lo min=10 min.).

4b

12. Odredivanje norme vremena nakupljanja kola

Norma vremena nakupljanja kola uradena je odvojeno za ranZirno-otpremne parkove ,,B” i ,,D”,
a na osnovu grafickog prikaza nakupljanja kola po vozovima (prilozi 19 i 20).

a) Za ranzirno-otpremni park ,,B”

Iz grafikona (prilog 19) koriste se elementi poetak i kraj nakupljanja kola po pojedinim vozovima,
na osnovu kojih se izracunava period nakupljanja kola kod svakog voza za 24 casa.

Posto je na grafikonu (prilog 19) ucrtano da se nakupljanje kola po vozovima vr$i po pravoj liniji,
to se norma vremena nakupljanja kola moZe uzeti da iznosi polovinu perioda nakupljanja kola po vozovima.

Obrac¢un norme vremena nakupljanja po jednim kolima za park ,,B” prikazan je u tabeli 29.

OBRACUN NORME BAVLJENJA KOLA U RANZIRNO-OTPREMNO] GRUPI
ZBOG NAKUPLJANJA KOLA PO VOZOVIMA (STVARNI ODLAZAK VOZOVA)

Tabela 29
Broj voza Broj kola u vozu Period nakupljanja pr‘i% 11133;6 Kola n;ﬁ?lﬁ:p ljanju

862 47 310 155 7.295
864 47 340 . 170 7.990
866 : 51 370 185 9.420
870 45 310 155 6.970
B 842 47 - 319 160 7.510
850 48 320 160 7.610
892 34 384 192 6.530
B 844 49 432 216 10.600
854 49 290 145 7.100
854-11 53 320 160 8.490
VN 70 55 460 230 12.620
VN 72 52 630 315 16.400
VN 74 50 270 135 6.750
VZ 44 47 170 85 4.000
VZ 42 43 640 320 13.490
VZ 42-11 45 150 75 3.670
B 8 42 904 452 19.000
778 50 770 385 19.210
1452 36 650 325 11.650
1452-11 52 470 235 12.200
480 45 340 170 7.650
472 45 410 ’ 205 9.230
476 47 390 195 9.150
VB 92 25 352 176 4,400
86 ' 46 692 346 15.900
P 46 56 160 80 4.470
P 40 61 300 150 9.150
P 42 52 240 120 6.250
P 42-11 55 170 85 6.660
P 44 64 190 95 6.030
P 44-11 60 170 85 5.100
1784 56 307 154 . 8.600
1788 58 220 110 .6.390

1.616 295.925

S D020 _ ye 19 i Thla=—1,05 /kola.

1616
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b) Za ranzirno-otpremni park ,,D”

Sli¢no obracunu za park ,,B”, izradunata je norma nakupljanja po jednim kolima i za ranZirno-
-otpremni park ,,D”. Elementi za izralunavanje ove norme uzeti su iz grafikona (prilog 20) a obradun je
prikazan u tabeli 30. ’

OBRACUN NORME BAVLJENJA KOLA U RANZIRNO-OTPREMNO] ,.D” GRUPI
ZBOG NAKUPLJANJA KOLA PO VOZOVIMA

Tabela 30
Broj voza Broj kola u vozu Period nakupljanja I;iklll(%ll)iarﬁ;e Kola n;ﬁ;ﬁf ljanju,

45 43 515 258 11.094
89 47 530 265 12.435
77 54 390 195 10.459
31 45 340 170 7.649
81 52 370 185 9.623
97 43 623 311 13.378
41/45-11 45 300 150 - 6.749
71 53 520 260 13.775
33 49 440 220 10.788
85 50 340 170 8.500
61/63 52 650 325 16.900
43 51 250 125 6.375
75 53 260 130 6.895
99 42 522 261 10.965
35/35-11 47 350 175 8.228
1775/63-11 45 350 175 7.881
31-1I 50 210 105 5.225
1757/75-11 53 240 120 6.359
1694 38 443 221 8.372
1696 40 680 340 13.600
ES 38 440 220 8.375
E 1 32 530 265 8.485
E3 34 610 305 10.235
3180 30 180 90 2.700
3192 35 284 161 4.938
3170 38 180 90 3.489
3172 45 280 140 6.300
3174 40 220 110 4.400
3176 40 140 70 2.800
3178 34 240 120 4.078
3184 43 380 190 8.167
1650 35 310 155 5.425
1654 40 260 130 5.200
1656 37 300 150 5.550
1658 34 230 115 3.913
1686 35 330 165 5.775
1682 37 700 350 29.587
1684 33 330 165 5.447
1692 38 410 205 7.798
8178 44 295 148 6.518
8172 46 440 220 10.123
8174 48 250 125 . 6.000
8176 42 330 165 6.925
1790 25 587 294 6.000
1794 37 322 161 5.952
1784 56 307 154 8.624
1788 58 340 170 9.860

2.006 . 387.939

tnaxn=2387.939:2.006=193,3 min. /kola=3,22 h/kola.

13. Odredivanje norme bavljenja kola u ranZirnoj stanici Vinkovei Teretna

Norma bavljenja kola u stanici Vinkovci Teretna izracunata je po formuli:

Lrsn="Ipon—Ifran—ZInakn+Izopn—+Ziz

Norma bavljenje kola izra¢unavana je posebno za jedan i drugi smer ranziranja, s obzirom da je

razliito zadrZavanje kola u prijemnim i ranZirno-otpremnim parkovima stanice. -

6*
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Pri obra¢unu norme bavljenja kola u stanici uzeti su u obzir, za oba smera ranZiranja, stvarni redovi
voznje dolazeCih i odlazelih vozova, uradeni na bazi sedmodnevnog snunanja u stanici Vinkovci Teretna,
kao §to je to u uslovima za izradu ovog tehnoloskog prosesa nmapréd i navedeno.

Na osnovu gornje formule, norma bavljenja kola u stanici Vinkovci Teretna iznosi:

a) Za smer ranziranja istok—zapad

fpon=norma bavljenja kola u prijemnoj grupi ,,A”

Ova veli¢ina odredu]e se na osnovu gxaﬁékog prikaza (prilog ]2) i predstavija p1oseéno bavl;en;e
kola u prijemnoj grupi ,,A”, pri ¢emu se uzima u obzir veli¢ina bavljenja svakog voza u prijemnoj grupi

i broj kola u svakom vozu' za 24 &asa.

Obratun veli¢ine tpon )e p11kazan u tabeli 31 i iznosi tpon=1 43 h /kola.

OBRACUN NORME BAVLJENJA KOLA U PRIJEMNOJ GRUPI ,A”
ZBOG IZVRSENJA PRETHODNIH OPERACIJA

Tabela 31
. . . | Vreme bavljenja u prijem- Kola na prijemnim
Ko} vozs ; Ero} kele v vozy noj grupi koloseka kolosecima, minuta
" 8155 T 46 116 5.336 -
3177 v 31 136 4.216 .
©3291 o 28 105 2.940 -
. B8 39 125 -1.739
54 52 124 6.448
. 1655 iy 43 135 5.805
84 : 47 118 5.546 ¢
98 32 143 4.563
3183 : 31 119 3.692
1793 33 100 3.300
3179 29 105 3.049
82 48 63 3.024
1697 : 38 82 3.116
E2 49 66 3.235 -
1699 29 90 2.610 .
8157 50 101 5.200
3191 43 112 5.102
96 46 108 4.963 -
78 51 86 4.385
3171-11 32 65 1.759
86 58 92 5.318.
3171 41 65 2.659
48 51 63 3.216
1693 98 63 3.026,
1681 .37 - 65 2.408 -
38 52 65 3.269.
1641 47 63 2.959 .
8145 49 65 3.184 .
E 4 32 65 2.079 -
3161 38 81 3.078.
70 45 65 2.826
72 50 65 3.250
46 46 69 3.167
36 52 65 3.375.- .
80 55 65 3.562
88" 45 76 3.420
74 46 98 4.509
1653 - -39 95 3.708
E 6 54 78 4.207
76 44 107~ 4.709
148.017

tpon=148.017:1726=285,75 min. /kola=1,43 h/kola
Iran — norma bavljenja kola na spustalici A—B zbog izvrSenja glavnih operacua (rastavljanja)

'‘Ova veli¢ina se odreduje na osnovu grafi¢kog prikaza (prilog 8), pri Cemu se uzima u obzxr vreme
rastavljanja svakog voza preko spustalice i broj kola u svakom -vozu za 24 Casa. :
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Obradun veliine fran je prikazan u tabeli 32 i iznosi fran=0,40 h.

OBRACUN NORME BAVLJENJA KOLA U STANICI VINKOVCI
RADI IZVRSENJA GLAVNIH OPERACIJA (SPUTSALICA A—B)

Tabela 32
Broj voza Broj kola.u vozu Vremi rﬁzgfnnga YOoEa Kela nan;izils;i.;ll)an)u,
8155 46 24 1.104
3177 31 24 744
3291 28 24 1672
.B8 39 24 936
54 52 24 - 1.248
1655 43 24 1.032
84 . 47 24 1.128
98 - 32 24 . ‘768
3183 31 24 744
1793 33 24 792
3179 29 24 696
82 48 24 1.152
1697 38 24 912
E-2 49 24 ., 1,176
1699 ’ 29 24 ‘969
8157 50 24, 1,200
3191 43 24:. 1.032
96 46. 24 1,104
B« 51 _ 24 1.224
3171-11 32 24 1768
86 58 . 24 1,392
3171 41 24, 984
48 51 24 1.224
1693 48 24 1.152
1681 37 24 888
38 52 24 1.248
1641 47 24 1.128
8145 . 49 24 1.176
E 4 32 24 768.
3161 38 24 912
70 45 24 1.080
72 50 24 . 1.200"
46 46 24 1.104
36 52 24 1.248
80 35t e 55 , s 24 . : p 1.320
88 45 a 24 1080
% 46.. . . 24 , 1.104
1653 . 39, e - 24 e 936
E6 - < s4 L. .24 ; 1320
76 . 44 = .. 24 1.056
1.726 .- e e e L -41.448
41.448

lran=

=24,00 min. /kola:60=0;40 h/kola.
726 , o

fnaxn — norma bavljenja kola u ranZirno-otpremnoj grupi ,B” zbog nakupljanja kola za vozove

Izradunavanje ove veli¢ine je objadnjeno i izvrSeno u tacki 12. Obralun je takode sproveden tabe-
larno i prikazan u tabeli 29. Prema ovom obradunu Znaxn=3,05h.

tzopn — Norma bavljenja kola u ranZirno-otpremnoj grupi ,,B” zbog zavr$nih operacija posle nakup-
ljanja kola : . :

Ova velidina se izratuhava na osnovu grafitkog prikaza (prilog 19), gde se uzima u obzir broj kola
kod svih vozova koji se formiraju u parku ,,B” za 24 lasa.

Obratun veli¢ina tzopn je prikazan u tabeli 33 i iznosi tzopn=2,53 h.
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OBRACUN NORME BAVLJENJA KOLA U RANZIRNO-OTPREMNO] GRUPI »B”
ZBOG ZAVRSNIH OPERACIJA POSLE NAKUPLJANJA KOLA
PO VOZOVIMA (STVARAN ODLAZAK VOZA)

Tabela 33
. . Vreme trajanja zavrinih Kola na zavrinim
Broj voza Broj kola u vozu operacija u minutima operacijama, minuta

862 47 100 4.700
864 47 140 6.580
866 51 140 7.110
870 45 110 4.940
B 842 47 111 5.210
850 48 90 4.320
892 34 201 6.820
B 844 49 108 5.300
854 49 200 9.100
854-I1 53 120 6.350
VN 70 55 310 17.090
VN 72 52 195 10.800
VN 74 50 170 8.500
VZ 44 47 222 10.300
VZ 42 43 100 4.300
VZ 42-11 49 110 5.400
B3 42 71 2.970
778 50 120 6.000
1452 36 340 12.200
1452-11 - 52 180 9.350
480 45 290 13.010
472 45 205 9.250
467 47 270 12.900
VB 92 25 330 1.250
86 46 268 12.350
P 46 56 70 3.920
P 40 61 125 7.610
P42 52 60 3.120
P 42-11 55 45 2.470
P 44 64 85 5.430
P 44-11 60 28 1.680

1.502 228.030

lzopnzm: 151,81:60=2,53 h/kola.
‘1502
tiz — norma bavljenja kola u ranZirno-otpremnoj grupi ,,B” zbog Cekanja gotovih vozova na vreme
polaska

Ova veli¢ina se izratunava na osnovu grafi¢kog prikaza @rilog 19), pri ¢emu se uzima u obzir broj
kola kod svih odlaze¢ih vozova za 24 ¢asa i vreme njihovog ¢ekanja na polazak.

Obracun veliCine 71, je prikazan u tabeli 34 i iznosi 7,=1,15h.

OBRACUN NORME BAVLJENJA KOLA U RANZIRNO-OTPREMNO] GRUPI ,,B”
ZBOG CEKANJA GOTOVIH VOZOVA NA VREME POLASKA (STVARAN ODLAZAK)

Tabela 34
X . Vreme Cekanja do polaska | Kola pri ¢ekanju,

Broj voza Broj kola u vozu ¥6% 11 Dnltitrtima minuta

1 2 3 4

862 47 29 1.363

864 47 69 3.243

866 51 69 3.500

870 45 39 1.750

B 842 47 — —

850 48 19 915

892 34 — —

B 844 49 — —

854 49 129 6.320
-854-11 53 49 2.600

VN 70 55 239 13.145

VN 72 52 124 6.450

VN 74 50 99 4.950
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Nastavak tabele 34

1 I 2 3 4
VZ 44 67 ' 151 7.100
VZ 42 43 29 1.227
VZ 42-1T 49 39 1.911
B 8 42 . =S —
778 50 49 2.450
1452 36 269 9.684
1452-1T 52 109 5.668
480 45 219 9.855
472 45 134 6.030
476 47 199 9.353
VB 92 25 259 6.475
86 : 46 — —
P 46 56 . = —
P 40 61 - i
P42 52 - -
P 42-T1 ; 55 — —
P 44 64 — s
P 44-1I 60 - -
1.502 103.989

tiz—103.989:1.502=69,20 min. /kola=1,15 h/kola. : _
Na osnovu navedenih pojedinih elemenata norma bavljenja kola zbog ranZiranja vozova u stanici
Vinkovci Teretna za smer ranZiranja istok—zapad iznosi:
trsn=1,43+0,4043,05-+2,53+1,15
trsn=8,56~ 9,00 h.
b) Za smer ranziranja zapad—istok
tpon — norma bavljenja kola u prijemnoj grupi ,,C”

Ova veli¢ina se odreduje na osnovu grafi¢kog prikaza (prilog 13) i predstavlja prose¢no bavljenje
kola u prijemnoj grupi ,,C”, pri ¢emu se uzima u obzir veli¢ina bavljenja svakog voza u prijemnoj grupi
i broja kola u svakom vozu za 24 Casa.

Obradun veliine fpon je prikazan u tabeli 35 i iznosi Zpon=1,25h.

OBRACUN NORME BAVLJENJA KOLA U PRIJEMNOJ GRUPI ,,C?
ZBOG IZVRSENJA PRETHODNIH OPERACIJA

Tabela 35
P : Vreme bavljenja kolz u Kola na prijemnim
Braj woze Broj kola u vozu prijemnoj grupi koloseka kolosecima, minuta

1 2 3 4

861 51 65 3.315
1573 53 75 3.980
1791 46 89 4.094
B 843 53 70 3.710
ZV 51 46 _ 74 3.404
1769 53 69 3.657
P46 61 73 4.453
1771 54 : 77 - 4.158
441 46 86 3.956
87 35 67 2.345
1353 60 65 : 3.900
867 54 81 4.374
443 52 78 4.056
891 47 : 86 4.042
871 53 92 5.194
1779 44 65 2.860
1781 . 48 81 3.888
P 40 60 65 . 3.900
873 51 66 3.366
875 52 65 3.380
ZV 45 47 65 - 3,055
P42 58 65 3.770
1785 50 65 3.250
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Nastavak tabele 35

1 2 3 4
449 53 : 66 3.498
P 42-11 48 65 13120
1755 52 84 4368
773 51 92 4.692
BV 93 48 92 4.416
855 46 ' 84 ' 3.864
359 55 83 4.565
949 49 67 3.283
B9 42 82 3.444
P44 . 60 87 5.220
ZV 43 48 78 3.744
859 49 65 . 3,185
P 44-11 61 65 3.965

1.836 _ 137.471

tpon—137.471:1.836=74,87 min. /kola
lpon = 74,87 5 60: 1;25 h/kOla.

OBRACUN NORME BAVLJENJA: KOLA U STANICI VINKOVCI
ZBOG IZVRSENJA GLAVNIH OPERACIJA (SPUSTALICA C—D)

Tabela 36
5 i Vreme rastavljanja voza Kola na rastavljanju
Broj voza Broj kola u vozu o minutima - sl
861 51 ) 26 1.326
1573 53 26 ’ : 1.380
1791 46 - 26 . ; 1.196
B 843 53 26 ’ 1.380
ZV 51 - 46 : 26 . 5 1.195
1769 . . 53 .o 26 1.318
P 46 61 26 1.585
1771 54 26 1.404
441 46 ) 26 1.196
87 ) 35 26 ’ 910
1353 60 126 1.560
867 ) 54 ) 26 1.404
443 52 . 26 . 1.352
891 47 26 . 1.212
871 53 26 1.318
1779 ) 44 26 1.144
1781 48 - 26 . 1.244
P 40 ? : 60 26 1.560
- 873 51 26 1.326
875 52 26 1.352
ZV 45 47 26 : 1.212
P 42 58 : 26 1.514
1785 ' 50 26 1.300
449 53 26 1.318
P 42-11 48 26 1.244
1755 52 26 1.352
173 51 26 1.326
BV 93 48 26 1.244
855 46 26 1.196
359 55 26 1.415
949 49 26 1.274
B9 42 26 1.092
P 44 60 26 1.560
"ZV 43 48 26 1.244
859 49 26 1.264
P 44-11 61 : 26° 1.586

1.836 47.502

tran=47.502:1.836=26,00 min. /kola=0,43 h /kola. i
naxn — norma bavljenja kola u ranZirno-otpremnoj grupi ,,D” zbog nakupljanja kola za vozove



Izralunavanje ove veliCine je objaSnjeno. i izvreno u tacki.12. Obradun je takode sproveden tabe-
larno i p1ikazan u tabeli 10. Prema ovom obralunu, Znaxn=3,22h.

tzopn — norma bavljenja kola u ranzn‘no-otplemnOJ grupi ,,D” zbog zavr$nih operacija posle
nakupljan;a kola

Ova veli¢ina se izradunava na osnovu grafickog prikaza (pr110g 20), pri ¢emu se uzima u obzir broj
kola kod svih vozova koji se formiraju u parku ,,D” za 24 Casa.

Obragun veli¢ine fzopn je prikazan u tabeli 37 i iznosi fzopn=3,04 h.

OBRACUN NORME KOLA U RANZIRNO-OTPREMNO] GRUPI ,D” ZBOG ZAVRSNIH
OPERACIJA POSLE NAKUPLJANJA KOLA PO VOZOVIMA (STVARAN ODLAZAK VOZA)

Tabela 37
: . Vreme trajanja zavrinih Kola na zavrinim
Broj voza Broj kola u vozu operacija u minutima operacijama, minuta
45 - 43 232 9.976
69 47 225 10.575
7l 54 219 11.826
31 45 430 19.350
81 52 185 9.620
97 43 144 6.192
41/45-11 45 318 14.310
Ay 53, 168 8.904
33 49 94 : 4.606
85 60 220 11.000
'61/63 52 . 148: ) 7.696
43 51 - ) 343 17.493
75 - 53 125 7.625
99 42 165 6:930
35/35-11 47 330 15.510
1775/63-11 45 185 8.325
31-1I 50 . 436 21.800
1757/75-11 53 138 6.996
1694 38 ) 245 9.310
1696 40 120 4.800
ES 38 220 8.360
E1l 32 219 7.008
E3 34 152 5.168
3180 30 200 : 6.000
3192 35 131 4.585
‘3170 38 135 5.130
3172- 45 183 8.235
3174 40 90 3.600
3176 40 128 5.120
3178 34 260 8.840
3184 43 140 6.020
1650 35 115 4.025
1654 40 195 7.800
1656 37 143 5.291
1658 34 175 5.950
1686 35 122 4.270
1682 37 140- 5.180
1684 33 115 3.795
1692 38 2 191 7.258
8178 44 225 9.900
8172 46 225 10.350
8174 48 ) 167 8.016
8176 42 130 : 5.460
1790 25 97 ’ 2,425
1754 37 143 5.291
1784 : 56 . NAKUPLJENO U PARKU ,B”,.
1788 58 ' a otprémljeno iz parka ,,A” (prazna kola)
2.006 ’ 365.921

tz0pn—=365.921:2.006=182,41 min. /kola=3,04 h/kola.

tiz — norma bavljenja kola u raniirno-orpremnoj grupi ,,D” zbog &ckanja gotovih vozova na
vreme polaska : : .

Ova velid¢ina se izradunava na osnovu graﬁckog pnkaza (prilog 20), pri ¢emu se uzima u obz1r broj
kola kod svih odlazeéih vozova za 24 ¢asa i vreme njihovog Cekanja na pnlazak.
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Obratun. veli¢ine i, je prikazan u tabeli 38 1 iznosi z;;,=1,91 h.

OBRACUN NORME BAVLJENJA KOLA U RANZIRNO-OTPREMNO] GRUPI ,D”
ZBOG CEKANJA GOTOVIH VOZOVA NA VREME POLASKA

Tabela 38
. . Vreme &ekanja do polaska | Kola pri ¢ekanju,
Broj voza Broj kola u vozu g o minuta

45 43 171 7.350
89 | 47 164 7.712
77 54 158 8.532
31 45 369 16.600
81 52 124 6.450
97 43 — —_
41/45-11 45 257 11.580
71 53 107 5.682
33 49 33 ; 1.617
85 50 159 7.973
61/63 52 87 4.524
43 51 282 14.370
75 53 64 3.390
929 42 — —
35/35-11 47 269 12.670
1775/63-11 45 124 5.587
31-11 . 50 375 18.750
1757/75-11 53 71 3.768
© 1694 38 184 6.990
1696 40 59 2.360
E5 38 159 6.023
E1 32 158 . 5.068
E3 34 91 3.098
3180 30 139 4.170
3192 35 = .
3170 38 74 2.815
3172 45 122 5.485
3174 40 29 1.160
3176 40 67 2.680
3178 34 199 6.775
3184 43 79 3.391
1650 35 54 : 1.890
1654 40 134 5.360
1656 37 82 3.038
1658 . 34 114 3.875
1686 35 61 2.132
1682 37 79 2.924
1684 33 54 ©1.782
1692 38 . —
8178 44 164 7.220
8172 46 164 7.524
8174 48 106 5.085
8176 42 69 2.900
1790 25 — —
1794 . 37 - —
1784 56 — N
1788 58 - — —
2.006 230.330

£1,=230.330:2.006=114,82 min. /kola

tiz=114,82:60=1,91 h/kola.

Na osnovu navedenih pojedinih elemenata, norma bavljenja kola zbog ranZiranja vozova u stanici
Vinkovci Teretna za smer ranZiranja zapad—istok iznosi:

trsn=1,25-+0,43+3,22+3,04+41,91

tran=9,85~10 h.

Na osnovu celokupnog obraduna, norma bavljenja kola za stanicu Vinkovci Teretna, ako se uzmu
u obzir oba smera ranZiranja, iznosi:

trsn=9,29~ 10,0 h.

Ovako izradunata norma bavljenja kola u ranZirnoj stanici Vinkovci Teretna je odredena na osnovu
svih specifi¢nosti ove stanice i stvarnog reda voznje dolazecih i odlazeéih vozova (za snimljenih sedam dana)
koji se u ovoj stanici preraduju.
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Medutim, ako se iz grafi¢kog prikaza dolazeéih i odlazecih vozova (prilozi 5 i 6) za odlazece vozove
ne uzme stvarni red voZnje odlazeéih vozova, ve¢ njihov moguéi red voZnje, onda norma bavljenja kola
u stanici Vinkovci Teretna moZe da bude i manja s obzirom da se kod takvog reda voznje eliminiSe deo
bavljenja kola zbog &ekanja gotovih vozova na vreme polaska.

Kako ostali elementi za obraun norme bavljenja kola ostaju isti kao i kada se uzima stvarni red
voznje odlazeéih vozova, to je u stvari ova skradena norma za oba smera ranZiranja kraca za veli¢inu vre-
mena tj;, — ranzirno-otpremnog parka ,,B”, odnosno vremena #j; — ranzirno-otpremnog patka ,,D”.

Prema tome, skraéena norma bavljenja kola u stanici Vinkovci Teretna iznosi:

— za smer ranZiranja istok—zapad trsn=7,41~8,0h

— za smer ranziranja zapad—istok frsn=7,94~ 8,0 h.

Ako se uzmu u obzir oba smera ranZiranja, skradena norma bavljenja kola za stanicu Vinkovci
Teretna iznosi trsn=7,71~ 8 h.

Da bi se ostvarila ova skracena norma bavljenja kola u stanici Vinkovci Teretna, potrebno je da se
ispuni uslov da se svi vozovi odmah po formiranju otpremaju iz stanice bez ikakvog Cekanja na vreme
polaska po redu vozZnje. Medutim, ovaj uslov je prili¢no te$ko ostvariti u prakti¢nom radu, pa se zbog
toga norma bavljenja kola usvaja da iznosi frsn=10,0 h, koliko se dobilo prora¢unom uzimanjem u obzir
stvarnog reda voZnje sa Cekanjem gotovih vozova na vreme polaska iz stanice.
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