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IZMENE I DOPUNE, ISPRAVKE, TUMACENJA I OBJASNJENJA

Tekué¢i broj

"PREDMETH¥

Objavljeno u

5»SL. glasniku ZJZ”

izmene tumacenja
i ispravke i . :
dopune objasnjenja broj godina
1 2 3 4 5 6

*) U ovu rubriku unosi se_broj strane, ¢lana i talke ovog uputstva na koje se izmena, dopuna, ispravka, tumadenje odnosno obja$njenje odnosi.
Redni broj tumadenja ili obja$njenja unosi se u tekst Uputstva, i to pored odredbe na koju se odnosi.
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Organizovanost rada ranZirnih stanica je od velike vaZnosti u procesu prevoza na Zeleznici ]er utice
na rad cele Zeleznitke mreZe, a naroCito na brzinu i troSkove prevoza robe.

Tri osnovna dela procesa prevoza na Zeleznici: utovar—istovar, ranziranje i ¢ist prevoz, medusobno
mnogo uti¢u jedan na drugi u pogledu njihovog vremenskog trajanja, pa je pri intenzivnom saobracaju,
radi ostvarenja racionalne tehnologije prevoza, sve viSe potrebna uskladenost izmedu ova tri osnovna ele-
menta.

Ovim uputstvom dat je jednoobrazan nadin za izradu tehnolo$kih procesa rada ranZirnih stanica,
koji omogucava ostvarivanje uskladenosti izmedu pojedinih delova jedne ranZirne stanice, kao i usklade-
nosti izmedu rada stanice kao celine i reda voZnje.

Uz nadin izrade tehnoloskog procesa rada stanice dat je i jednoobrazan nalin odredivanja norme
bavljenja kola u ranZirnim stanicama, pri ¢emu je uzet u obzir, pored stani¢nih elemenata, jo§ i uticaj reda
voZnje na rad ranZirne stanice, odnosno na veli¢inu norme bavljenja kola. Isto tako, dat je i nacin svako-
dnevnog pradenja ostvarenja norme bavljenja kola paralelno sa pradenjem izvrSenja reda voZnje.

Izradom tehnoloskih procesa rada ranZirnih stanica prema ovom uputstvu i odredivanjem norme
bavljenja kola u ranZirnim stanicama omogucava se da se izvrSenje jednog dela procesa prevoza na Zelez-
nici (dela ranZiranja) prati i uskladuje sa redom voZnje kad god se on izraduje.

Pored toga, izrada tehnolo$kog procesa rada ranZirne stanice prema ovom uputstvi omoguéava
da se pri projektovanju novih ili rekonstrukeiji postoje¢ih ranzirnih stanica mnogo realnije odrede kapaciteti
za potreban ranzirni rad ili uslovi za mehanizaciju i automatizaciju pojedinih operacija i procesa koji
takode omogucavaju uskladen racionalan ranZirni rad u stanici.



Na osnovu ¢lana 103a Statuta Zajednice Jugoslovenskih Zeleznica (,,Shuzbeni glasnik Zajednice JZ”
br. 1/67, 1/68, 4/69, 9/69, 1/70, 5/70 i 8/71), ¢lana 1 Saobracajnog pravilnika (,,SluZbeni glasnik Zajed-
nice JZ” br. 9/65 i 7/71) i ¢lana 5 Saobra¢ajnog uputstva (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ” br. 8/71),
generalni direktor Zajednice Jugoslovenskih Zeleznica donosi

UPUTSTVO ZA IZRADU TEHNOLOSKOG PROCESA RADA
RANZIRNIH I RASPOREDNIH STANICA

GLAVA 1

Tehnoloski proces rada ranZirnih i rasporednih stanica i njegovi delovi

Clan 1

Tehnoloski proces rada ranZirne ili rasporedne stanice (u daljem tekstu ranZirne stanice) je utvrden sistem
organizacije rada, kojim je predviden: nain operativnog rukovodenja i planiranja rada stanice, nacin
i redosled izvrSenja svih operacija sa vozovima i kolima, na¢in izvr§enja manevre, kao i norme, kako za
izvrienje pojedinih operacija koje se obavljaju u stanici, tako i za ukupno zadrzavanje kola u stanici.

. Tehnoloski proces rada ranZirne stanice zavisi od zadataka i tipa ranZirne stanice, kao i od konkret-
nih uslova rada u njoj.

Clan 2

Tehnolodki proces rada ranZirne stanice treba da sadrZi sledee delove:

1. definisanje tehnike i radne karakteristike stanice sa op$tim opisom sredstava i organizacije ruko-
vodenja i naéina rada u njoj;

2. opis postavljenih zadataka koje odnosna stanica treba da izvrSava u pogledu obrade tranzitnih
vozova, kao i u pogledu rastavljanja i sastavljanja: '

— tranzitnih vozova sa delimi¢nom preradom,

— direktnih i deonickih teretnih vozova sa potpunom preradom,

— sabirnih vozova,

— dostava za industrijske i manipulativne koloseke;

3. grafi¢ki prikaz dolazeéih vozova po vrstama i pravcima prema grafikonu reda voznje za koji s e
tehnoloski proces sastavlja;

4, grafi¢ki prikaz odlazeéih vozova po vrstama i pravcima — prema grafikonu reda voZnje za koji
se tehnoloski proces sastavlja;

5. odredivanje najoptereéenijeg perioda dana u kome dolazi najveéi broj vozova za preradu, i
iznalaZenje proseénog minimalnog intervala dolaska vozova za preradu Ig min;

6. odredivanje najoptereéenijeg perioda dana u kome odlazi najveéi broj vozova posle prerade
i iznalaZenje minimalnog intervala odlaska vozova posle prerade Io min;

7. odredivanje namene (specijalizacije) kolose¢nih parkova i pojedinih koloseka, kao i manevarskih
lokomotiva na osnovu prora¢una, koji omoguéavaju ravnomerno optereéenje pojedinih delova i mane-
varskih zona stanice, saglasno postavljenim zadacima i obimu rada stanice;

8. pregled odredenih normi za pojedine operacije sa kolima i vozovima, koje su utvrdene u skladu
sa raspoloZivim sredstvima i usvojenim na¢inom rada odnosne ranZirne stanice;

9. graficki pregled izvrenja svih operacija koje spadaju u grupu prethodnih operacja, i to za:
— direktne i deoniCke teretne vozove sa potpunom preradom,

— sabirne vozove sa potpunom preradom,
— dostave sa industrijskih i manipulativnih koloseka;
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10. grafi¢ki pregled izvrSenja svih operacije koje spadaju u grupu glavnih operacija, i to za:
— direktne i deoniCke teretne vozove sa potpunom preradom,

— sabirne vozove sa potpunom preradom,

— dostave sa industrijskih i manipulativnih koloseka;

11. graficki pregled izvrSenja svih operacija koje spadaju u grupu zavr$nih operacija, i to za:
— direktne i1 deonitke teretne vozove,

— sabirne vozove, .

— dostave za industrijske i manipulativne koloseke;

12. graficki prikaz izvrSenja prethodnih i glavnih operacija kod svih vozova za 24 Casa;
13. grafi¢ki prikaz izvrSenja glavnih operacija kod svih vozova za 24 Casa;

14. utvrdivanje potrebnog broja radnika koji izviSavaju pojedine operacije iz grupe prethodnih
i glavnih operacija, sa odredivanjem njihovih zadataka kod svakog voza u toku 24 Casa;

15. utvrdivanje stepena uskladenosti reda voznje dolaze¢ih vozova sa radom ranZirne stanice u
prijemnoj grupi i na manevarskim postrojenjima (C; i Cy);

16. graficki prikaz izviSenja zavr$nih operacija kod svih vozova za 24 Casa;

17. utvrdivanje potrebnog broja radnika koji izvr$avaju pojedine operacije iz grupe zavr$nih opera-
cija, sa odredivanjem njihovih zadataka kod svakog voza u toku 24 (asa;

18. odredivanje norme vremena nakupljanja po kolima (Znaxn);

19. utvrdivanje stepena uskladenosti nakupljanja kola i rada u ranZirno-otpremnoj grupi ranzirne
stanice, sa redom voznje odlaze¢ih vozova (C; 1 Cp);

20. odredivanje norme bavljenja kola u ranZirnoj stanici (frsn).

GLAVA 1II

Delovi tehnoloskog procesa rada ranZirnih stanica

Clan 3

Natin izrade svih delova tehnolodkog procesa rada ranZirne stanice (navedenih u ¢lanu 2 ovog uput-
stva) prikazan je i primerima koji su izradeni za ranZirnu stanicu Popovac (ranZiranje pomoc¢u dva izvlac-
njaka) i za ranZirnu stanicu Vinkovci Teretna (ranZiranje pomocu dve spustalice).

Pojedini delovi tehnolokog procesa rada ran¥irne stanice (navedeni u ¢lanu 2 ovog uputstva) rade
se na sledeéi nacin:

1. Definisanje tehnitke i radne karakteristike stanice, sa op$tim opisom sredstava i organizacije
rukovodenja i nadina rada u njoj. Tehni¢ka karakteristika ranzirne stanice treba da pokaZe u koju grupu
spada odnosna stanica s obzirom na njenu op$tu konstrukciju i raspored glavnih kolose¢nih i manevarskih
postrojenja (da li je dvostrana ili jednostrana, da li je sa spustalicom ili bez nje, da li je automatizovana,
poluautomatizovana ili nemehanizovana i dr.).

Radna karakteristika ranZirne stanice treba da pokaZe u koju grupu spada odnosna stanica s obzirom
na njenu preradnu i propusnu moé, odnosno s obzirom na obim rada koji se u njoj izvrSava prema vazecoj
raspodeli manevarskog rada i vafeéem redu voZnje. U stvari, radna karakteristika ranZirne stanice na po-
sredan nadin treba da pokaZe znataj i ulogu neke ranZirne stanice u obavljanju potrebnog ranzirnog rada
na celoj mrezi JZ. Dok se ne redi pitanje razvrstavanja u grupe ranzirnih stanica mreZe JZ, kao radnu
karakteristiku za neku ranZirnu stanicu treba uzeti, za sada, samo preradnu i propusnu mo¢, odnosno obim
rada koji izvr$ava prema vaZecoj raspodeli manevarskog rada na mreZi JZ i vaze¢em redu voZnje.

Op3ti opis sredstava u ranzirnoj stanici treba da na bliZi nadin prikaze veli¢inu, oblik, raspored,
kapacitet, medusobnu povezanost i druge osobine glavnih koloseénih i drugih postrojenja u svim delovima
stanice (prijemne, tranzitne, ranZirne, otpremne i stani¢ne grupe, izvlanjaka, spustalice, grupe za servisi-
ranje posiljaka, depoa i drugih pomo¢nih postrojenja u stanici). Ovim opisom obuhvataju se i postrojenja
signalizacije, mehanizacije, automatizacije i postrojenja TT veza, koja imaju posebnu ulogu u izvrienju
zadataka stanice. Uz ovakav opis izraduju se i $ematski prikazi unutar stani¢nih telekomunikacionih veza
izmedu pojedinih radnih mesta i delova stanice, prenosa voznih i kolskih dokumenata u stanici, kao i nadin
obezbedenja informacija o dolasku i odlasku vozova. :
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Saglasno opisu sredstava, treba opisati i nadin rada i njegovu organizaciju u svim delovima stanice,
pri Cemu treba obuhvatiti sve faze prijema, prerade i otpreme vozova. Uz ovo potrebno je opisati i orga-
nizaciju rukovodenja, koja se prikazuje i Sematski.

Ovaj deo tehnoloskog procesa rada ranZirne stanice pokazuje veliinu i zna¢aj uloge odnosne stanice
u izvr§enju manevarskog rada na mrezi JZ, zatim kojim sredstvima raspolaZe stanica, kakva je organizacija
rada u njoj i kakav je nain rukovodenja celokupnim radom stanice. _

Posebno mesto odreduje se spustalici i izvlaénjacima sa nagibima veéim od 10%,, kao specijalnim
postrojenjima za ubrzanje i olak$anje manevarskog rada na rastavljanju i sastavljanju vozova. :

Za svaku spustalicu i izvla¢njak &iji je nagib veéi od 10%, izraduje se posebno uputstvo, kojim se
utvrduje najpovoljnija organizacija kori§¢enja ovog stani¢nog postrojenja, kao i uslovi rada na njemu.

Uputstva za rad na spustalicama i izvladnjacima Ciji je nagib vedi od 10%, koriste se pri izradi tehno-
loskog procesa rada ranZirne stanice. Ova uputstva izraduje ZTP i treba da sadrze:

a) grafi¢ki prikaz situacije spustalice i njenog uzduZnog profila, sa opisom i dimenzijama svih zona
na njoj;

b) opis opreme spustalice (signalna postrojenja, postrojenja veze, skretni¢ki i sigurnosni uredaji,
uredaji za kolenje, uredaji za kontrolu popunjenosti ranZirnih koloseka, uredaji za merenje brzine i teZine
kola koja se krecu niz spustalicu, uredaji za izradu ran¥irne liste u obliku perforirane trake ili kartice, pneu-

maticki ili drugi uredaji za prenos dokumenata, uredaji za automatsko upravljanje radom spustalice, elek-
tronski raCunar i dr.);

¢) opis organizacije manevarskog rada na spustalici, i to:

— radna mesta i njihovi zadaci,

— zadaci manevarskih lokomotiva-potiskivalica i drugih za sabijanje kola pod spustalicom i u
ranzirno-otpremnoj grupi, _ A _

— postupak pri potiskivanju sastava na spu$talici (du¥ina sastava i brzina potiskivanja),

— raskvalivanje kola na spustalici,

— kocenje kola na spustalici i u ranZirnom kolosednom parku,

— rad sa posebnim kolima (povratno bruto, kola sa eksplozivnom robom, kola natovarena dugatkim
predmetima, Cetvoroosovinska kola sa spustenim podom, kola sa poremecenim i smaknutim
tovarom, kola sa seobom, kola sa Zivim i dr.),

— postupak prilikom spustanja praznih kola, sabijanje kola na ranzirnim kolosecima, ispravljanje
greSaka u manevri, potiskivanje kola zaustavljenih na skretni¢koj zoni spustalice, iskliznuée
kola na spustalici, izbacivanje i spustanje kola za opravku sa otkvacivanjem,

— organizacija snabdevanja manevarskih lokomotiva koje rade na spustalici i vreme njihovog
snabdevanja, :

— nacin rada na spustalici za vreme pojacanog sacbradaja,

— nacin rada na spustalici za vreme nepovoljnih meteorolo$kih prilika,

— postupak pri formiranju sabirnih vozova ako se sastavljaju preko glavne ili pomoc¢ne spustalice,

— postupak pri prebacivanju kompozicije sa ranZirnih na otpremne koloseke ako se time ometa
rad na spustalici,

— preradna mo¢ spustalice,

— litna bezbednost radnika pri radu na spustalici.

2. Opis postavljenih zadataka koje odnosna stanica treba da izvriava u pogledu obrade tranzitnh
vozova, kao i u pogledu rastavljanja i sastavljanja:

— tranzitnih vozova sa delimi¢nom preradom,

— direktnih i deonitkih teretnih vozova sa potpunom preradom,

— sabirnih vozova,

— dostave za industrijske i manipulativne koloseke.

Zadaci stanice za pojedine vrste vozova i pojedine pruge koje se u njoj sti¢u su razliiti, pa se zbog
toga prikazuju odvojeno da bi se na taj nacin uotila njihova obimnost i karakteristike, §to olak§ava organizo-
vanje racionalnog izvrSenja svih postavljenih zadataka stanice. :

Opis postavljenih zadataka stanice pokazuje §ta se sa pojedinim dolazeéim vozovima u ovoj stanici
radi i kakve vozove i kuda ih ona otprema.- :

3. Grafi¢ki prikaz dolazeéih vozova po vrstama i pravcima, prema grafikonu reda voirij_e za Koji
se tehnoloSki proces sastavlja, predstavlja zajednitki izvod iz svih grafikona koji tangiraju odnosnu stanicu

i pokazuje kakve zahteve postavlja red voZnje dolazeéih vozova u odnosu na organizovanost rada u prijem-
noj grupi i na manevarskim postrojenjima odnosne ranZirne stanice. 7 :
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4. Grafiéki prikaz odlazeéih vozova po vrstama i pravcima, prema grafikonu reda voZnje za koji se
tehnoloski proces sastavlja, predstavlja zajednic':ki izvod iz svih grafikona koji tangiraju odnosnu stanicu i
pokazuje kakve zahteve postavlja red voZnje odlazeéih vozova u odnosu na or gamzovanost rada u ranZirno-
-otpremnoj grupi odnosne ranZirne stanice.

5. Odredivanje najopterecenijeg perioda dana u kome dolazi najveci broj vozova za preradu i iznala-
Zenje proseCnog minimalnog intervala dolaska vozova za preradu (/g min). Najoptereéeniji period dana je
onaj u kome dolazi najveci broj vozova za preradu i utvrduje se prouc¢avanjem grafikona reda vozZnje, odnosno
grafi¢kog prikaza dolazeéih vozova za odnosnu stanicu. Svi dolazeéi vozovi u tom periodu ostvaruju najmanji
prosecan interval dolaska uzastopnih vozova, i ni jedan drugi period u danu ne mozZe biti sa manjim pro-
senim intervalom dolaska uzastopnih vozova.

Posto se utvrdi period dana u kome pristiZe najveéi broj vozova za preradu, izraCunava se za taj
period prosefan interval dolaska vozova, koji tada predstavlja minimalni interval dolaska vozova za pre-
radu (Ia min)-

Minimalni interval dolaska vozova za preradu odreduje se prema formuli:

8 [min], gde je

Iamin=
id

Iiqg — vremenski interval izmedu pojedinih vozova bilo kog pravca koji dolaze u na)opterecem)em periodu
dana (¢ita se iz grafiCkog prikaza),

id — broj intervala dolazeéih vozova u najoptereéenijem periodu dana (Cita se iz grafi¢kog prikaza).

6. Odredivanje najoptereéenijeg perioda dana u kome odlazi najvei broj vozova posle prerade i
iznalaZenje proseénog minimalnog intervala odlaska vozova posle prerade (I min). Sli¢no kao i za dolazece
vozove u tacki 5, i za odlazee vozove utvrduje se najopteredeniji period dana u kome odlazi najveéi broj
vozova posle prerade. Ovo se utvrduje prouéavaniem reda voznje, odnosno graﬁékog prikaza odlazeéih
vozova za odnosnu stanicu. Svi odlazeéi vozovi u ovom perlodu dana ostvaruju najmanji prose¢an interval
odlaska vozova iz odnosne stanice.

Posto se utvrdi period dana u kome iz odnosne stanice odlazi najveéi broj vozova posle prerade,
izraCunava se za taj period proseéan interval odlaska vozova iz odnosne stanice, koji tada predstavlja mini-
malni interval odlaska vozova posle prerade (o min)-

Minimalni interval odlaska vozova posle prerade (Io min) odreduje se prema formuli:

2 Iio
io

Io min=

[min], gde je:

I, — vremenski interval izmedu pojedinih vozova bilo kog pravca koji odlaze u najopterecenijem
periodu dana (Cita se iz grafikog prikaza),

io — broj intervala odlaze¢ih vozova u najoptereéenijem periodu dana (Cita se iz grafickog prikaza).

7. Odredivanje namene (specijalizacije) kolose¢nih parkova i pojedinih koloseka, kao i manevarskih
lokomotiva na bazi proracuna koji- omogucavaju ravnomerno optere¢enje pojedinih delova i manevarskih
zona stanice, saglasno postavljenim zadacima i obimu rada stanice. Pri odredivanju namene svakog kolo-
seka mora se voditi ra¢una o duZinama vozova u dolasku i duZinama pojedinih prijemnih koloseka, kao i
o koli¢inama kola, po pojedinim ranZirnim zadacima, koja se nakupljaju na pojedinim ranZirno-otpremnim
kolosecima, koji treba da imaju odgovarajué¢u korisnu duZinu da bi mogli da prime sva potrebna kola.
Namena koloseka odreduje se na osnovu:

— njihovog poloZaja u stanici,

— njihove stvarne korisne duZine,

— postavljenih ranZirnih zadataka i broja kola po pojedinim zadacima,

— broja, vrste i duZine vozova u dolasku i odlasku za pojedine pravce koji se sti¢u u odnosnoj stanici.
Osim toga, u ovom delu odreduje se zona rada svake manevarske lokomotive, odnosno njena uloga

i njeni zadaci u izvr$enju osnovnih stani¢nih zadataka. U tu svrhu najpre se opisuje usvojeni nacin obrade
vozova, i to:

— tranzitnih vozova bez prerade,

— tranzitnih vozova sa delimi¢nom preradom,

— direktnih i deoniCkih teretnih vozova sa potpunom preradom,
— sabirnih vozova, '

— dostava za industrijske i manipulativne koloseke.

Svaka od ovih vrsta vozova obraduje se na razli¢ite nacine i to kako u dolasku, tako i u odlasku.
Zbog toga, iz opisa usvojenog nalina obrade pojedinih vrsta vozova mora se videti kako ¢e koji voz biti



rastavljan i sastavljan, pri éemu treba obuhvatiti svaku operaciju kod pojedinih vrsta vozova. Pri tome,
sve pojedinatne operacije posmatraju se u sklopu tri .osnovne grupe, i to:

— prethodne operacije,

— glavne operacije,

— zavr$ne operacije.

U istom cilju opisuje se naéin rada i postupak sa:

— lokalnim kolima, )

— kolima povratnog bruta,

— kolima koja zahtevaju opravku sa otkadivanjem,

— kolima koja se ne smeju odbacivati na izvla¢njak ili spustati niz spustalicu.

Posle odredivanja namene pojedinih kolose¢nih parkova, koloseka i manevarskih Zona, i posle usva-
janja naina obrade vozova i nalina rada sa pojedinim specijalnim vrstama kola, odreduje se okvirni rad
svake manevarske lokomotive, pri éemu se mora voditi raduna o moguénostima jednovremenog rada svih
manevarki s obzirom na kolose¢na postrojenja kojima se slue, ili eventualnom presecanju njihovih puteva
vozZnje pri manevrisanju.

Isto tako treba voditi ra¢una o uskladenosti rada pojedinih manevarskih lokomotiva radi njihovog
efikasnijeg i racionalnijeg iskori§¢enja pri izvr§avanju svih zadataka stanice. )

8. Pregled odredenih normi za pojedine operacije sa kolima i vozovima, koje su odredene u skladu
sa raspoloZivim sredstvima i usvojenim nadinom rada. Za izvrienje svake pojedinaéne operacije mora
postojati vremenska norma. Ove norme se utvrduju hronometraZnim posmatranjem izvrSenja svake od
operacija, i to posebno za svaku manevarsku zonu stanice, za svaku seriju lokomotive, nadin manevrisanja
i nalin izvrSenja same operacije. Merenja se vrSe posebno na zimske i letnje uslove.

Utvrdene vremenske norme za pojedine operacije sreduju se prema grupama operacija (prethodne,
glavne i zavr$ne operacije), radi utvrdivanja grupnih normi. ;

Pored odredivanja normi za izvr$enje pojedinih operacija kao §to su: skidanje zavr$nog signala,
primopredaja voza u dolasku, popis voza u dolasku, tehnicki pregled voza u dolasku, izrada ranZirne liste
(raspored manevre), zakvadivanje kola, sabijanje kola i pritezanje kvadila, spajanje vazdusnih vodova, teh-
nicki pregled voza u odlasku, stavljanje zavrinog signala itd., prati se nakupljanje kola po pojedinim vozo-
vima svih pravaca, za 24 asa. )

Pracenje nakupljanja kola po pojedinim vozovima omogucava iznalaZenje najpovoljnijeg rasporeda
izvrSenja svih ostalih operacija u ranZirnim stanicama, odnosno najpovoljnije organizovanje tehnoloskog
procesa rada stanice sa gledi§ta zadrZavanja kola radi prerade.

Nakupljanje kola po pojedinim vozovima odreduje se najéece na osnovu grafi¢kog pracenja.

Grafi¢ko praéenje nakupljanja kola obavlja se u onoliko dana i u onim periodima godine koji za od
nosnu stanicu obezbeduju pouzdane podatke za izradu grafickog prikaza nakupljanja kola po pojedinim
vozovima za 24 Casa, koji predstavlja osnov za utvrdivanje intervala zavrietka nakupljanja kola za vozove
koji odlaze u najoptereéenijem periodu dana.

Na osnovu podataka iz grafi¢kog prikaza, za najoptereceniji period dana za odlazeée vozove izradu-
nava se proseCan interval zavrSetka nakupljanja kola za vozove, po formuli:

Iina.k

Inpxe= [min], gde je:

inak

I nax — vremenski interval zavr$etka nakupljanja kola izmedu pojedinih vozova koji odlaze u naj-
opterecenijem periodu dana,

inak — broj intervala zavrietka nakupljanja kola za vozove koji odlaze u najoptereéenijem periodu
dana. A

Ovako odredena veli¢ina prose¢nog intervala zavrietka nakupljanja kola po vozovima koristi se za
dalji obratun uskladenosti rada u ranzirno-otpremnoj grupi i reda voZnje odlazeéih vozova.

9. Grafi¢ki pregled izvrSenja svih operacija koje spadaju u grupu prethodnih operacija. Prethodne
operacije predstavljaju pripremu kompozicije za rastavljanje i obavljaju se odmah po dolasku voza u pri-
jemnu grupu ranZirne stanice. U grupu prethodnih operacija spadaju sledeée pojedinaéne operacije:

— odlazak vozne lokomotive u depo,

— skidanje zavr$nog signala sa prispelog voza,

— primopredaja voza i dokumenata i komercijalni pregled voza, -

— popis kola po redosledu i prispelom vozu,

— tehnicki pregled prispelog voza,

— izrada rasporeda manevre ili ranZirne liste za rastavljanje voza,
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— obelezavanje kola i popustanje kvacila na mestima rastavljanja,

— dolazak manevarske lokomotive na voz koji ée se rastavljati.

Ovaj graficki pregled izraduje se na osnovu vremenskih normi o pojedinim prethodnim operacijama,
pri ¢emu treba voditi ratuna da se sve prethodne operacije, koje to mogu, obavljaju $to vie paralelno medu
sobom, kako bi ukupno vreme za izvrSenje svih prethodnih operacija bilo §to kra¢e. Od ovog vremena
(tpo) zavisi bavljenje kola u prijemnoj grupi, odnosno ukupno zadriavanje kola u ranZirnoj stanici, a vreme
tpo j& znacajno za uskladivanje rada ranZirne stanice sa redom voZnje dolazecih vozova, odnosno za unapre-
denje ovog dela- tehnoloskog procesa rada ranzirne stanice (u prijemnoj grupl) Graficki pregled izvrienja
svih prethodmh operacija prikazuje redosled njihovog izvrienja, a time i organizaciju celokupnog rada na
pripremi jednog prispelog voza za rastavljan]e Graficki pregled izvrSenja svih prethodnih operacija izra-
duje se odvojeno za:

— direktne i deonicke teretne vozove sa potpunom preradom,

— sabirne vozove,

— dostave sa industrijskih i manipulativnih koloseka.

10. Grafieki pregled izvrSenja svih operacija koje spadaju u grupu glavnih operacija. Glavne opera-
cije u ranZirnim stanicama predstavljaju proces rastavljanja kompozicije, pri emu se pojedina kola (ili grupa
kola) upuéuju na odredene ranZirno-otpremne koloseke, zavisno od ranZirnih zadataka koje izvrSava odnosna
ranzirna stanica.

U grupu glavnih operacija spadaju sledece pojedinatne operacije:

a) u ravnim ranZirnim stanicama (rastavijanje vozova pomoéu izvla¢njaka):

— izvladenje prve povuke na izvlaénjak radi rastavljanja, :

— rastavljanje prve povuke,

— vracanje manevarke na prijemni kolosek za drugu povuku,

— zakvadivanje manevarke i izvlaCenje druge povuke,

— rastavljanje druge povuke,

— pokretanje skretnica radi ostvarenja odredenog puta voZnje,

— manevra voznjom kolima koja se ne odbacuju pri manevri,

— sabijanje kola u ranZirno-otpremnoj grupi,

— kod&enje kola u ranZirno-otpremnoj grupi;

b) u stanicama sa spustalicom:

— potiskivanje kompozicije na spustalicu,

— raskvacivanje kola koja se sama spustaju niz spustalicu,

— regulisanje rastojanja izmedu uzastopnih kola,

— postavljanje skretnica radi ostvarenja odredenog puta voZnje za pojedina kola,

— izbacivanje kola koja se ne spustaju niz spustalicu,

— sabijanje kola u ranZirno-otpremnoj grupi,

— potiskivanje zaustavljenih logih trkata na skretnickoj zoni'spuEtédice, .

— regulisanje dometa kola — zaustavljanje kola u ranZirno-otpremnoj grupi,

— silazak lokomotive potiskivalice sa spustalice posle zavr$nog rastavljanja jednog voza.

OVa1 gr aficki pregled izraduje se na osnovu veé utvrdenih vremenskih normi o pojedinim glavnim
operacijama i prikazuje redosled njihovog izvrSenja, odnosno organizaciju celokupnog rada na rastavl]an)u
jednog voza.

Vreme 1zvrsen)a glavnih operacua (zm,) predstavlja takode ;ednu od veli¢ina od koje zavisi uskladi-
vanje rada ranzirne stanice sa redom voZnje, odnosno od koje zavisi ukupno - zadrZavanje kola u ranZirnoj
stanici. Grafi¢ki pregled izvi$enja svih glavnih operacija izraduje se odvojeno za:

— direktne i deoniCke teretne vozove sa potpunom preradom, '

— sabirne vozove,

— dostave sa industrijskih i manipulativnih koloseka

11. Grafi¢ki pregled izvrSenja svih operacija koje spada;u u grupu zavrsnih operacija. Zavrine opera-
cije sa nakupljenim kolima obavljaju se na kolosecima ranzirno- otpremne grupe, da bi se novi vozovi ofor-
mili i otpremili u pravcu svojih pruga prema postojeCim propisima.

U grupu zavr$nih operacija spadaju sledeée pojedinalne operacije:
— odredivanje broja kola za voz koji se formira,

— kocenje poslednjih kola u kompoziciji,

— zakvacivanje kola koja ulaze u sastav voza,
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— sabijanje kola i pritezanje kvadila,

— spajanje vazdudnih vodova,

— popis kola u vozu i pregled plombi,

— tehnicki pregled voza,

— dolazak vozne lokomotive, .

— punjenje uredaja vazdu$ne kodnice vazduhom,

— izdvajanje dokumenata i sastavljanje teretnice,

— potpuna proba kolenja,

— stavljanje zavrinog singnala na voz,

— primopredaja voza,

— izvladenje kompozicije na izvla¢njak radi dopunske manevre (kod sabirnih vozova i dostava za

manipulativne koloseke),

— sredivanje kompozicije prema redosledu stanica ili prema utovarno-istovarnim mestima (kod

sabirnih vozova ili dostava za manipulativne koloseke),

— vraéanje sredene kompozicije na ranZirno-otpremni kolosek (kod sabirnih vozova ili dostava za

manipulativie koloseke). '

Ovaj graficki pregled izraduje se na osnovu veé utvrdenih normi za pojedine zavrine operacije. Pri
njegovoj izradi treba voditi ratuna da se sve zavrine operacije, koje to mo > obavljaju §to vige paralelno
medu sobom, kako bi ukupno vreme za njihovo izvr$enje bilo §to krade. Od 0vog vremena (z,) zavisi bay-
ljenje kola u ranZirno-otpremnoj grupi, odnosno ukupno zadrZavanje kola u ranzirnoj stanici, a vreme Lo
je znacajno za uskladivanje rada ranZirne stanice sa redom voZnje odlazeéih V0Z0va, 0dnosno za unapre-
denje ovog dela tehnoloskog procesa rada ran¥irne stanice (u ranZirno-otpremnoj grupi). Graficki pregled .
izvr$enja svih zavr$nih operacija prikazuje redosled izvr§enja pojedinih zavrénih Operacija a time i organi-
zaciju celokupnog rada u ranZirno-otpremnoj grupi oko formiranja i otpreme vozova u pravcu njihovih
pruga. Graficki pregled izvr§enja zavr$nih operacija sa vozovima i kolima izraduje se odvojeno za:

— direktne i deonitke teretne Vozove,

— sabirne vozove,

— dostave za industrijske i manipulativne koloseke.

Ovaj graficki prikaz izraduje se na osnovu:

— grafitkog prikaza dolazeéih vozova PO vistama i pravcima,

— grafickog pregleda izvrenja svih prethodnih operacija,

— broja piijemnih koloseka, ’

— ukupnog vremena za izvrSenje svih glavnih operacija.

Pri izradi ovog grafi¢kog prikaza treba voditi raduna da izvrenje prethodnih .operacija otpotinje
odmah po dolasku voza na prijemni kolosek, kako se ne bi nepotrebno produZavalo vreme bavljenja kola
u prijemnoj grupi koloseka. Isto tako, izvrienje glavnih operacija treba otpodeti odmah po zavrietku pret-
hodnih operacija kod prvog voza koji je prispeo za rastavljanje. »

Medutim, zavisno od vremena izvrsenja glavnih operacija sa jednim vozom, moZe se desiti, narodito
u najoptere¢enijem periodu dana, da su postrojenja za manevrisanje, spustalica ili izvlaénjak zauzeti pre-
radom jednog voza a da je drugi voz veé pripremljen za rastavljanje. Ovakvi slucajevi se moraju posebno
registrovati na grafickom prikazu zbog toga §t0 od njih zavisi kako norma bavljenja kolau prijemnoj grupi
i na spustalici (izvlagnjaku), tako i norma bavljenja kola u ranzirnoj stanici. Na grafickim prikazima ovakvi
sluCajevi nazna¢uju se znakom »izgubljeno vreme kola u prijemnoj grupi zbog zauzetosti manevarskih
postrojenja (izvlaénjak — spustalica)”,

Na osnovu ovog grafi¢kog prikaza, uzimajudéi u obzir i »izgubljena vremena kola” kod svih vozova
za 24 ¢asa, izradunava se norma bavljenja kola u prijemnoj grupi (fpon) i na postrojenjima za manevru (tran).
Ove vremenske norme predstavljaju u stvari prosena vremena bavljenja kola u prijemnoj grupi i na postro-
jenjima za manevru u toku 24 &asa. Pri ovom obradunu treba voditi racuna i o broju kola u pojedinim vozo-
vima koji dolaze u prijemnu grupu radi rastavljanja.

Graficki prikaz izvr$enja prethodnih i glavnih operacija kod svih Vozova za 24 Casa prikazuje uskla-
denost izvrSenja prethodnih i glavnih operacija kod svih vozova koji stignu u stanicu za preradu. Ova dva
elementa sluze za odredivanje norme bavljenja kola u ranzirnoj stanici, gde se uzima u obzir i uticaj reda
voZnje na veli¢inu ove norme. :

Analizom ovog grafickog prikaza utvrduju se glavni uzroci produZenog bavljenja kola u prijemnoj
grupi, do koga dolazi zbog eventualne neuskladenosti izmedu reda voZnje dolazeéih vozova i rada u prijem-
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noj grupi i na postrojenjima za manevru, i odreduju mere i postupci za otklanjanje nedostataka u radu ovog
dela ranZirne stanice odnosno za skralenje bavljenja kola.

13. Grafi¢ki prikaz izvr§enja glavnih operacija kod svih vozova za 24 Casa izraduje se da bi se utvrdilo
da li se glavne operacije mogu izvrSavati kod svih vozova u 24 ¢asa na nacin kako to predvida grafi¢ki pregled
izvr§enja glavnih operacija.

Pri izradi grafitkog prikaza izvrenja glavnih operacija kod svih vozova za 24 &asa treba voditi ratuna
o ometanju manevarskog rada od strane vozova koji ulaze ili izlaze iz stanice ako je u pitanju ravna ran-
Jirna stanica, §to zavisi od kolose¢nih postrojenja i njihovih medusobnih veza.

Ovaj graficki prikaz izraduje se na osnovu:

— grafikog pregleda izvrSenja glavnih operaciia,

— broja manevarskih lokomotiva koje vre operacije rastavljanja,
— grafi¢kog prikaza izvrSenja prethodnih i glavnih operacija.

U njemu treba obuhvatiti rad svih manevarskih lokomotiva koje rade na rastavljanju vozova, tako
da se iz grafikog prikaza vidi koje od glavnih operacija radi koja manevarka, u koje vreme i u kom delu
stanice ako je u pitanju ravna ranZirna stanica. '

~ Ovakav grafi¢ki prikaz izvrSenja svih glavnih operacija u stanici omogucava uskladivanje rada izmedu
pojedinih manevarskih lokomotiva i njihovog rada u odnosu na ulazedée i izlazele vozove, a osim toga omogu-
¢ava iznalazenje dnevnog optereéenja pojedinih manevarskih lokomotiva, na osnovu Cega se mogu vrsiti
raspodele pojedinih manevarskih zadataka. _

Analizom ovog grafikog prikaza utvrduje se nedostatak manevarskih sredstava za izvr§enje glavnih
operacija u optereenijim periodima dana.

14. Utvrdivanje potrebnog broja radnika koji izvrSavaju pojedine operacije iz grupe prethodnih
i glavnih operacija, sa odredivanjem njihovih zadataka kod svakog voza u toku 24 ¢asa. Iz grafickih prikaza
izvrienja prethodnih i glavnih operacija vidi se redosled njihovog izvrienja kod svih vozova za 24 Casa.
Osim toga, graficki pregledi izvrienja pojedinih prethodnih i glavnih operacija predvideli su najpogodniji
redosled njihovog izvrienja, s tim da se sve operacije obave za najkrae vreme, i da na taj nacin vreme
bavljenja kola u prijemnoj grupi i na manevarskim postrojenjima bude najmanje, zavisno od staniCnih
manevarskih sredstava. Medutim, da bi se predvideni redosled svih pomenutih operacija tako i izvrsio
kod svih vozova za 24 ¢asa, potrebno je utvrditi broj ekipa radnika ili pojedinaca koji bi obezbedili pred-
videnu uskladenost izvrSenja prethodnih i glavnih operacija. Istovremeno se odreduju i zadaci za svaku
ekipu i pojedince, i to za svaki voz u toku 24 Casa.

Na taj nadin svaka ekipa ili pojedinac ta¢no zna zadatke koje treba da izvrsi kod pojedinih vozova,
i to u koje vreme treba da po¢ne i za koje vreme treba da ih zavrsi. Ovako odreden broj radnika i njihovi
zadaci omogucavaju da svaki voz bude pripremljen za rastavljanje i da bude rastavljen za onoliko vremena
koliko predvidaju grafi¢ki pregledi prethodnih i glavnih operacija, i to onim redom kod pojedinih vozova
kako to predvida grafi¢ki prikaz koji je uzeo u obzir sve tehnicke mogudénosti stanice.

15. Utvrdivanje stepena uskladenosti reda voznje dolaze¢ih vozova sa radom u prijemnoj grupi i
na manevarskim postrojenjima (C; i C,). Da bi se za neku postojecu ranzirnu stanicu utvrdilo koliko njen
tehnologki proces rada odstupa od tehnoloskog procesa koji bi dao najkraée zadrZavanje kola u toj ranZirnoj
stanici, utvrduje se stepen uskladenosti reda voznje dolazecih vozova sa radom u prijemnoj grupi i na mane-
varskim postrojenjima. Ovo je samo deo stepena uskladenosti reda voZnje i rada ranZirne stanice, s obzirom
da se radi samo o delu stanice i o redu voZnje dolazeéih vozova.

Uskladenost ovog dela rada ranZirne stanice sa redom voZnje dolaze¢ih vozova odreduje se upo-
redenjem: )

— velitine proseénog intervala dolaska vozova u periodu najguS¢eg dolaska vozova u prijemnu
grupu (Iqa min), iz grafickog prikaza dolazecih vozova,

— velidine prose¢nog trajanja svih prethodnih operacija sa jednim vozom (Zpo), iz grafi¢kog pregleda
izvr§enja prethodnih operacija,

— veli¢ine proseénog trajanja rastavljanja jednog voza (tra), iz grafickog pregleda izvrienja glavnih
operacija.
Uskladenost medu ovim veli¢inama postoji:
a) ako je:
(n—l) X Id min:-[po:(ﬂ—l) X Iras gde je
n — broj vozova koji dolaze u najopteretenijem periodu;
b) ako je:
(n——l) X Zra,<tpo <(n—1) X Id min -
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(8] sluca)u pod a) vreme rastavljanja (n—l) vozova (u periodu najgudceg dolaska vozova) je ]ednako
sa vremenom izvr§enja prethodnih operacija, a ovo je jednako viemenu dolaska ,#” vozova u prijemnu
grupu.

U slucaju pod b) vreme rastavljanja (n—1) vozova (u periodu najguséeg dolaska vozova) je krace
od vremena izviSenja prethodnih operacija, a ovo kraée od vremena dolaska ,,#” vozova u prijemnu grupu.

Ispunjavanje uslova uskladenosti pod a) i b) omoguéava da se svi vozovi koji dolaze u prijemnu grupu
(u periodu najguiceg pristizanja vozova) prerade za najkrae vreme koje omogucavaju raspoloZiva sredstva
i ljudstvo.

Ranzirna stanica u kojoj su ispunjeni uslovi pod a) ili b) ima uskladen rad sa zahtevima reda voZnje,
a stepen uskladenosti tehnoloskog procesa rada ovog dela ranZirne stanice sa redom voznje iznosi:

(n—l) X Id min

zpo

6= >1

=(71~‘1) X Id mmzl.

: (n—1) X tra

Medutim, izmedu reda voZnje dolazeéih vozova i rada ranZirne stanice moZe da postoji i neuskla-
denost, i to u dva slucaja:

a) Ako je period dolaska ,,»” vozova u prijemnu grupu (u periodu najguséeg pristizanja vozova)
manji od vremena prethodnih operacija bez obzira $to je vreme rastavljanja (n—1) vozova na manevarskim
postrojenjima jednako ili kra¢e od perioda dolaska ,,#»” vozova u prijemnu grupu. U ovom sluéaju vreme
prethodnih operacija je najvele pa se pristigli vozovi za preradu ne mogu rastavljati zbog dugog trajanja
prethodnih operacija iako manevarska postrojenja mogu da prerade sve vozove u dolasku. Stoga je prvi
uslov neuskladenosti:

(72—1) X lra Stpo>(n—1) X Id min -

U ovom slucaju stepen uskladenosti reda vozZnje dolazecih vozova i rada prijemne grupe dobija se
iz odnosa:

(n—— l) X Id min

[po

Ci= <L J(1)

Ovaj izraz ¢e uvek u ovakvim slu¢ajevima biti manji od 1 jer je zpo vece od (n—1) X Iq min,-

b) Ako je vreme rastavljanja (z—1) vozova na manevarskim postrojenjima (u periodu najguséeg
dolaska vozova) veée od vremena prethodnih operacija i ve¢e od perioda dolaska ,,n” vozova u prijemnu
grupu, broj vozova spreman za rastavljanje uvek je veci od broja vozova koji mogu da se rastave na mane-
varskim postrojenjima. U ovom slucaju svi dolazeéi vozovi za preradu ne mogu se rastavljati zbog du,,og
trajanja procesa rastavljanja vozova na manevarskim postrojenjima bez obzira na to §to se mogu pripremiti
za rastavljanje izvrSenjem prethodnih operacija. Stoga je drugi uslov neuskladenosti:

(n—1) X tra>tpon <(n—1) X I min .

U drugom sluéa;u stepen uskladenosti reda voZnje dolaze¢ih vozova i rada na manevarskim postro-
jenjima dobija se iz odnosa:

(;2=(”__1_)X~I"L’“<1 e ()
(n—1) X trg
I ovaj izraz Ce uvek u ovakvim slucajevima biti manjj od 1 jer je (n—1) X tra vede od (#—1) X T4 min.
Ukoliko su oba stepena uskladenosti (C; i G,) bliZi jedinici, utoliko je rad u ovom delu ranZirne
stanice organizovaniji u odnosu na red vozZnje dolazeéih vozova, pa prema tome uskladeniji i brzi.
Poboljsanje uskladenosti reda voznje dolazeéih vozova sa radom u prijemnoj grupi i na menevarskim
postrojenjima postiZze se:
— smanjivanjem proseénog vremena potrebnog za izviSenje svih prethodnih operacija, ubrzava-
njem njihovog.izvrienja, primenom mehanizacije, automatizacije i bolje organizacije rada,
— smanjivanjem prose¢nog vremena rastavljanja jednog voza, primenom savrSenijih manevarskih
sredstava i mehanizacijom i automatizacijom pojedinih glavnih operacija,
— pomeranjem trasa dolazeéih vozova u redu voZnje.
Odredivanjem stepena uskladenosti rada ovog dela 1anzirne stanice sa redom voznje dolaze¢ih vozova

utvrduje se na kojim mestima, pri kojim operacijama i u kom periodu dana treba pieduzeti mere da bi za-
drZavanje kola u ranZirnoj stanici zbog prerade bilo nakrace.

2 — Uputstvo 80 i






