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Isto se ~odnosi na odgovarajude radnike i radna mesta korisnika 
prevoza 

- dispef eri : maginski, saobradajni, TK-pruge ; 

c) ostali radnici na utovarno-istovarnim mestima ieleznice i 
korisnika prevoza; 

d) Radna ~nestra u zajedniEkim sluibama OOUR, 20, ZJZ n:l 
kojima se obavljaju poslovi saobrakajno-transportne sluibs, 
i ostalih tehnizkih sluZbi, koja su u vezi sa izvrsnom slui- 
bom, po naredenju rukovodioca. SADRZAJ 
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SKRACENICE UPOTREBLJENE U OVOM UPUTSTW 

ZJZ - Zajednica jugoslovenskih ielennica 

ZTO - ZelezniEko transportna organizacija 

OOUR -- Osnovna organizacija udruienog rada 

RJ - radna jedinica 

TKS - tehniEka kolska sluiba 

JZ - Jugoslovenske ieleznice 

SZD - Sovjetske Eeleznice 

MAV - IbIadarske ieleznice 

CFR -- Rumunske ieleznice 

UIC - Union international des chemins de fer (Me- 
dunarodna ielezlniEka unija 

RIV 91 - Pravilnik o uzajamnoj upotrebi teretnih kola 
u medunarodnom saobraiaju 

RIV 95 - Prilog I1 pravilnika RIV (Propisi za tova- 
renje, Sveska 1 i 3, Propisi za pruge, Sve- 
ska 2) 

RID Spt 51a - Pravilnik o medunarodnorn i nacionalnom 
ieleznifkom prevozu opasnih stvari 

UP 99 -- Uputstvo za prevoz naroEitih poSiljaka 
UP 42 - Uputstvo o manevrisanju 

UP 269 - Uputstvo za koriSCenje sovjetskih (SiD)  ko- 
la-cisterni na p rugam Jz 

UP 233 - Uputstvo o koeenju vozova 

Prav. I. - Signalni pravilnik 



Prav. 2. - Saobradajni pravilnik 

Prav. 208 - Pravilnik o opremi ielezniEkih Sinskih vo- 
zila aparatima za gaSenje 

Prav. 251 - Pravilnik tehniltke-kolske sluibe 

UP 253 - Uputstvo za pregledaEe kola 

MTT - Medunarodna ieleznitika tranzitna tarifa 

MPS-PPV - Pravilnik korigdenja kola u medunarodnom 
putniirkom i teretnom ielezdiEkom saobrada- 
ju (OSZD - Organizacija jedinstvenih istoE- 
noevropskih ieleznica) 

MSQ-OSZD - Oznaka za medunarodni gabarit (profil) 
identitian JZ-I1 odnosno prema RIV-u par. 
321 Prilog I1 - list la, odnosno prilogu 
VI-UP 99 (na sovjetskim vagonima ova oz- 
naka je dirilicom: MCO) 

MS-OSZD - gabarit (profil) koji se upotrebljava bez ogra- 
niEenja na prugama ovog saveza ieleznica. 

Na prugama 32 moZe se upotrebljavati pod 
posebnim uslovima (na sovjetskim kolima 
ova oznaka je pisana dirilicom: MC). 

MS~-OSZD - maksimalni standardni gabarlit (profil) OSZD 
saveza, koji se za odredene pruge JZ even- 
tualno moie primiti samo kao naroEita po- 
Si l jh  

GOST - driavni standard SSSR (po pravilu upotreb- 
ljiv i na teritoriji. OSZD - Savez istoeno- 
evropskih ieleznica) 

SA-3 -- poluautomatsko kvaEilo Sovjetskih ielezni- 
ca, koje istovremeno zamenju je odbojnike sa 
mvojnim kvaEilom na kolima UIC 

GIs - gornja ivica Bine 

SKM - stvarana koEena masa 

PKM - potrebna koEenia rnasa 

P - procenat koEenja 

V - brzina 

km/h 
El. 
STU 
ZQPOM 
1 

- kilomebar na sat 

- Saobradajno-transportno uputstvo 

- Zakon o prevozu opasnih materija 
- litar 

- kilogram 

- metar kubni 

-- milimebar 

- santimetar 

- metar 

-- tona 

- opteredenje po duiinskom metru 

- ielezr,iEka transportna organizaci ja 
(ZTPIZTOIZC)  



Na osnovu Elana 133. Samoupravnog sporazuma o udruii- 
vanju u Zajednicu jugoslovenskih ieleznica (,,Sl. glasnik ZJZ" 
br. 2/81, 3/83 i 7/85) i Elana 1. Saobradajiiog pravilnika (,,SI. 
glasnik ZJZ br. 4-5/82), a u skladu sa taEkom 30.1.3. Sve-' 
ska 1. Priloga I1 Pravilnika o uzajamnoj upotrebi terc-tnih kola 
($1. glasnik ZJZ br. 3/83), Poslovodni odbor. Zajednice jugo- 
slovenskih ieleznica na sednici od 25. jula 1988. doneo je 
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U P U T S T V O  
za kor38Eenje sovjetskih (SZD) kola- 

-cisterni na prugama JZ 

I. OPSTE ODREDBE 

1. Ooim uputstvom odreduje se naBn saobradaja i mani- 
pulacija sa kolirna cisternama SZD (u nastavku teksta: S2D 
cisternama) i drugim teretnim kolima SZD m prugama JZ, kao 
i ostali saobradajno tehniEki postupci s obzirom na njihova 
specifidna regenja i razlike u odnosu na kola JZ. 

Sve zainteresovane sluZbe (tehniEke kolske, operativne, 
saobradajne sluibe, vuEe) nadi de u njemu specifiEnosti iz svoje 
delatnosti koje na SZD cisternama nisu kao na JZ-kollima. 

2. Za sluEajeve ZB koje ovim uputstvom nije propisan po- 
seban postupak vaie odredbe ostalih vaZeCih saobracajno-teh- 
niEkih propisa, odnosno pravilnika i uputstava (Prav. I, Prav, 
2, Prav. 251, Prav. RIV, Up. 233, Up. 253, kao i drugi pravil- 
nici i uputstva JZ). 



11. VRSTE SZD CISTERNI KOJE SE KORISTE NA 
PRUGAMA JZ 

1. Za potrebe uvoza SSSR-a odnosno izvoza iz SSSR 
na osnovu trilateralnih sporazuma (SSSR, NR Madarska, SFRJ 
SSSR, SR Kumunija, SFRJ) koriste se sovjetska kola-cisterne 
(u daljem tekstu: SZD-cisterne). 

2. Od 1965. do 1988. goddne na pru8gama J z  koriste se sle- 
deCe SZD cisterne: 

- cisterne za fen01 - detaljan opis sa tehniEko-eksploatacio- 
nim karakteristikama u Prilogu 1, 

- cisterne za koncentrisanu sumpornu kiselinu - detaljan 
opis sa tehnieko-eksploatacionirn karakteristikama u Pri- 
logu 2, 

- cisterne za sonu kiselinu - detaljan opis sa tehniEko- 
-eksploatacionim karakteristikama u Prilogu 3, 

- cisterne za sulfanol - detaljan opis sa tehniEko-eksploata- 
cionim karakteristikama u Prilogu 4, 

- cisterne za iuti  fosfor - detaljan opis sa tehnickn-eksploa- 
tacionim karakteristikama u Prilogu 5. 

- cisterne za cement - glinicu - detalj~an opis sa tehniEko- 
-eksploatacionim karakteristikama u Prilogu 6, 

- cisterne za prevoz prop~na/butana, Prilog 7, 
- cisterne za prevoz fenola, Prilog 8. 

3. SZD cisterne po pravilu imaju unificirana donja posto- 
lja (platforme), i to jedan tip za cisterne nosivosti do 63 t (Pri- 
log 15a) i drugi do 74 t (Prilog 16a). 

4. U sluEaju potrebe za prepiskom treba se obrakati: 
- za opgte probleme razmene na adresu: Mjnisterstwo puteii 

i soobgdeniia Moskwa, 
- u vezi sa oSteCenjima SZD cisterni i potrebom rezervnih 

delova na adresu: Upravlenie vagonogo hozaistw SZD vov. 

111. PREGLED CISTERNI I STITNIH KOLA 

1. Na graniEnim primopredaj nirr. stanicama obavezan je 
sistematski kontrolni pregled, kako gtitnih kola Oako i vagona- 

-cisterni, od strane kontrolnih organa JZ. PoSto je na SZD va- 
gonima-cisternama ugradeno poluautolnatsko kva6ilo tipa SA-3 
i vuEne lokomotive njemu prilagodene, to je neophodno da se 
pri prelasku na pruge normalnog koloseka ukljuEi vlaEno-od- 
bojna sprema JZ izmedu kompozicije sa SZD vagonima-cister- 
nama i JZ lokomotive, tj. ublace jedna Stitna kola koja sa jed- 
ne strane i m ~ j u  poluautomatsko kvaEilo, a s druge UIC-JZ 
zavojno kvaEilo sa odbojnicima. Sami SZD vagoni-cisterne 
mogu da sluie kao Stitna kola (broj ovakvih je vrlo mali). 

2. Kao redovne pogiljke primaju se SZD cisterne sa gaba- 
ritom koji odgovara medunarodnom UIC-RIV gabaritu (Elan 
32. ta?. 1. RIV-a, odnosno Prilog l a  RIV-a. odnosno J Z  gabarit 
11, iz tabele 3. 1, Prilog I1 RIV, Sveska I). 

Ovaj gabarit prema vaiediim SEV (OSZD) propisima - PPV 
Prilog 5 taEka 5, nosi oznaku ;,MS:' (na kolima ispisano ruskom 
iirilicom ,,MCa). 

- SZD cisterne sa oznakom gabarita MS-0 ili OVM (nh ko- 
lima ispjsano ruskom eirilicom ,,MC-0") primaju se kao 
poSiljka pod posebnim uslovima, koji se jednorn za stalno 
propisuju za svaku posebnu prugu JZ, a obavezno ua sve 
dvokoloseEne pruge. Posebne uslove odredmju sluibe za na- 
roEite po,$iljke. 

- SZD cisterne sa oznakom gabarita MS-1 odnosno VM-1 
(na kolima ispisano ruskom dirilicom ,,MC-1) ili vedim 
mogu se primiti iskljurivo kao naroEita po8iljkia. 

Uslove prevoza za naroeite poSiljke odreduje sluBba za na- 
roEite poBiljke merodavne ielezniEke organizacije. 

Potpuna i pravilna oznaka gabarita mora postojati u po- 
sebnom natpisu na kolima. 

- Kola moraju biti u takvom tehniEkom stanju, da ne ugro- 
iavaju vaiece propise JZ o bezbednosti saoibr~daja. 

SZD cisterne moraju zadovoljavati prethodne uslove, a po- 
red toga koEni i ulivno-izlivni sistem moraju biti ispravni i 
funkcionllni. 

Kontrolnikom gabarita (profila), po pravilu se snabdewjx 
graniEne stanice. Tamo gde kontrolnik gabarita ne postoji 
kontrola profila se obavezno vrSi postojedim sredstvima i na- 
Einima. 



3. U sluEaju da na predmetnim kolima postoje nedostaci 
koji ne utiEu na bezbednost saobradaja, postupa se na slededi 
naEin : 

- Ukoliko su nedostaci na ulivno-izlivnom sistemu, a kola su 
prazna i opravka se ne inoie izvrSiti m licu mesta, za 
ovakva kola se najamnina po pravilu ne plada i ona se 
olistavaju listicama SMGS - definisanom u Prilogu 15 
MPS-PPV, 1979. godine. 

Uz Prilog 15 data je legenda sa objagnjenjem najEeSdih 
kvarova na SZD cisternama, zasnovana na listici K RIV-a. 

Pregledno osoblje utvrduje ogtedenja i neispravnosti kola, 
kojom prilikom ogtedenja treba grupisati i definisati po siste- 
mu predvidenom za popunjavanje listice K RIV-a, s tim Sto 
se u SMGS listici (Prilog 15) sva 04tedenja obavezno opisuju 
(JZ preg1edai.i dopisuju i indekse prema listici K). Rad se ne 
raspolaie SMGS listicom, koristi se listica K RIV. 

4. Spisak najCeg6ih neispravnosti 

pregledano i konstatovano u dopisu br. . . . . . .  za kola . . . . . .  

1. Osovinski slog 13. Osvetljenje 
2. Kudi4te sa leiajem 14. UnutraSnja oprema vagona 

3. KoEnica 15. Uredaji 

4. Donje postolje 16. Prelaznice i koEne kudice 

5. Nosede opruge 17. Nepravilni natpisi sopstve- 

6. VlaEna sprema, poluauto- ne teZine 

matsko 18. Vagon iskliznuo sa Gina 

7. Odbojna sprema, kvaEilo 19. Istekao rok revizije 
8. Saaduk vagona 20. ICoriSCeni i neodgovarajudi 

9. Krov rezervni delovi 

10. ZatvaraEi vrata 21. OSteCeni kotao (kontejner) 

11 .' Prozori. okna 22. Ventili i armatura cisterne 

12. Grejanje 23. Nepr avilan broj 

Detaljan opis ogtedenja . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  

Potpis 
(PeEat) 

Primedba 

5. Kada kola (cisterne) nose standradnu 12-cifarsku ozna- 
ku, ona u potpunosti zamenjuje staru brojnu oznaku, seriju i 
tip vagona. 

Detalji o oznakama SZD sa manjim brojem cifara dati su 
q o s e b n o m  Prilogu 18. u kome je objagnjen i aktuelni naEin 
za imaEunavanje duiine voza sa SZD kolima. 

6. Pri primopredaji ogteCenih vagona, a prema Elanu 15. 
MPS-PPV, koji po medunarodnom Protokolu koji je na snazi 
vaZi za uvozno-izvozne transporte izmedu SZD-JZ: postupa 
se na slededi naEin: 

Kada se ovakav vagon predaje bilo twnzitnoj ieleznici 
bilo 2eleznici sopstvenici, stanje kola mora se utvrditi i o to- 
me izvestiti u dopisu koji priprema prijemna ieleznica (Prilog 
16. odgovara Prilogu 2. Clana MPS-PPV). 

Ovaj dopis, koji sluii kao prijava ogtedenja, potpisuju 
predstavnici i otpremne i prijemne leleznice i on vaii kao 
dokument ZB obraEun izmedu Seleznice na Eijoj je pruzi doglo 
do ogtedenja i ieleznice sopstvenice vagona. Materijalnu odgo- 
vornost snosi ieleznica korisnica. Ovaj dopis se ispostavlja na 
jeziku uprave korisnice, uz obavezan prevod na ruski ili ne- 
maEki jezik. 

Dopis se sastavlja: 

- kada se SZD cisterna predaje tranzitnoj ieleznici, u tri pri- 
merka, od kojjh po jedan dobija svaka strana, a tredi pri- 
merak prijemna uprava Salje, do 15. u slededem mesecu 
poStom u obraEunski biro uprave sopstvenice kola. 

Osim toga, ieleznica na Eijoj je pruzi SZD cisterna ogte- 
bena duina je priEvrstiti na nju listicn prerna Prilogu 15, koja 



je prethodno veE opisana. Ova listica se ispostavlia na jeziku 
6eleznice na Eijoj se pruzi d,ogodilo ostekenje, uz obavezan pre- 
vod na ruski ili nemaPki jezik. 

Nalepnica se postavlja na ohe strane kola u ramu sa re- 
Setkom, ako postoji, ili ako to nije mogude, na obe strane 
poduinog nosaEa i ne sme se skinuti pri prevoienju vagona za 
ieleznicu sopstvenicu. Posebno povesti raEuna na primopredaj- 
rioj stanici o upotrebljivosti kola. Ako su kola onesposobljena 
za prevoz, odnosilo ako je u listici SMGS navedeno 04tedenje 
ulivno-izlivnog sis tema u obimu ko j i onemoguduj e BoriSdenj e 
kola, po pravilu se ovakva kola izuzimaju od najamnine. Uprava 
sopstvenica je obavezna da ih pri povratku opravi. Ukolikcl 
se ista kola u neupotrebljivom stanju poi~ovo pojave na pri- 
jemu, to je dovoljan razlog za odbijanje. 

IV. TEKUCE OPRAVKE 

1. Tekude opmvke se vrSe na isti naEin kao i za kola 
UIC-JZ, u radionicama JZ i ovlaSCenim utovarnim mestima. 

Ova aktivnost radionice de obavljati na osnovu postoje- 
deg ratifiltovanog meduielezniEkog sporazuma SZD-JZ. 

2. Tekude opravke bez otkacivanja vrSe se na radnim 
rnestirna ovlaSdenim od strane Jugoslovenskih ieleznica, tako- 
de i na utovarnim mest im na kojima postoje radnici TK-de- 
latnosti JZ. 

3. Tekude opravke sa otkaeivanjem mogu vrSiti samo ra- 
dionice JZ koje su za to ovlaSCene. 

Potrebni rezervni delovi za zamenu po pravilu se traie 
od SZD ukoliko su izradeni po GOST-standardima, odnosno iz 
centralnog skladigta JZ (Subotica). 

V. POSTUPAIC SA OSTECENIM SZD CISTERNAMA 

1. Kada se na SZD cisternama utvrde laka oSteCenja po- 
stupak vodi SelezniEka transportna organizacija uz uEeSde pred- 
stavnika tehnieke kolske delatnosti sa podruEja na kome je 
doglo do oSteCenja. Po pravilu se radi uEe56a u radu komisije 
poziva i predstavnik korisnika industrijskog koloseka ako se 
oSteCenje desilo na njemu. 

2. Postupak sa teSko ogtedenim SZD cisternama. 

U ovom sluEaju se obavezno obrazuje Istraina komisija 
na nivou ZelezniEke transportne organizacije u sastavu koji je 
iiaveden u prethodnom Elanu, ali se po pravilu poziva i pred- 
stavnik z J ~  radi uEeSda. Obavezno je ispostaviti zaplisnik sa 
lronstatacijom stanja i navedenim uzrokom ogtedenja. 

Prijava o Steti ftelegrafska) i zapisnik se dostavljaju Sek- 
toru za vozna sredstva ZJZ Reograd - Odsek 5-3 Ovaj od- 
sek obaveStava SZD o CinjeniPnom stanju i proceni (kola sc 
mogu popraviti. sposobna su za trranje na sopstvenim toEko- 
vima ili nisu, kola treba kasirati) uz navodenje obima o5tede-. 
nja radi definitivne odluke SZD. Prijava i zapisnik se dostav- 
ljaju najkasnije 15. dana od vanrednog dogadaja. 

Po dobijanju odgovora od SZD postoje dve mogudnosti: 

- SZD smatra da se kola mogu osposobiti za bezbedan pre- 
voz (tovarena jli ne) na mreii 52;  

- SZD smatra da se kola ne mogu osposobiti i treba ih ka- 
sirati. 

Zbog ovoga, po pravilu: treba raspolagati sa mgljenjem 
istraine komisije o tome da li kola, u sluEaju da SZD odu- 
stane od preuzimanja, treba popravljati ili ne. 

Sopstvenik (sZD) donosi definitivnu odluku, prema odred- 
bama MPS-PPV (analognim RIV-u). 

VI. POLUAUTOMATSKO KVACILO 

Sklop poluautomatskog kvaEila SA 3 SZD prikazan je na 
slici VI.1. u varijanti koja se ugraduje na teretna (i putnieka) 
kola. U nastavku dajemo osnovni opis (pozicije sa slike VI.2.). 

Poluautomatsko kvacilo (13) sluii za zakvaEivanje voznih 
sredstava. Konstruisano je tako da bez posledica prenosi vlaE- 
ne sile i udarna opteredenja. Amortizacioni uredaj (5) prima i 
amortizacije opteredenja i tako za5tiduje kola u kompoziciji, 
teret, (na teretnim) i putnike (u putniEkim) kolima od oStete- 
nja i ozleda prouzrokovanih dinamiekim opteretenjem. Me- 
talna spojlra (6) preko klina (8) prenosi na amortizaeioni ure- 
daj sile koje deluju na poluautomatsko kvaEilo. 



I 
Prednji (9) i zadnji (1) upornici (izradeni od ugaonih no- 

saEa) postavljeni su izmedu limova Eeonog nosaEa kola i pre- 
nose opteretenje na donje postolje. 

Slika VI.1. Poluautomatsko kvaEilo za teretna kola, SA-3 I 

Kod modernih kolskih konstrukcija prednji upornik je 
izliven zajedno sa odgovarajudim delom poluautomatskog Irva- 
Eila. 

VlaEne sile se sa amortimcionog uredaja prenose na pred- 
nji upornik posredstvom uporne ploEe (7). Zadnji upornik pri- 
ma udarna opteredenja neposredno preko osnove amortizacio- 
nag uredaja. 

Udarna rozeta namenjena je za preuzimanje opteredenja ' 1  
I koja se ipak prenesu nepotpuno amortizovana na zavrSne no- 

saEe postolja. I I 

Uredaj za centriranje se sastoji od dva centraina zavrtnja 
(11) i centralne ploEe (12), preko kojih se poluautomatsko kva- 
Eilo vraCa posle poboEnog otklanjanja u centralni polo8aj. 

Sklop za raskvaeivanje se koristi u predrnetnu svrhu. Nje- 
ga Eine ruEica za raskvaeivanje (3), lanEiC sa priEvrsnom ploEi- I 

corn (14) i ploEica za oslanjanje ruEice (2). Oslona plorica (4) 
osigurava da poluautomatsko kvaEilo ostane u horizontalnom 
poloiaju i omoguduje da uvek bude na visini predvidenoj u 
konstruktivnom crteiu. 

Osnovne dimenzij e za postavljanje poluautomatskag kva- 
Ejla na oslonu ploEu prikazane su na slici VI. 2. Rastojanje ,,Ic' 
i rastojanje ,,eU zavise od veliEine hoda am~artizacionog ureda- 
ja, pri Eemu prilikom hoda od 70 mm treba da bude ,,e" min 
80 mm, ,,I" min 570+4 mm, a u sluEaju da je hod vedi od 
70 mm, utvrduje se u zavisnosti od izabranog hoda preko di- 
jagrama amortizacije uredaja. Na takav naEin mogude je da se 
smanji duiina udarne rozete (8) (ukoliko se koristi amortizuju- 
Ci uredaj sa povekinim hodom do 120 mm). 

Slika VI.2. Osnovne montaLne mere zrl poluautomatsko kvaEilo 

Rastojanje h (osa kvaEila od GIs-a) treba da se kreCe u 
rasponu 1040 do 1080 mm, a u sluCaju natovarenih teretnih 
kola, ne manje od 950 mm. Sirim otvora u prednjem upor- 
niku (B) mora biti takva da obezbedi nesmetani hod automat- 
skog kvaEila, kroz krivinu najmanjeg propisanog polupreEnika. 



U eksploataciji je dozvoijem takva istrcgenost spojnih de- 
lova poluautomatskog kvaeila da razlika u visini bude do 
100 mm. Nije dozvoljeno postavljanje bilo kakvih predmetz - 
podmetaEa ispod kvaeih radi poravnanja nivoa. 1 

Poluautomatsko kvaEilo automatski se zakvaEuje i naknad- I 
no posebno osigurana. 

1 

Na slici VI. 3 prikazan je poloiaj poluautomatskog kvaEila I 

kod standardnih zatvorenih teretnih kola. I 

Slika VI.3. Poloiaj pol~~automatskog icvaEila kod zatvorenih teretnih kola 
, 

Na slici VI. 4 prikazan je kompIetan shlop samog poluau- I 

lomatskog kvaeila SA 3. 

Na slici VI. 5 prikezan je glavni podsklop SA 3 -( telo. 

I 

Slika VI.4. Poluautomatsko kvnEilo SA-3 A t 

Slika VI.5. Telo pnluautomatskog kvaEila 



VII. KOCNI SISTEMI NA VOZOVIMA SA 
SZD KOLIMA-CISTERNAMA 

1. Opis: U teretnim vozovima (sa SZD cisternama i koli- 
ma ugradena je automatska vazduSna kornica ~brzcg dejstva, 
Eija je gema data na slici VII. 1. Njeni osnovni sklopovi su 
slededi (ukljuEivo oni u lokomotivi): 

Slika VII.1.  Sema autom.atske koEnice b ~ z o g  dejstva 

Na vuEnoj lokomotivi postoji kompresor (I)! glavni rezer- 
voar (2), napojna cev (3) i koEnik: kojim rukuje ma.5inovoda 
(4). U zavisnosti od poloBaja ruEice glavna razvodna cev koE- 
nog sistema se napaja vedom ili manjom koliEinom vazduha 
pod pritiskom. 

Komprimovani vazduh, naime, upuduje se iz kompresora 
u glavni rezervoar i dalje napojnom cevi do koEnika magino- 
vode. Kada se raEica koEnika stavi u poloiaj (I), vazduh se 
usmerava u glavnu razvodnu cev (6), koja iz lokomot; 've na- 
paja produietak u kolima preko posebne elastiEne spojnice. 
Nia krajevima tog prikljueka postoje ruEice (S), pomobu kojih 
se moie omoguditi dalji protok ili zaustavljanje vazduha. 

Na glavnom koEnom vodu vazduh posredstvom raspored- I 

nika (12) puni pomodni rezervoar (11). Istovremeno je koeni 
cilindar (13) povezan preko razvodnika sa atmosferom. Na taj 
naEin se puni koEni sistem do odredenog radnog pritiska. 

Kada maginovoda postavi ruEicu koEnika u poloBaj 11, do- 
lzzi do ispuStanja vazduha iz glavnog koEnog voda (6) u atmo- 
sferu. Pad pritiska u glavnom vodu aktivira rasporednik i on 
spaja pomodni rezervoar sa koEnim cilindrom. I 

Kao posledica povedanja pritiska u cilindru nastupa pome- 
ranje klipa u njemu, koji preko svoje spojne poluge deluje na 
prenosnu polugu (14), a ova na koEnu papuEu sa umetkom koja 
se priljubljuje uz radnu povrsinu venca toirka. Kada se ruEica 
IroEnika nalazi u poloiaju 111, toEkovi ostaju zakofeni. I u 
sluEaju ispugtanja vazduha iz koEnog cilindra ne dolazi do 
pada pritiska i slabljenja sile koja priljubljuje umetak na to- 
Eak jer se koEni cilindar napaja komprimovanim vazduhom iz 
pomobnog rezervoara ( l l ) ,  a ovaj dopunjava iz glavnog voda 
posredstvom suprotnosmernog ventila (10) prikljuEenog na 
rasporednik vazduha. Sa svoje strane glavni vod je povezan 
sa glavnim rezervoarom (2) preko napojnog sistema (5) koEnika. 

KoEnica sa dezaktivira prebacivanjem ruEice koEnika u po- 
loiaj I. Tada n a s t u p  punjenje komprimovanim vazduhom 
glavnog koEnog voda i pomodnih rezervoara a cilindar (12) do- 
l ad  u vezu sa atmosferom. 

2. Ko'Eenje vozova JZ; koji u svom sastavu imaju teretna 
kola i SZD cisterne vrSi se prema Upntstvu 233101. 

3. Posebmno voditi raEuna: 

- o obavezi da se maginovoda usmeno i pismeno obaveS- 
tava da su u voz uvrBtena kola SZD. 

PregledaEi kola su obavezni da pre vrSenja probe obaveste 
maSinovodu da u sastavu ima SZD kola, u cilju pravilnog 
postupka. 

Pismeno obaveShvanje se obavlja putem izveStaja o sa- 
stavu i korenju voza (S-66) t,ako Sto se u rubriku ,,primedbeX 
upisuje napomena: ,,u voz je ~vrgteno . . . . . . . . kola SZD". 
Ako je voz sastavljen samo od SZD kola, upisuje se napomena: 
,,voz je sastavljen iskljuEivo od SZD kol,a, i to . . . . . . . . . . . . ". 
- da se za svako odstupanje od ovih propisa mora una- 

pred dobiti saglasnost i eventualno dcfinisati i posebni 
uslovi od Sektora za vozna sredstva ZJZ (5), osim ako 
to nije ved propisano u Uputsts~u 52, odnosno u aktuel- 
nom STU ZTO/ZTP/ZG, odnosno ZJZ. 



VIIT. ULIVNO-1ZLIV.NI SISTEhlI, POKLOPGI 

1. Ulivno-izlivni sistemi dele se u dve kategorije: oni na 
cisternama za prevoz praSkastih materijala i oni na cisterna- 
ma za prevoz tefno-ga-sovitih materijala. 

Na slici YIII-1 dat je opSti prikaz ulivno-izlivnog sistema 
na cisterni za prevoz sone kiseline, sa detaljim iz kojih s2 
sastoji. 

Na slici VIII.2 da je detaljni prikaz ulivnog uredaja cister- 
ne za cement/glinicu. 

Na slici VIII.3 dat je prikaz istovarnog uredaja cisterne za 
cement/glinicu. 

Na slici VIII.4 dat je prikaz jednog tipihog sigurnosnog 
ventila. 

2. Zaptivke i ostali delovi armature ulivno-izlivnim ure- 
dajima izradeni su po sovjetskom standardu (GOST) i ne od- 
govaraju JUS-standardima. 

S toga se inogu dobiti isMjuEivo od SZD ieleznice na 
napred navedenoj adresi (odnosno, preko Subotice). 

3. U eksploataciji poklopci se, i na praznim kolima, ne 
smeju ostavljati otvoreaim i moraju se obezbediti od otvara- 
nja postojeCim osiguravajudim sredstvima. U otvorenom sta- 
nju poklopci izlaze iz gabarita, i ugroiavaju bezbednost saobra- 
Caja. 
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Slika V I I I . 4 .  Sigurnosni ventil 
1) telo; 2) sigurnosni zasun; 3) ispusni zasun; 4) opruga sigurnosnog 
ventila; 5) regulaciona zavojnica; 6) poklopac; 7) opruga ispusnog ventila 

IX. POSERNE MERE ZA PREVOZ POSILJKI RID-a u 
STD CISTERNAMA 

1. U S2D cisternama prevoze se i opasne materije 
RID-U. 

Pri prevozu. se mora voditi raEuna o slededim odredbama: 

SZD cisterne u kojima se prevoze oplasne materije, po 
Pravilniku Spt 53 A RID-a neophodno je olistati prilikom pri- 
jema po prilogu IX RID-a slededim listicama: 

- sumporna kiselina listicom br. 8 Priloga IX RID-a 

- sona kiselina listicom br. 8 Priioga TX RID-a 

- iuti  fosfor listicom br. 4.2 Priloga IX RID-a 

- amonijak lisbicom br. 6.1 Priloga IX RID-a 

Listice opasnosti takode su navedene u poglavlju XI 
Uputstva o manevrisanju - 42. 

2. E cilju zaStite iivota i zdravlja ljudi, Eovekove okoline: 
materijalnih dobara te bezbednosti sa.obraCaja mora se, pored 
odredaba Zakona o prevozu opasnih materija (,,Sl. list SFRJ" 
br. 20/84 i Pravilnjka RID postovati i sledete: 

2.1. SZD cisterne moraju biti opremljene upozoravajuCim 
tablama o stepenu opasnosti (Prilog VIII: Pravilnika RID). Pro- 
pisane tabele su narandiaste boje, veliEine 4 0 x 3 0  cm, uokvi- 
rene crnim rubom. PovrSina table je vodoravnom crtom pode7 
ljena na dva jednaka dela. Gornji deo sadrii broj2anu oznaku 
opasnosti (a), a donji deo broj opasne materije (b) po pra- 
vilniku RID, na primer: 



Ukoliko kola-cisterne nisu opremljene ovim tablama, D i  
podaci moraju biti upisani na poduinom nosaEu kola-cisterne. 

Pojedini brojevi u gornjem delu tabele znaEe: 

2 - isticanje gasa zbog pritiska ili zbog hemijske reakcije; 
3 - zapaljivost teEnrih materija i gasova; 
4 - zapaljivost Evrstih materija; 
5 - oksidirajuee dejstvo (koje podstiEe gorenje); 
6 - otrovnost; 
8 - nagrizanje; 
9 - opasnost od spontane burne reakcije. 

Ponovljeni isti broj znaEi povedani stepen oplasnosti koja 
je oznaEena prvim brojem. Ako ije dovoljno da se stepen opa- 
snosti oznaEi jednim brojem, onda se tom broju dodaje nula 
(npr. 30). 

Ako je pred ~brojem koji oznaEava stepen opasnosbi znak 
x, to znaEi da materija u dodiru sa vodom opasno reaguje. 
Za lakBe nazumevanje navodi se znaEenje stepena opasnosti, 
na primer: 

22 - dubokohladen gas; 

223 - dubokohladen gas koji gori; 

236 - gas koji gori, otrovan; 

30 - zapaljiva teEna materija (taEka paljenja od 21°C do 
180°C); 

33 - lakozapaljiva teEna materija (taEka p~ljenja ispod 
2 1°C) ; 

333 - san~ozapaljiva teEna materija koja sa vodom opasno 
reaguje; 

446 - zapaljiva Evrsta materija, otrovna, koja se pri poveca- 
noj ternperaturi nalazi u rastopljenom stanju; 

63 - otrovna materija, ili materija Stetna po zdravlje, zapa- 
ljiva (taEka paljenja od 21°G do 55OC); 

839 - nagrizajuk ili slabo nagrizajuka materija, zapaijiva 
(taEka paljenja od 21°C do 5S0C), koja spontano moie 
da dovede do burne reakcije. 

U donjem delu tabele su uvek upisana Eetiri broja. Ti 
brojevi proizilaze iz Imenika opasnih materija Ujedinjenih na- 
cija i nalaze se u ,,Abecednom pregledu. materija i predmeta" 
Pravilnika RID. 

2.2. Naimenovanje stvari u tovarnom listu mora odgova- 
rati jednom od ~ a z i v a  u Pravilniku RID. Pored naimenovanja 
stvard mora biti upisana i oznaka razreda i broj nabrajanja te 
oznake RID, npr.: ,,sumporna kiselina, razred 8 pod l b  RID, 
identifikacioni broj 80/1830". 

2.3. Kola-cisterne moraju biti olistana propisanim listica- 
ma. Duinost ulazne pograniene stanice je da proveri pravii- 
nost olistavanja i po potrebi izvrRi pravilno olistavanje, pri 
Eemu mora pogtovati propise Elana 30. Uputslva 162. 

Svi navedeni propisi vaie i za olistavanje SZD cisterne 1-1 

povratku. 
Pored navedenih listica, SZD cisterne u kojima se prevo- 

ze opasne malerije moraju se po Pravilniku RID obbvezno oli- 
stati prilikom prijema ??a prevoz i odgovarajukim listicama 
opasnosti (prema Prilogu VIlI i IX Pravilnika RID). 

Posebno se nalaEe otpravnim i izlaznim pograniEnim sta- 
nicama da pri preuzimanju cisterne na prevoz, odnosno pri 
njenoj predaji susednoj ieleznici provere da su cisterne praz- 
ne. Prema tome, poSiljke koje se za sada najEeSCe prevoze mo- 
raju biti, pored listiea R-395a, odnosno K-120, joS naimeno- 
vane i oznaEene kao Bto sledi: 

Nai-menovanje u Oznaka o stepenu Listica po prilogu 
tovarnoin listu cpasnosti VII1,'IX 

., Sumporna kiselina ,,80" 
8, broj lb, RID" identifika- 

80 1830 
cioni broj - 

1830 

..Solna kiselina 
8, broj 5b, RID" 

80 

,,Zuti fosfor (Evrst) 
8.2, broj 1. RID" 

46 

1381 

broj 8 

broj 8 

broj 4.2. 



,,Zuti fosfor (rastopl jen) 
4.2, broj 1. RID" 

446 
broj 4.2. 

,,Amoniiak 2, broj 
broj 13 

Na sliEan naEin u smislu Pravilnika RID treba oznaEiti i 
eventualno druge vrste materijala koje 6e se ubuduCe prevo- 
ziti kolima-cisternam SZD. 

SZD cisterna koja se po istovaru tekuCine ili plina ponovo 
preda na prevoz mora biti olistana upozoravajuCim listicama 
RID koje oznaEavaju materiju istovarenu iz cisterne (Prilog 
VIIIIIX RID). 

U tovarnom listu u rubriku ,,naznaEenje vrste stvari" mo- 
ra se upisati da je cisterna prazna, koja je materija istovare- 
na, identifikacijski broj, i to podvuCi crvenom olovkom, na 
primer : ,,Prazna cisterna, istovarena sumporna kiselina, razred 
8, pod l b  RID-a, identifikacijski broj 80/1830." 

2.4. Zr, prevoz opasnih materija po5iljalac tovarnom Listu 
mora priloiiti joS i Uputstvo o posebnim merama bezbedno- 
sti - Uputstvo 162, lroje mora sadriavati sledede podatke i iz- 
jave (shodno El. 31. i 34. Zakona o prevozu opasnih matcrija 
,,S1. list" br. 20184): 

- vrstu opasnosti koju opasna materija izaziva i gtetne posle- 
dice koje moie prouzrokovati; 

- posebne mere koje su potrebne pri prevozu opasne mate- 
rije i mere kojima se spreEavaju odnosno ublaiavaju 
gtetne posledice koje bi mogle nastati zbog vanrednog do- 
gadaja na prevoznom sredstvu (poiar, ogteta ambalaie, ra- 
sipanje ili izlivanje opasne materije i sl.); 

- postupak sa licem koje dode u dodir sa opasnom mate- 
rijom; 

- ime i adresu organizacije udruienog rada ili organa koje 
treba obavestiti; 

- izjavu poSiljaoca da su ispunjeni uslovi koji su propisani 
za prevoz opasne materije; 

- ime, odnosno naziv i adresu poSiljaoca i primaoca; 

- izjavu da je zajedno sa tovarnim listom o prevozu opasne 
materije prevozniku uruEeno pismeno uputstvo o posebnim 
merama bezbednosti obaveznim pri prevozu ove opasne ma- 
terije; 

- potpis i peEat po3iljaoca. 

2.5. Kako se plinovi u tekutem stanju Sire, treba ih nla- 
tovariti do najve6e dozvoljene granice punjenja, koja je, s 
obzirom na koeficijent girenja odx4edenog plina, izraEunata i 
utisnuta na posebnoj tablici na Eelu kotla cisterne. 

Sto~ga je obavezno kod utovara plinova u tekueem sta- 
nju, pored nosivosti kola i odgovarajudeg opteredenja po oso- 
vini, poStovati najveku dozvoljenu granicu punjenja kotla cister- 
ne da bi se osigurao potreban prazan prostor za nesmetano 
Sirenje plina. Ako se dozvoljena granica punjenja prekoraEi, 
dolazi do pucanja kotla i isticanja, odnosno izlaienja utovare- 
ne materije. 

Najvetu dozvolj enu granicu punj enja izraEunavamo tako 
Sto zapreminu cisterne pomnoiimo s najvetom dozvoljenom 
masom punjenja po 1 litru zapremine, koja zavisi od vrste 
plina i navedena je u Prilogu XI Pravilnika RID. 

Za primer uzimamo kola-cisternu u koju se tovari plin 
propan u teEnom stanju: 

- Eetvoroosovinska kola, 20 t optereeenje po osovini, 
- tara kola iznosi 35.000 kg, 
- korisna zapremina 100.000 1. 

Granica tovarenja 4x20-35=45t=45.000 kg. 

Najveda dozvoljena masa punjenja: 

100.000 Z.X0,42 - -42.000 kg. (2") 
Uporedujudi gornju vrednost zakljuCujemo da se u kola- 

-cisternu moie utovariti najvige 42.000 kg propana, a ne 45.000, 
koliko dozvoljava granica tovarenja. 



Proveru najvede dozvoljene granice punjenja ieleznica 
mora obaviti u svim sluEajevima kada je doglo do pucanjti 
kotla cisterne ili ako postoji sumnja da je prepunjena. 

2.6. Utovar, jstovar i pretovar po pravilu se sme vrgiti 
samo po danu. odnosno i ncku ako je jaEina osvetljenja na 
utovarno-istovarnom mestu najnmnje 120 luksa, i to na kolo- 
secima gde ni.je ugroien iivot i zdravlje ljudi, okolina, materi- 
jalna dobra i sigurnost saobradaja. 

Mesto za utovar, istovar ili pretovar opasnih materija 
odreduje stanica na predlog korisnika prevoza zajedno sa or- 
ganima SUP-a i propisuje ga u Poslovnom redu stanice. 

Prostor na kojem de se vr4iti utovar, pretovar ili istovar 
eksplozivnih materija, plinova ili zapaljivih materija mora biti 
opremljen aparatima i sredstvirna m gagenje poiara. 

Na takvom mestu je zahranjeno: 

- Euvati materijal koji moie prouzrokovati poiar; 

- paliti vatru ili raditi sa otvorenom vatrom; 

- puSiti i upotrebljavati sredstva za paljenje; 

- u-potrebljavati naprave i sredstvo sa taEkom paljenja ve- 
dom od one koju ima opasna materiia; 

- raditi sa alatoln i postrojenjima koja iskre; 

- postavljanje nadzemnih elektriEnih vodova. 

2.7. Lokomotive vozova kojima se prevoze opasne mate- 
rije moraju biti opremljene protivpoia-rnim aparatima (po Pra- 
vilniku o lopremi ielezi~iEkih Sinskih vozila aparatima za gage- 
nje poiara - Prav. 208). 

Opasne materije se prevoze vozovima koji su za to predi 
videni u STU vaiedeg reda voinje. 

2.8. ObaveBtavanje voznog osoblja o uvrgdenim SZD koli- 
ma-cisternama tovarenim opasnim materijam vrBj se Izvegta- 
jem o sastavu i kdenju voza - obrazac S-66. 

3. Postupak u sluEaju k ~ d a  za vreme voBnie ili pri ma- 
nevrisalnju dode do rasipanja, isticanja ili razlivanja opasnih 
materija. 

3.1. Zbog vanrednih dogadaja, tehniEkih gresaka, dotraja- 
losti materijala ili %bog prejakih udara dolazi do isticanja, ili 
prolivanja opasnih materija 

Zbog toga stanieno, pruino i vozno osoblje mora pri- 
iikom pregleda cisterni S Z D  sa opasnim materijama voditi 
raEun3 da pregled bude potpun i sistematski. 

Ako se ustanovi neka nepravilnost (isticanje, razlivanje 
itd.), treba pokugla~ti da se ta nepravilnost Sto pre otkloni, a, 
ako to nije mogude, odnosno ako je u pitanju kvar vedeg obi- 
ma, trebla postupiti po slededem: 

- odmah ustanoviti koja je vrsta opasne materije LI pitanju; 

- pokuSati spreEiti izlivanje opasne materije; 

- ukoliko to nije mogude, kola-cisterne dostaviti na odredeni 
koloselr: koji je propisan u Poslovnom redu stanice; 

- pod kola stavibi posebne sudove ili posebne kontejnere za 
sluEaj prihvatanja opasnih teenosti, 

- kola staviti pod nadzor. 

0 nepravilnosti otpravnik vozova mora odmah obavestiti: 

- podruEnog dispeFera operativne sluibe, 

- najbliiu profesionalnu vatrogasnu ekipu, 

- najbliiu stanicu Narodne milicije i 

- odgovarajv.de sluibe na ieleznici. 

3.2. Ako je doglo do izlivanja opasne tekudine ili akio postoji 
opasnost da mo2e dodi do izlivanj a LI zernlj u, ielezniEka stanica 
mora odmah obavestiti i: 

- podruenu vodoprivrednu zajednicu, 

- opgtinsku sanitarnu sluibu i 

- opgtinski Btab civilne zaWite. 

Do dolaska nadleinih ongana potrebno je preduzeti sve od- 
govarajude mere da ne dode do teiih posledica. 



vrgi, a prema Prilogii I1 Pravilnika RIV, Svesh  2 (Spt 46), 
ukoliko se posebnim protokolom drugaEije ne utvrdi. 

PoBto je kod prevoza vagona-cisterni SZD potrebna poseb- 
na olbiazrivost, manevrisanju i manipulacijama sa ovim kolima 
treba posvetiti posebnu painju, a naroEito: 

1. Pre poEetka manevrisanja vagonima-cisternama SZD I 

manet-arski radnici su duini proveriti da li su kola olistana 
nekom od listica koja traii posebnu obazrivost kod manevri- 
sanja (listice RID, odnosno listice opasnosti po Prilogu XI. 
Uputstva 42). 

2. S oibzirom da je kod zakvaEivanja poluautomatskim 
kvaEilom uveeana opasnost od samopokretanja ili odbegnuda, 
ova kola treba pouzdano osigurati protiv samopokret~nja pri- 
tvrdnom kofnicom, papuEom ili podmetaEima post0 ova kola 
nemaju ruEne kofnice. Zbog toga brzina kod zakvaEivanja ne 
sme biti veda od 5 km/h, a najveda brzina kod rr,snevrisanja 
tim kolima ne sme biti veda od 10 km/h. 

3. Posle zavrBenog zakvaeivanja kola manevarsko osoblje 
posebnu painju treba da obrati da su kvaEila stvarno zakva- 
Eena i osigurana. Ovo se kontroli5e poloiajem kontrolnog ure- 
6aja za kvaEenje. 

4. Pregledni radnici pri vrgenju probe kornice moraju se, 
isto tako, lieno uverliti da su kvaEila zakvaEena i csigurana. 

5. Odbacivanje i spuStanje SDZ cisterni preko spuStaliee 
je zabranjeno. 

Za manevrisanje cisternama SZD vaie u svemu ostalom 
odredbe Uputstva 42, a narofito treba paziti na posebne mere 
opreznostj koje su propisane za takva kola ovim uputstvom. 

6. Ako se ukaie potreba u Poslovnom redu stanice, kao 
i u Uputstvu za obavljanje saobradajne sluibe na industrij- 
skim kolosecima, propisuju se posebrs mere za manevrisanje, 
odnosno prijem i predaju na podruEju industrijskog Itoloseka, 
a u smislu ovog uputstva. 

7. Opteredenje kola po duHnom metru i po osovini mora 
da odgovara kategorizaciji pruga JZ preko kojih se prevoz 

8. Prilikom predaje cisterni SZD na pograniEnoj stanici 
obavezno kontrolisati da li su cisterne SZD stvarno u grani- 
cama dozvoljenih gabarita. Kontrolu izvrSiti putem kontrolnih 
profila JZ  I i I1 (prema Pravilniku I1 RIV-a tab. 3, odnosno 
Prilogu V i VI Uputstva 99), zavisno na koju su prugu J Z  
kola upukena. UkoEiko ne postoji kontrolnik profila, kontrolu 
gabarita izvrSiti premeravanjem. Ako se prilikom proverava- 
nja gabarita utvrdi da kola-cisterne ne odgovaraju obaveznim 
merama, kola se ne smeju primiti od susedne ieleznice, od- 
nosno kao redovna pogiljka. 

9. Gabarit SZD cisterni treba kontrolisati i na raniiirnim. 
odnosno ostalim polaznim stmicama tih kola u povratku, i 
to putem kontnolnika profila, a ako toga nema, na nafin koji 
za pojedine stanice propEe ZTO. Kontrola gabarita SZD cister- 
ni je nuina li zbog toga Sto se kola posle istovara izdiiu pa 
inoie doei do ugroiavanja bezbednosti saobrakaja. Kontrolu 
gabarita treba izvr6iti pre uvdtavanja u voz. 

10. TroBkovi za prevoz pogiljaka u vagonima-cisternama 
SZD raEunaju se na ieleznicama otpravne i uputne zemlje 
prema unutragnjim tarifama ovih zemalja, a na tranzitnoj ie- 
leznici prema odredbama Medunarodne ielezniEke tranzitne ta- 
rife (MTT); trogkove prevoza na otpravnoj ieleznici plada pogi- 
Ijalac, a na uputnoj pogiljalac ili primalac (prema ugovoru). 

11. Prazne cisterne se prevoze na uobiEajeni nafin (pro- 
pisan MPS-PPV, koji odgovaraju propisima RIV-a). 

12. Ako na kolima-cisternama SZD nastane takav kvar da 
zbog toga moraju ostati na mestu: celu grupu, ukljufujudi i 
gtitna kola treba zadriati u stanici i telegrafski obavestiti nad- 
leinu radionicu, koja je duina da otkloni kvar u najkradem 
roku. 

Ako se opravka ne moie odmah otkloniti, o tome se oba- 
vegtava ZTO/ZTP/ZG telegrafskim putem, koji preduzimaju 
dalje potrebne mere. 

SZD kola-cisterne i gtitna kola vradati preko stranih ie- 
leznica preko kojih su i prirnljene, ukoliko se protokolom dru- 
gaEije ne odredi. 



XI. ODREDBE ZA UTOVARNA MESTA I RADIONICE XII. OKRETNO POSTOLJE 

1. Kod prijenla SZD cisterni u pograniEnoj stanici vizuel- 
no utvrditi ispravnost i proveriti kompletnost ulivno-izlivnog 
sistema. Takode se na utovarnim meslima vrSi kontrola isprav- 
nosti i zaptivnosti ulivno-izlivnog sistema. posebno otvora za 
utovar robe (tereta), poklopca, zatvaraEa (centralnih, sigur- 
nosnih, izlivnih). 

Ukoliko on nije kompletan i ispravan, sa kolima treba po- 
stupati kako je opisano u Poglavlju 11. Takva kola smatraju sc 
lakSe oStedenim. 

Opravka ovih kola se irrgi bez otkaEivanja u pogranicnoj 
ili u utovarno-istovarnoj stanici. j 

Kod utovara osoblje postupa po sledekem: 

- proverava da li je centralni ventil zatvoren i da li zaptiva; 

- proverava kompletnost i zaptivnost istovarnih cevi. Uko-, 
liko su nekornpletne, treba ih kompletirati (poslaviti zavrt- 
njeve i neophodne mptivke); 

I 

- ukoliko se ispostavi da za vreme ili posle utovara roba 
istiEe, priruEnim sredstvima vrSi zaptivanje ulivno-izlivnog 
sistema, pod uslovom da se ne ugroiava bezbednost. 

2. Poklopci na ulivnom sistemu posle utovara iZi istovara 
moraju biti zatvoreni, sve leptir-navrtke priEvrScene, nepro- 
bojnost obezbedenja, Eime se spreEava uticaj atmosfere na 
utovareni teret. kao i zaqadenje iivotne sredine. 

3. Rezervni delovi se trebuju preko Za.jednice jugosloven- 
skih ieleznica, Sektor 5, pri Eemu se koristi propisani postu- 
pak za nabavku rezervnih delova za sluEaj oSteCenja JZ te- 
retnih kola u inostranstvu. 

Centralno stovariSte rezervnih delova treba da bude u 
Sulbotici, adresa: ZTO Novi Sad, OOUR za odriavanje kola i 
lokomotiva 73'"I'' Novog Sada, RJ za TKS, Subotica. 

4. Za neizvrsenje navedenih radnji odgovorno je osobljc 
li-oje obavlja utovarno-istovarne operacije i za to snosi posledi- 
ce koje su utvrdene opStim aktima ZJZ, odnosno korisnika 
prevoza. 

Na prugama Sovjetskih ieleznica koriste se okretna posto- 
lja tip 18-100 (Prilog XVII), kod kojih je moguka zamena 
osovinskih slogova za norrnalni kolosek. Cvo okretno postolje 
ima slpded e osnovne sklopove : 

- osovinski slog sa osovinskim leiajevima kotrljajudeg tipa, 

- boene nosaEe i poprehe nosaEe (iznad sklopova opruga), 
koji Eine ram olrretnog postolja, 

- sklopove opruga, koji se sastoje od cilindrienih opruga i 
ugradenog amortizera sa klinom, 

- koEnu opremu, koja se sastoji iz koEnog trougla i koEno:; 
poluija. 

Glavne tehniEke performanse ovog postolja : 

- razmak toeka (Sirina koloseka) . . . . . . . .  1520 (1425) mm 

- razmak osovina . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1850 mm 

- odstojanje gornje ivice sine (GiS+a do 
gornje ivic okretne Solje . . . . . . . . . . . . . .  803 mm 

- odstojanje osa klizaEa . . . . . . . . . . . . . . . .  1524 mm 

. . . . . . . . . .  - odstojanje O S ; ~  sklopa. opruga 2036 inm 

- progib opruga pod kolima u niirnom sta- 
nju ukupne mase . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  84 MP 

- koeEicijent apsorpcjje opruinog sklopa . . 0,OS-0,l 

- maksimalno dozvoljeno statiEno opterede- 
nje na obrtnoj 5olji . . . . . . . . . . . . . . . . . .  38 MP 

- preEnik obrtne Solje . . . . . . . . . . . . . . . . . .  302 mm 

- najveda dozvoljena brzina koriSdenja . . 120 km/h 

Sistem ogibljenja okretnog postolja mora biti funkciona- 
lan, opruge ne smeju ispadati iz IeiiSta. 

Moraju postojati natpisi revizionih rokova i oznake ielez- 
nice Cija su postolja. 





Prilog 1 

Vagon-cisterna 
za psevoz benzina i lakih naftnih derivata 

~etvoroosovinska vagon-ciste -na nosivosti 60 t (tip SZD 
15-1443) predvidena je za prevoz benzina i llakih naftnih de- 
rivata na prugama koloseka 1520 (2544) mm. Sastoji se od 
kotla i rama standlardnog tipa sa trEeCim postrojem i automat- 
skom koEionom opremom. 

Kotao irna cilindrihi oblik; obloga se sastoji od zavare- 
nih uzduinih ploEa (donje debljine 11 mm, boEne i gornje 
9 mm) i dva dna (prema GOST 6533--68), elipsastog oblika, 
od ploEa debljine 10 mm. Materijal - Eeljk 09G2S prema 
GOST-u 5520-69. 

Za ulivanje naftnih derivata koristi se otvor dijametra 
570 mm, koji se zatvara poklopcem. U njemu je instialiran 
uredaj za ~ltvrdivanje najviiieg nivoa punjenja kotla i stavlja- 
rije u pogon zatvaraca univerzalnog uredaja za ispugtanje. Po- 
red otvora postavljen je bezbednosno-ispusni ventil. koji je 
regulisan na pritisak od 1,5 kgs/cm3 i potpritisak 0,2 kgs/cm3. 

Kotao ima donje ispugtanje i opremljen je univerzalnim 
uredajem za prainjenje (GOST 9273-70): koji je smeiiten v; 

sredini kotla. Radi obezbedivanja potpunog prainjenja deriva- 
ta donja plora inla nagib ka uredaju za prainjenje. Univerzal- 

Vagon-cisterna za prevoz benzina i lakih na.ftnih derivata (sZD, t i p  
15-1443) 



ni uredaj za prainjenje dopuSCa takode donje prainjenje te- 
reta pomodu pumpe. Telo uredaja za praZnjenje u zimskom 
periodu moie da se greje parom. 

ld 

Radi spreEavanja uzduinih pomeranja srednji deo kotla 
je povezan sa ramom profilisanim Bapama, koje su zavarene za 
donju ploEu i spojene zavrtnjima sa odgovarajudim Sapama na 
ramu, koje su zavarene za glavni nosac. Krajevi kotla slobod- 
no leie na drvenim podmetaEima, uEvrSdenim zavrtnjima u 
metalnim ilebovima oslonaca, postavljenih na nosafima rama. 
Vertikalna i uzduina pomeranja spreEavaju se i steznim prste- 
nom (obujmicom). kojim je kotao pomodu steznih spojnica pri-- 
EvrZen za krajnje oslonce. 

Cisterna je opremljena tipskom opremom (po GOST-u). 
poluautomatskim kvafilom SA-3, automatskom vazduSnom i 
ruEnom kofnicom, koja se aktivira boEno na ramu. Radi po- 
godnije eksploatacije cisterne postoje stepenice sa obe njene 
strane sa platformom kod otvora, a takode i unutraBnje stepe- 
nice za spustanje u unutragnjost kotla kroz otvor. 

TrCedi postroj eisterne Eine dva dvoosovinska obrtna po- 
stolja tipa CNII-PI-3 (prema GOST-u 9246-70) sa valjEastim 
leiajevima (saobradaj na Sirokom koloseku). 

Tehnif ke karakteristike: 

Nosivost (t) 60,O 
Zapremina kotla (m") : 
- ukupna 73,l 
- korisna: 71,7 
- specifiEna zapremina (m3/t) 1,195 

Dijametar kotla (unutragnji) (mm) 3000 
Duiina kotla (spoljna) (mm) 10770 
Tara (t) 23,2 
Koeficijent tare 0,386 (tara: nosivost) 

Duiina (mm): 

- preko Eeonih ploEa kotla 10800 (maks.) 
- razrnak osa polu~utomatskih kvaEila 12020 

Visina ose poluautomaskog kvafila nad Sinom (mm): 
1040-1080 

Razmaci (mm) : 

- osa oslonca (obujmica) kotla 7800 
- obrtnog postolja 1850 

Opteredenja: 

- osovinski pritisak (t): 21,5 
- poduino (tinl) 6,92 

Brzina (maksimalna) (kmlh) 120 

Gabarit (po GOST-u 9238-73) 02-T 



Prilog 2 

Vagon-cisterna 
za prevoz koncentrisane sumporne kiseline 

~etvoroosovii~ska vagon-cisterna nosivosti 63 t (tip SZD 
15-1548) predvidena je za prevoz koncentrisane sumporne ki- 
seline na ielezniekim prugama koloseka 1520 (1524) mm. 

Sastoji se od kotla i rama standardnog tiipa sa treedim 
postrojem, poluautomatskog kvaEila SA3 i sistema za automat- 
sko kotenje. Kotao ima cilindriEni olblik, izraden je od zavare- 
nih uzduinih ploEa (donjih debljine 10 mm, boEnih i gornjilr, 
8 mm) i dva dna (prema GOST-u 6533-68), elipsastog oblik~. 
od ploEa debljine 10 mm. Materijal je Eelik 20 K (prema 
GOST-u 5520-694- lOH 17N 13M ;?I/GOST 5582-61). Uli- 
vanje i izlivanje kiseline oclozgo. U srednjem delu kotla na- 
lazi se otvor diametra 570 mm, koji se zatvara poklopcem. On 
sluii za pregled i Cigdenje unutra4njosti kotla. Na kotlu su ta- 
kode postavljeni uredaji za punjenje - prainjenje i bezised- 
nosno-ispusni ventil koji je regulisan za unutra4nji pritisak 
u kotlu 2.5 kgs/cm2 i potpritisak 40,3 kgs/cm2. Na poklopcu 
otvora postoji prikljuEak koji sluEi za odabiranje i probu, a 
moie se koristiti za upumpavanje vazduha u kotao prilikom 
rjjegovog praznjenja. Uredaj za punjenje - prainjenje se na- 
lazi na sredini kotla. Radi obezbedenja potpunog prainjenja 
donja ploEa ima nagib prema horizontali i na njoj je cev za 
punjenje - prainjenje. 

Vagon-cisterna za prevoz koncentrisane surnporne kiseline (SZD,  tip 
15-1 548) 

Radi sprecavanja uzduinih pomeranja srednji deo kotla 
je povezan profilisanim Bapama, zavarenim za donju ploEu 
kotla i spojenim zavrtnjima sa odgovarajudim na ramu, koje 
su zavarene za glavni nosaE. Krajevi kotla slobodno leie na 
drvenim podmetaEima, priEvrSdenim zavrtnjima u metalnim 
2lebovima oslonaca, postavljenih na nosaEima rama. 

Vertikalna i uzduina pomeranja se spreEavaju i steznim 
prstenom (obujmicom), kojim je kotao pomobu steznih spojnica 
priEvr3den za krajnje oslonce. Cisterna je opremljena tipskom 
opremom (po GOST-u) poluautomatskim kvaEilom SA--3, au- 
tomatskom vazduSnonl i ruEfiom koenicom, koja se aktivira 
boEno na ramu, takode i spoljnim stepenicama sa platformom 
kod otvora. 

TrEedi postroj Eine dva dvoosovinska obrtna postolja tipa 
CNII-H3-0 (prema GOST-u 9246-70) sa valjrastim lePaje- 
vima (saobradaj na Sirokom koloseku). 

TehniEke karakteristike: 

Nosivost (t) 63,O 
Zapremina kotla (m3) : 
- ukupna 36,95 
- korisna 34,24 

SpecifiEna zapremina (m3/t) 0,63 
Dijametar kotla (unutragnji) (mm) 2200 
Duiina kotla (spoljna) (mm) 10040 
Tara (t) 20, 6 
Koeficijent tare 0,327 (tara: nosivost) 

Duiina mm: 
- preko Eeonih ploEia kotla 10800 (maks). 
- razmak osa poluautomatskih kvaEila 12020 
Visina ose poluautomatskog kvaEila nad Sinom (mm) 
1040-1080. 

Razmaci (mm) : 
- osa oslonaca (o'bujmica) kotla 7800 
- meduosovinslri obrtnog postolja 1850 

Opteredenja : 
- osovinski pritisak (t) 20,9 
- poduBno (Urn) 6,95 
Brzina (maksimalna) (km/h) 120 
Gabarit (po GOST-u 9238-73) 02-T 



Prilog 3 

Vagon-cisterna za prevoz sone kiseline 

Cetvoroosovinska vagon-cisterna nosivosti 62 t (tip 15-1554) 
predvidena je za prevoz hlorovodoniEne kiseline na felezniE- 
kim prugama koloseka 1520 (1524) mm. Swstoji se od kotla i 
rama ,,la standarclnog tipa sa trEedim postoljem, poluautomat- 
skog kvaEila i sistema za automatsko koEenje. 

Kotao ima cilindriEni oblik, izraden je od zavarenih uz- 
duinih ploEa debljine 9 i 11 mm. Materijal je Eelik 09G2S 
(prema GOST-u 5520-69). Ulivanje i izlivanje kiseline - odoz- 
go kroz cev sa prirubnicom, koja se nalazi pored otvora za 
ulaienje; tam0 se nalazi bezbednosno-usisni ventil, regulisan 
na uslovno dozvoljeni pritisak u kotlu 3 kgs/cm2. Na gornjem 
delu kotla postoje dva otvora: otvor - ulaz, koji sluii za pre- 
gled, EiSdenje i gumiranje unutraSnje povrgilne kotla, i tehno- 
noloSki otvor - za obavljanje radova na gumiranju. Donja 
ploEa kotla ima nagib prema horizontali i na njoj je cev za 
punjenje - prainjenje. UnutraSnje povrgine kotla i spoljni 
srednji deo su Sirine 1800 mm (oko a rm~ture  i ulaznog otvo- 
ra), zaSticene gumom, md~i zaStite metala od korozije. U cilju 
spreEavanja uzdufnih pomeranja kotao je povezan sa ramom 
profilisanim Sapama, koje su zawrene za donju ploEu kotla 
i spojene zavrbnjima sa odgovarajudim Sapama na ramu, zava-- 
renim za glavni nosaf. Krajevi kotla slobodno lefe na drvenim 
podmetaEima priEvrSCenim zavrtnjima u metalnim ilebovima 
oslonaca, postavljenih na nosaeima rama. 

Vagon-cisterna za prevoz hlorovodoniEne kiseline (SZD,  tip 15-1554) 

Vertikalna i uzduina pomeranja se sprehvaju i steznim 
prstenom (obujmicom), kojim je kotao pomoeu steznih spojnica 
priCvrSden za krajnje oslonce. Cisterna je opremljena standard- 
nim poluautomatskim kvaEilom SA-3, automatskom koEnicom 
sa regulatorom koEnog poluZja, ruEnom kofnicom, koja se ak- 
tivira boEno na ramu, takode i spoljnim stepenicarna sa obe 
strane cisterne i platformom kod ulaznog otvora i armature. 
TrEedi postroj Eine dva dvoosovinska obrtnl postolja (prema 
GOST-u 9246-70) sa valjEastim leiajeviwl (saobradaj na Si- 
rokom koloseku). 

TehniEke karakteristike: 

Nosivost (t) 62,O 

Zapremina kotla (m3) : 

- ukupna 54,06 
- kordsna 52,08 

SpecifiEna zapremina (m3/t) 0,9 
Dijametar kotla (unutragnji) (mm) 2600 
Duiina kotla (spoljna) (mm) 10610 
Tara (t) 22,5 
Koeficijent tare 0,36 (tara: nosivost) 
Duiina (mm) 
Preko Eeonih ploEa kotla 10800 
Razmak osa poluautomatskih kvaEila 12020 
Visina ose poluautomatskog kvaEila nad Sinom (mm) 
1040-1080 

Razmaci (mm) : 
- osa oslonaca (obujmica) kotla 7800 
- meduosovinski obrtnog postolja 1850 

Opteredenja: 
- osovinski pritisak (t) 21,125 
- poduBno (t/m) 7,03 

Radni pritisak u kotlu (posle regulisanja 
ventila) cgksicm2) 3,O 
Brzina (maksimalna) (km/h) 120 
Gabarit (po GOST-u 9238-73) 01-T 



Prilog 4 

Vagon-cisterna za prevoz sulfanola 

Cetvoroosovinska vagon-cisterna nosivosti 60 t (tip SZD 
15-1565) predvidena je za prevoz paste i rastvora sulfanola 
na prugama koloseka 1520 (1524) mm. Koristi se takode za 
kolosek 1435 mm. 

Sastoji se oc! lrotla i tipske platforme sa trEei.im postro- 
jem, poluautomat~ r g  kvaeilom i automatskom koEionom op- 
remom. 

Kotao ima cilindrieni oblik, obloga se sastoji od zavarenil~ I 

uzduinih plofa (donje debljine 10 mm, boenih i gornjih 8 mm 
sa privarenim dancetom (prema GOST-u 6533-68), elipsastog 
oblika, debljine 10 mm. Materijal kotla - Eelik 08H22N6T, 1 I 
GOST 7350-66. Ulivanje tereta odozgo, izlivanje odozdo. U 
gornjem delu kotla postoje dva otvora, jedan je ulazni sa 
poklopcem, na drugom je armatura i uredaj za obavljanje 
neophodnih radnji pri utovaru - istovaru, vrBenje proba i 
merenje temperature odnosno pritiska u kotlu. 

Za utovar cevovod se prikljuEuje na jedan od dva ventila 
DU 80 (prema GOST-u), prik1;ufena na cevi zavarene u kotlu. 
Ove cevi i ventili omogudavaju mesanje tereta. 

1 I 

Za istowr ccvovod se prikljufuje na priMjufke sa dnnje 
srednje strane kotla. Takvo se otvaranje i zatvaranje kotla I 

vrBi pomocu zamajca, koji se nalszi LI gornjem delu kotla. I 

Vagon-cisterna za prevoz sulfanola (SZD,  t i p  15-1565) 
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Probe se uzimaju sa dva nivoa (gornjelg i donjeg), za Bta 
se koriste dva ventila DU 20, koji su prikljueeni na cevi za.- 
varene u kotlu. 

Temperatura u kotlu (na srednjem nivou) meri se pomodu 
jednog para termometara. Manometar za kontrolu punjenja - 
praznjenja postavljen je na prikljuEak sa ventilom DU 6. 

Za odriavanje potrebnog pritiska u kotlu postoji bezbed- 
nosno-ispusni ventil, koji je regulis~n za natpritisak od 
2 kgs/em2 i potpritisak 0,3 kgs/cm2. 

Radi spreEavanja uzduinih pomeranja kotao je povezan sa 
ramom platforme u njenom srednjem delu. Krajevi kotla leHe 
na drvenim podmetafima, koji su privareni za oslonce rama. 
Osim toga, na istim mestima: radi spreEavanja vertikalnih i 
popreenih pomeranja, kotao je prifvrsden za ram steznim pr- 
stenom (obujmicom), koji se uz pomod spojnica i specijalnih 
zavrtnjeva pri@vrSduju za ram. 

Spoljni deo kotla je prekriven specijalnim toplotnoizola- 
cionim materijalom, koji je metalnom oblogom zaStiden od me- 
haniekih oStedenja i atmosferskih padavina. 

Obloga za zagrevanje obuhvata donji deo kotia. Sluii za 
zagrevanje tereta. Prenosioci toplote su para ili voda. Na ob- 
logu za zagrevanje postavljen je bezbednosno-ispusni ventil, 
lcoji je reg~~lisan na natpritisak od 0,6 kgs/cm2 i potpritisalr 
0,3 kgs/cm" Cevi za dovod i odvod pare ili vode izvedene SLI 

van izolacione obloge. Cisterna je opremljena stepenicama sa 
platformama oko otvora i unutrasnjim stepenicama za ulazak 
u unutragnjost kotla. 

Kotao je projektovan i proizvodi se u skladu sa Propisima 
Gorsaotrehnodzora. 

TehniEke karakteristike: 

Nosivost (t), 60,O 
Zapremina kotla (m3) : 

- ukupna 55,2 
- kor,isna 53,2 

Dijametar kotla (unutrasnji) (mm) 2600 
Tara (t) 26,Q 
Koeficijent tare 0.433 (tara: nosivost) 



Duiina (mm) : 
- razmak Eeonih nosaEa lOSOO 
- preko Eeonih ploEa kotla 11160 
- razmak osa poluautomatskih kvaEila 12020 

Opteredenja: 
- osovinski pritisak t 21,5 
- poduino (t/m) 7,15 

Brzina (km/h) 120 
Gabarit (po GOST-u 9238-73) 0-T 

Prilog 5 

Vagon-cisterna za prevoz Zutog fosfora 

Cetvoroosovinska vagon-cisterna nosivosti 59 t (tip SZD 
15-1412) predvidena je za prevoz Eutog fosfora prioritetno 
na prugama koloseka 1520 (1524) mm. Sastoji se od kotla i 
rama standardnog tipa sa trEeCim postrojem, poluautomatskim 
kvaEilom i automatskom koEionom opremom. 

Kotao ima cilindriEni oblik, oibloga se sastoji od zavarenih 
uzduinih ploEa (donje debljine 10 mm, gornjih i boEnih 8 mm) 
i dva dna, koja se sastoje od dve ploEe (prema GOST-u 
€533-68), elipsastog oblika, debljine 10 mm. Materijal - EeEk 
VS t. sp. 2 f  12H 18 N 10T, GOST 10885-75. Punjenje i prai- 
njenje tereta - odozgo. Fosfor se utovara kroz otvor, koji se 
zatvara poklopcem. Na poklopcu je smegten prikljuEak za pu- 
njenje - prainjenje vode, kod prikljuEaka je instaliran mano- 
metar i bezbednosno-ispusni ventil, koji je regulisan na pri- 
tisak u kotlu 2,5 kgs/cm2 i potpritisak 0,3 kgs/cm2. 

Poklopac otvora sa armaturom, zagtiden je oklopom. 
Teret se prevozi u kristalizovanorn obliku ispod sloja tee- 

nosti koja ne mrzne i Eiji sloj ne sme biti manji od 300 mm. 
Uredaj za punjenje i prainjenje je smegten na sredini 

kotla. Radi Sto potpunijeg prainjenja tereta donja ploEa ima 
nagib ka uredaju za prainjenje i na nju je postavljena cev za 
punjenje - prainjenje. 

Radi spreEavanja uzduinih pomeranja kotao je povezan 
sa ramom profilisanim gapama, koje su spojene zavrtnjima sa 
odgovarajuCim Bapama rama. Krajevi kotla slobodno leie na 

I 
1 12020 
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drvenim podmetaeima, koji su priEvrSdeni zavrtnjima u me- 
talnim ilebovima oslonaca, postavljenih na nosaEima rama. 
Vertikalna i uzduina pomeranja se sprezavaju i steznim prste- 
nom (o~bujmicom), kojim je kotao uz pomoC steznih spojnica 
priEvrBden za krajnje oslonce. 

Zagrevanje i hladenje tereta vrSi se pomoCu odgovarajude 
obloge, koja je napravljena od ugljenirnog Celika debljinc 
3 mm i obuhvata donji deo kotla. Prilikom zagrevanja para se 
provodi u prostor izmedu obloge i kotla kroz levkasti priklju- 
Eak u srednjem delu obloge, a izlaai (para lili kondenzat) kroz 
dva prikljuEka koji se nalaze na krajevima koUa u donjem 
delu obloge. Pri hladenju voda se sprovodi u oblogu preko 
prikljuEka, koji se nalazi u gornjem delu obloge. PrikljuEci 
izlaza i ulaza pare treba da budu zatvoreni. 

Cisterna je opremljena stepenicama sa obe strane, sa 
platformom oko otvora. 

TehniEke karakteristike: 

Nosivost (t) 59,O 
Zapremina kotla (m") : 
- ukupna 38,7 
- korisna 34,83 
SpecifiEna zapremina (m3/t) 0,59 
Dijametar kotla (unutra8nji) (mm) 2200 
Duiina kotla (spoljna) (mm) 30494 
Tara (t) 21,4 
Koeficijent tare 0,36 (tara: nosivost) 

Duiina (mm): 
- preko Eeonih ploEa kotla 10800 
- razmak osa poluautomatskih kvaEila 12020 
Visina ose poluautomatskog kvaeila nad Sinom (mm) 
1040-1080 

Razmaci (mm) : 
- osa oslonca (obujmica) kotla 7800 
- meduosovinski obrtnog postolja 1850 

Opteredenja : 
- osovinski pritisak (t) 21,5 
- poduino (t/m) 6,69 
Brzina (maksimalna) 120 (krnlh) 
Gabarit (po GOST-u 9238-73) 02-T 

Prilog G 

Vagon-cisterna za prevoz glinice - cementa 

Cetvoroosovinska vagon-cisterna nosivosti 61 t (tip SZD 
15-1405) predvidena je za prevoz cementa pri temperaturi 
vazduha -f50 OC prioritetno na mreii ieleznica SSSR-a, kolo- 
seka 1520 mm (1524) mm. 

Sastoji se od rama standardnog tipa sa trEeCim postrojem, 
automatske vazduSne koEnice, poluautomatskog kvaEila, kotla, 
vazdu5ne instalacije i uredaja za prainjenje. 

Kotao je od niskolegiranog Eelika 09G2S (po GOST-u) deb- 
ljine 8-11 mm. Ima glavni otvor, na njegovom poklopcu j e  
poseban otvor za punjenje. Unutar kotla postoje Eetiri aero- 
ileba, koji obezbeduju pneumatsko prainjenje tereta. Osim to- 
ga, u unutragnjosti kola postoje hermetiEki zavarene strme 
ravni, koje su postavljene pod odgovaraju6im uglom radi pri- 
rodnog osipanja tereta. Istovar tereta je pomodu pneumatskog 
uredaja. Spoljni vazduh (kapacitet 18-25 mymin, pritisak 
2 kgs/cm3) dovodi posebna vazduBna cev cisterne pod porozne 
pregrade aeroilebova i prouzrokuje praZnjenje tereta. 

Istovar cevovodom preEnika 150 mm, na rastojanju od 
najviSe 50 m i sa visinskom razlikom od najviBe 25 m. 

Cement se utovara kroz odgovarajudi otvor gravitaciono 
ili pneumatski u zavisnost i od opremljenosti utovarnih mesta. 

Temperatura cementa koji se utovara - najvige 80-100 O C .  

Vagon-cisterna za prevoz cementa (SZD,  t i p  15-1405) 



Radi 'izvodenja utovara - istovara cisterna je opremljena 
spoljnim stepenicama sa platformom i razdvajajutim kolekto- 
rom. Cement izlazi sa obe strane cisterne. 

Kotao je prifvrgden u srednjem delu za platformu pomodu 
Bapa i zavrtnjeva, a krajevi su oslonjeni na drvene podmetafe, 
vezani su steznim prstenom (obujmicom). U pravilnoj eksploa- 
taciji cisterna je solidna, sigurna i moguta je dugotrajna upo- 
treba. 

TehniEke karakteristike: 

Nosivost (t) 61,O 
Zapremina (m3) 62,36 

Tara (t) 24,15 
Koeficijent tare 0,39 (tara: nosivost) 

Kapacitet istovara (t/h) 60,O 

Radni pritrisak u kotlu prilikom istovara (kgs/cm2) 2,O 

Duiina vagona preko osa poluautomatskih lrvaEila (mm) 
12020 

Osovinski pritisak (t) 21,3 

Gabarit (po GOST-u 9238--73) 02-T 

Vagon-cisterna za prevoz prapanalbutana 

Cetvoroosovinska vagon-cisterna nosivosti 22,9 t (tip 3 5- 
-1407) namenjena je za prevoz propanalbutana pod pritiskom, 
prioritetno na ieleznifkim prugama koloseka 1520 (1524) mm. 

Sastoji se od kotla i rama standardnog tipa sa trfedim 
postrojem i automatskom vazdu3nom kofnicom. 

Kotao ima cilindriEni oblik, izraden je od EeliEnih zava- 
renih ploEa debljine 26 mm, i dva dna, prema GOST-u 6533- 
-68, elipsastog oblika, od Eelitinog lima debljine 32 mm. Kva- 
litet Eelika 09G/2S, (GOST 5528-69). 

Punjenje i prainjenje treba odozgo. U srednjem delu kotla 
nalazi se otvor pretinika 450 mm, zatvoren poklopcem. Sluii 
za kontrolu i EiSCenje unutrasnjih povrgina I-otla. Na poklopcu 
je postavljen ulivno-izlivni uredaj, koji se sastoji od tri ugaona 
ventila Du 40. armature manometra, pokazivafa nivoa, odno- 
sno maksimalnog nivoa tefnog gasa, beabednosno ispusnog 
ventila regulisanog na pritisak od 20 kgs/cm. 

Radi sprei.avanja uzduinih p~mera~nja srednji deo kotla je 
povezan s ramom profilisanim Sapama, koje su spojene za- 
vrtnjima sa odgovarajudim 3apama rama, a privarene su za 
glavni poduSni nosai.. Krajnji delovi kotla slobodno leie na 
drvenim podmetafima, koji su prifvrzdeni zavrtnjima u me- 
talnim ilebovima oslonca, postavljenim na nosaEima rama. 

Vagon-cisterna za prevoz propanalbutana 



Vertikalna i popreEna pomeranja spreravaju se steznim 
prstenovima, kojim je kotao uz porno6 steznih spojnica pri- 
CvrBCen za krajnje oslonce. 

Cisterna je opremljena tipskim poluautomatskim kvaEilom 
SA-3 (prema GOST-u 3475-62); automatskom vazdugnom 
koEnicom sa rasporednikom (dispoz~icioni crtei 433.00), ruEnom. 
koEnicom, koja se aktivira boEno na ramu, a radi olakganja 
opsluiivanja postoje spoljne stepenice sa obe strane cisterne i 
platforma oko otvora. 

TrEe6i postroj se sastoji od dva dvoosovinska okretna po- 
stolja (GOST 9246-70). Cisterna je pod kontrolom Driavne 
lehniEke kontrole za zapaljive materije (Gosgorteh nadzora 
SSSR). 

TehniEke karakteristike: 

Nosivost (t) 22,9 
Zapremina kotla (m3) 54.0 
SpecifiEna zaprcmina (m3/t) 2:3 
Preenik kotla - unutraSnji (mm) 2600 
Duiina kotla - spoljna (mm) 10640 
Tara (t) 35,7 
Koeficijent tare (tarahosivost) 1,55 

Duiina (mm) : 
- preko ceonih ploEa kotla 10801) 
- razmak osa poluautomatskih kvarila 12020 

Visina ose poluautomatskog kvaEila nad glinom (mm) 
1040 do 1080 

Razmaci : 
- osa oslonaca (obujmica) kotla 7800 
- meduosovinski, obrtnog postolja 1850 

Opteredenja : 
- osovinski pritisak (t) 14,65 
- poduino (tlm) 4,87 

Brzina - Maksimalna (km/t) 120 
Gabarit (po GOST-u 9238-73) 02-T 

Vagon-cisterna za prevoz fenola 

Cetvoroosovinska vagon-cisterna nosivosti 62 t (hip 15- 
-898) namenjena je za prevoz fensla na EelezniEkim pruga- 
ma, prioritetno Sovjetskih ieleznica, koloseka 1520/1524 mm. 

Sastoji se od kotla, tipskog postolja sa trEetim postrojem, 
poluautomatskim kvaEilom, i autornatske vazdugne koEnice. 

Kotao Eini cilindriha obloga, zavarena od EeliEnih limova 
(donje debljine 11 mm, boEnih i gornjim 8 mm), i dlav danceta, 
prema GOST-u 8533-88 eliptiEkog oblika i debljine 10 mm. 

Materijal je Eelik 09G2S (GOST 552069). Ulivanje odozgo, 
izlivanje odozdo. 

Cisterna (fotografija) i shematski prikaz dat je na poseb- 
nim slikama. 

1 12020 

Vagon-cisterna za prevoz fenola 

Fenol se uliva kroz otvor 570 mm, koji se zatvara poklop- 
cem. U njemu se nalazi uredaj za pokazivanje nivoa napunje- 
nosti kotla i zatvaraE ulivnog sistema opSteg tipa. 

Pored otvora se nalazi sigurnosni ventil regulisan na 
unutragnji pritisak u kotlu od 1,5 kgs/cm2 i potpritisak 0,2 
kgs/cm2. 

Uiivno-izlivni uredaj, univerzalnog tipa prema GOST-u 
9273-70, postavljen je po sredini kotla. Da bi bilo mogude 



potpuno izlivanje, donji lim lima nagib ka izlivnom otvoru. 
Mogude je takode istakanje odozdo uz porno6 pumpe. 

Unutragnja povrgina kotla i delovi koji dolaze u dodir sa 
fenolom su pocinkovani. Zato se koriste dva dodatna tehno- 
logka otvora preEnika 570 mm. 

Radi obezbedenja od poduinih pomeranja srednji deo ko- 
tIa je povezan sa ramom donjeg postolja profilisanim ki- 
pama, koje su zavarene da donji lim kotla i prikljuEene za 
odgovaraju6e gape na ramu, zavarene na glavnom nosaEu po- 
stolija. IviEni delovi kotla slobodno su oslonjeni na drvene pod- 
metaEe ugradene u metalne Blebove koji postoje na popreEnim 
nosaEima postolja. Vertikalna i popreEna pomeranja onemogu- 
6avaju obujmice kotla, kojima je kotao priEvr5Cen na kraijnjim 
osloncima uz pomod zavojnih stezaEa. 

Fenol se zagreva pomo6u parogrejnog omotaEa izradenog 
od ugljeniEnog Eelih debljine 3 mm, koji obuhvata donji deo 
kotla. Para ulazi u meduprostor izmedu omotaea i kotla preko 
prikljuEka na omotaru ulivno-izlivnog uredaja i izlazi (para 
ili kondenzat) preko dve cevEice postavljene na krajevima 
Botla na donjem delu. 

Cisterna je opremljena pomo6nim lestvicama sa obe stra- 
ne, koje vode do platformi oko otvora, i unutrasnjim lestvica- 
ma za bezbedno spuBtanje u kotao kroz otvor. 

Tehnirke karakteristike: 

Nosivost (t) 62,0 

Zapremine kotla (m3) : 
- u k u ~ n a  62,37 
- korisna 57,s 
SpecifiEna zapremina (m3/t) 0:93 
PreEnik kotla - unutraSnji (mm) 2800 
Duiina kotla (mm) 10520 
Masa cisterne - tara (ton) 23,10 
Koeficijent tare 0,88 

Duiine (mm): 
- preko eeonog dela. kotla 10800 
- izmedu osa poluav.tomatskih kvarila 12020 
- visine ose poluautomatskog kvaEila iznad gornje ivice 

Sine (mm) 1040-1080 

Rastojanja u mm: 

- osa okretnih Solja postolja 7800 
- osovina okretnog postolja 1850 

- osovinski pritisak (t) 21,5 
- poduino optere6enje (t/m) 7:1 

Maksimalna brzina kretanja (km/h) 120 
Gabarit (po GOST-u 9238-73) 02-T 



Prilog 9-14 

R E Z E R V I S A N O  

Prilog 15 

Prilog 15 (El. 15, PPV) 

f l p ~ r r o x e ~ ~ e  15 (K § 4, 15) 

Uz dopis br. za cisternu br. 
K aKTy N? B a r o ~  N? 

SPISAK NEISPRAVNOSTI 

PeEat sa datumom 

Potpis 
oclgovornog lica 

fl0~liMcb 
TexHMYecKoro areHTa 



Platforma 

za ielezniEke vagone-cisterne nosivosti do 62 (63) t (dispozi- 
cioni crtei br. 1410.00.000) namenjena je da se na njoj postave 
kotlovi ieleznifkih vagona-cisterni razliEite namene, sa mo- 
gutnogtu postavljanja odbojnika (ovakva kola, uz zamenjeno 
poluautomatsko kvafilo zavojnim sluiie i kao Stlitna kola). 

Sastoji se iz rama zavarene konstrukcije (glavni poduini 
nosaE, po dva krajnja poprefna nosafa, dva borna poduina 
nosafa), automatske vazduSne i rufne kofnice, poluautomatskog 
kvafila i retiri odbojnika dva okretna postolja tipa CILTII- 
-H3-0. 

Platforma se vezuje sa kotlom zavrtnjima, kojima se spa- 
jaju odgovarajude Sape kotla i rama, a kotao se oslanja do- 
njom stranom krajnjih delova na drvene podlo4k.e (fliksirane 
na ramu). Sklopovi i delovi platforme su izradeni od niskole- 
giranih Eelika, odnosno livenog Eelika boljeg kvaliteta. 

Odgovara zahtevima za trfeCi postroj dozvoljen za kori8- 
denje na prugama SZD i OSZD. 

Tehnirke karakteristike: 

Nosivost (t) 62 (63) 
Tara (t) 16,O 
Razmak osa okretnlh postolja (mm) 7800 

Visina ose poluautomtskog kvaEila nad ginom (mm) 
1040-1080 

VlaEno odbojna sprema - poluautomatsko kvaEilo Sa-3, 
odbojnici 

Kofnica - automatska vazdugna koEnica 

Razmak osa poluautomatskih kvarila (mm) 12020 

Sirina koloseka (mm) 1520 (1524) 

Sirina platforme (mm) 2830 

Maksimalna brzina (konstruktivna) 210 (km/h) 

Gabarit (po GOST-u 9238--73) 01--T 



Prilog 16 Prilog 16s 

Platf orma 
n p ~ a o x e ~ ~ e  2 (K § 4, 15) 

DOPIS br. 

AKT NQ.. . . . . . . . .  
(datum) 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  (. . . . . . . . .  .) Mecxqa ( A ~ T Y ~ ~ I )  
Predaja neispravnog vagona, upuEeog 
n e p e ~ a v ~  Hencnpa~~oro . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  ~ a r o ~ a ,  Hanpasnxe~oro 
radi opravke ieleznici sopstvenici 
AJIX PeMOHTa Ha ~ O ~ O ~ ~ - C O ~ C T B ~ H H K ~ ~  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  

Preko ieleznif ke stanice predat je 
n o  CaTHMqM . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  x e n e s ~ o l  Aoporx nepeAaH 

neispravni vagon br. oznaka ieleznice sopstvenice 
. . . . . . . . . . . . . .  H ~ M C ~ ~ ~ B H M ~  BarOH hrQ . . . . . . . . . . . . . . . .  MHMqaaJTbI AOpOrM 

broj osovina vrsta vagona 
mcno ocel . . . . . . . . . . . . . . . .  pog s a r o ~ a  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  

nosivosti 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  ~ D Y ~ O H O A E M M O C T ~  

TehniEko stanje vagona 
T ~ X H M Y ~ C K O ~  COCTORHHe BarOHa . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  

Za ielezniEke vagone-cisterne noeivosti do 74 t (dispozi- 
cioni crtei br. 89100.000-S) koristi se da se na ~ j o j  postave 
kotlovi ieleznickih vagona-cisterni razlicite namene. 

Sastoji se od rama zavarene konstrukcije (poduini i po 
dva poprefna Ceona nosata na krajevima kola) i ima automat- 
sku vazdugnu i ruenu koEnicu, kvaEilo je poluautomatskog ti- 
pa SA-3, okretna postolja sv. tipa CNII-H3-0. 

Platforma se vezuje sa kotlom zavrtnjima kojima se spa- 
jaju odgovarajuCe gape kotla i rama. a kotao je oslonjen do- 
njom stranom krajnjih delova na drvene pod'logke (fiksirane 
na ramu). Sklopovi i delovi platforme izradeni su od niskolegi- 
ranih Celika, odnosno livenog Eelika boljeg kvaliteta. 

Odgovara zal~tevima za trEedi postroj dozvoljen za korig- 
eenje na mreii SZD (gabarit 01-T). 

TehniEke karakteris tike : 

Predao Primio 
radnik otpremne ieleznice radnik prijemne ieleznice 
ARHT X C J I ~ ~ H O ~  AOpOrM AXHT xene3~oA AOpOrM 

c~amrqeA ~ P M H M M ~ ~ ~ W ~ G  
Z O ~ ~ H C ~  IlO,I(IIHCb 

............................................................. ............................................................... 

(potpis) (potpis) 

....................... 
PeEat m~en~nenb 
otpremne AOpOrM 
ieleznice ogamrrlek 

....................... 

Primedba: 1. Navesti da li je u pitanju putniEka ili teretna kola. 2. 
Za kola koji imaju 12 - cifrenu oznaku umesto broja kola i oznake 
ieleznice sopstvenice,, 12 - cifrena oznaka je potpuno dovoljna. 

Nosivost (t) 74 

Tara (t) 14,O 

Razmak osa okretnih postolja (mm) 7800 





.............................................................................................................................................................................................................. 
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Za kola koja pl?ipadaju odredenom tipu izraEunata du2ina 
odgovara najvetoj duiini kola. Kod kola koja pripadqjv. odre- 
denom tipu izraEunata teii.na. odgovara prosef'noj teiini svih 
kola istog tipa. 

ProseEna kola su 4-osovinska kola, otvorena, bez platfor- 
me ~(u tabeli broj 2 namaEena je du5ina.i teZina kola bez plat- 
f orme). 

Ako se u vozu nalaze kola sa platformom (Sto znaCi da j e  
sedma lbrojka 9), onda se dopunsko izracunavanje duiine i te- 
iine kola vrSi na sledeti mfin: 

Iz tabele, broj 1 se vidi da kola sa platformom povekavaju 
svoju duiinu maks. 620 mm. ili 0,05°/o od obiEnih 4-osovinskih 
kola. U ovom sluEaju Cle biti osigurana bezbednost saobrataja 
ako tu vrednost pomnoEimo sa brojem kola koja poseduju 
platformu i dodamo duiinu voza. Kod ~izraEunate mase voza za 
svaku platformu dodajemo 1,5 t. 

Na primer, kompozicija je sastavljena od 50 otvorenih 
praznih kola, sa provizornom duiinom od 14 m. Duiina voza: 
14 X 50=700 m (proivizorna). 

Ako se u kompoziciji nalaze i Eetvora 4-osovinska kola sa 
platformom Eija je pojedinaEna dopunska duiina 2 m, odnosno 
ukupna dopunska duiina 8 m, onda je provizorna duiina voza 
sa ova Eetvora kola sa platformom: 700 m+4X2=708 m. 

Ovakav metod ZzraEunavanja duiine voza omoguCluje po- 
veeanje duiine voza, praktibo dodavanje jog jednih kola. 

Na snazi je odredba da se kod kola Eija visina prelazi 
2700 mm broj kola zapisuje sa obe strane na sanduku kola be- 
lom uljanom bojom. 

Kod kola koja su olbojena belom bojom broj kola se ispi- 
suje crnom bojom, a kod cisterni i ostalih sliEnih kola ibroj 
se po pravilu izraduje od lima. 
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