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PREGLED

radnika i radnih mesta koji se obavezno moraju snabdeti ovim
uputstvom:

a) radnici:

— rukovalac manevre,

— voda manevre,

— koc¢nicar,

— vozovoda,

— masinovoda na manevri,
— masinovoda,

— pomo¢nik masinovode,
— pregleda¢ kola;

b) radna mesta:
— otpravnik vozova,
— Sef stanice,
— pmoc¢nik Sefa stanice,
— Sef TKP,
— Skolski instruktor svake delatnosti,
— poslovoda svake delatnosti,
— nadzornik pregledaca kola,
— nadzorni skretnicar,
— magacioner,

— saobracéajno-transportni otpremnik.



Isto se odnosi na odgovarajuce radnike i radna mesta korisnika
prevoza

— dispeceri: maSinski, saobra¢ajni, TK-pruge;
¢) ostali radnici na utovarno-istovarnim mestima Zeleznice i
korisnika prevoza;

d) Radna mesta u zajedni¢kim sluzbama OOUR, Z0, ZJZ na
kojima se obavljaju poslovi saobracéajno-transportne sluzbe,
i ostalih tehni¢kih sluzbi, koja su u vezi sa izvr$nom sluz-
bom, po naredenju rukovodioca.
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Sovjetske zeleznice

Madarske Zeleznice

Rumunske Zeleznice

Union international des chemins de fer (Me-
dunarodna Zeleznic¢ka unija

Pravilnik o uzajamnoj upotrebi teretnih kola
u medunarodnom saobracaju

Prilog II pravilnika RIV (Propisi za tova-
renje, Sveska 1 i 3, Propisi za pruge, Sve-
ska 2)

Pravilnik o medunarodnom i nacionalnom
zeleznickom prevozu opasnih stvari

- Uputstvo za prevoz narocitih posiljaka

Uputstvo o manevrisanju

Uputstvo za koriSéenje sovjetskih (SZD) ko-
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MPS—PPV
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MS—OSZD

MS1—OSZD

GOST
SA—3
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Saobracajni pravilnik

Pravilnik o opremi Zelezni¢kih Sinskih vo-
zila aparatima za gasenje

Pravilnik tehni¢ke-kolske sluzbe
Uputstvo za pregledace kola
Medunarodna Zelezni¢ka tranzitna tarifa

Pravilnik kori$éenja kola u medunarodnom
putnickom i teretnom zelezni¢kom saobraca-
ju (OSZD — Organizacija jedinstvenih isto¢-
noevropskih Zeleznica)

Oznaka za medunarodni gabarit (profil)
identi¢an JZ—1II odnosno prema RIV-u par.
321 Prilog II — list la, odnosno prilogu
VI—UP 99 (na sovjetskim vagonima ova 0z-
naka je ¢irilicom: MCO)

gabarit (profil) koji se upotrebljava bez ogra-
nidenja na prugama ovog saveza Zeleznica.
Na prugama JZ moZe se upotrebljavati pod
posebnim uslovima (na sovjetskim kolima
ova oznaka je pisana ¢irilicom: MC).

maksimalni standardni gabarit (profil) OSZD
saveza, koji se za odredene pruge JZ even-
tualne moZe primiti samo kao narocita po-
Siljka

drZavni standard SSSR (po pravilu upotreb-
ljiv i na teritorijii OSZD — Savez isto¢no-
evropskih Zeleznica)

poluautomatsko kvaéilo Sovjetskih Zelezni-
ca, koje istovremeno zamenjuje odbojnike sa
zavojnim kvadilom na kolima UIC

gornja ivica 8ine
narocita posiljka
stvarana kocena masa
potrebna kocena masa
procenat kocenja
brzina

km/h
¢l
STU
Z0POM
1

kg
118
mm
cm
m

t

t/m
ZTO

kilometar na sat
¢lan
Saobracajno-transportno uputstvo

Zakon o prevozu opasnih materija
litar

kilogram

metar kubni

- milimetar

santimetar
metar
tona

opterecenje po duzinskom metru

— zelezni¢ka transportna organizacija

(ZTP/ZTO/ZG)
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Na osnovu ¢lana 133. Samoupravnog sporazuma o udruZi-
vanju u Zajednicu jugoslovenskih Zeleznica (,,Sl. glasnik ZJZ¢
br. 2/81, 3/83 i 7/85) i ¢lana 1. Saobrac¢ajnog pravilnika (,,SI.
glasnik ZJZ br. 4—5/82), a u skladu sa tatkom 39.1.3. Sve-
ska 1. Priloga II Pravilnika o uzajamnoj upotrebi teretnih kola
(,,S1. glasnik ZJZ br. 3/83), Poslovodni odbor. Zajednice jugo-
slovenskih Zeleznica na sednici od 25. jula 1988. doneo je
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UPUTSTVO

za koriscenje sovjetskih (SZD) kola-
-cisterni na prugama JZ

I. OPSTE ODREDBE

1. Ovim uputstvom odreduje se naéin saobracaja i mani-
pulacija sa kolima cisternama SZD (u nastavku teksta: SZD
cisternama) i drugim teretnim kolima SZD na prugama JZ, kao
i ostali saobraéajno tehni¢ki postupci s obzirom na njihova
specifiéna reSenja i razlike u odnosu na kola JZ.

Sve zainteresovane sluzbe (tehnitke kolske, operativne,
saobracajne sluzbe, vuée) naéi ¢e u njemu specifi¢nosti iz svoje
delatnosti koje na SZD cisternama nisu kao na JZ-kolima.

2. Za slucajeve za koje ovim uputstvom nije propisan po-
seban postupak vaZe odredbe ostalih vaZeéih saobrac¢ajno-teh-
nickih propisa, odnosno pravilnika i uputstava (Prav. 1, Prav,
2, Prav. 251, Prav. RIV, Up. 233, Up. 253, kao i drugi pravil-
nici i uputstva JZ).

13



II. VRSTE SZD CISTERNI KOJE SE KORISTE NA
PRUGAMA JZ

1. Za potrebe uvoza SSSR-a odnosno izvoza iz SSSR
na osnovu trilateralnih sporazuma (SSSR, NR Madarska, SFRJ
SSSR, SR Rumunija, SFRJ) koriste se sovjetska kola-cisterne
(u daljem tekstu: SZD-cisterne).

2. Od 1965. do 1988. godine na prugama JZ koriste se sle-
deée SZD cisterne:

— cisterne za fenol — detaljan opis sa tehni¢ko-eksploatacio-
nim karakteristikama u Prilogu 1,
— cisterne za koncentrisanu sumpornu kiselinu — detaljan

opis sa tehnicko-eksploatacionim karakteristikama u Pri-
logu 2,

— cisterne za sonu kiselinu — detaljan opis sa tehni¢ko-
-eksploatacionim karakteristikama u Prilogu 3,

— cisterne za sulfanol — detaljan opis sa tehnic¢ko-eksploata-
cionim karakteristikama u Prilogu 4,

— cisterne za zuti fosfor — detaljan opis sa tehni¢ko-eksploa-
tacionim karakteristikama u Prilogu 5.

— cisterne za cement — glinicu — detaljan opis sa tehnic¢ko-
~-eksploatacionim karakteristikama u Prilogu 6,

— cisterne za prevoz propana/butana, Prilog 7,
-— cisterne za prevoz fenola, Prilog 8.

3. SZD cisterne po pravilu imaju unificirana donja posto-
Ija (platforme), i to jedan tip za cisterne nosivosti do 63 t (Pri-
log 15a) i drugi do 74 t (Prilog 16a).

4. U sluéaju potrebe za prepiskom treba se obracati:

— za opste probleme razmene na adresu: Ministerstwo puteii
i soobs¢eniia Moskwa,

— u vezi sa oSteéenjima SZD cisterni i potrebom rezervnih
delova na adresu: Upravlenie vagonogo hozaistva SZD vov.

III. PREGLED CISTERNI I STITNIH KOLA

1. Na grani¢nim primopredajnim stanicama obavezan je
sistematski kontrolni pregled, kako stitnih kola tako i vagona-
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~-cisterni, od strane kontrolnih organa JZ. Posto je na SZD va-
gonima-~cisternama ugradeno poluautomatsko kvadilo tipa SA-3
i vuéne lokomotive njemu prilagodene, to je neophodno da se
pri prelasku na pruge normalnog koloseka ukljué¢i vlaéno-od-
bojna sprema JZ izmedu kompozicije sa SZD vagonima-cister-
nama i JZ lokomotive, tj. ubace jedna §titna kola koja sa jed-
ne strane imaju poluautomatsko kvaédilo, a s druge UIC—JZ
zavejno kvaédilo sa odbojnicima. Sami SZD vagoni-cisterne
mogu da sluZze kao $titna kola (broj ovakvih je vrlo mali).

2. Kao redovne posiljke primaju se SZD cisterne sa gaba-
ritom koji odgovara medunarodnom UIC—RIV gabaritu (¢lan
32. ta¢. 1. RIV-a, odnosno Prilog 1a RIV-a. odnosno JZ gabarit
11, iz tabele 3. 1, Prilog II RIV, Sveska I).

Ovaj gabarit prema vazeéim SEV (OSZD) propisima — PPV
Prilog 5 ta¢ka 5, nosi oznaku ,MS“ (na kolima ispisano ruskom
¢irilicom ,,MC*).

— SZD cisterne sa oznakom gabarita MS—O0 ili OVM (na ko-
lima ispisano ruskom éirilicom ,,MC—O“) primaju se kao
posiljka pod posebnim uslovima, koji se jednom za stalno
propisuju za svaku posebnu prugu JZ, a obavezno za sve
dvokolosetne pruge. Posebne uslove odreduju sluzbe za na-
rocite posiljke. ;

— SZD cisterne sa oznakom gabarita MS—1 odnosno VM—1
(na kolima ispisano ruskom ¢irilicom ,MC—1) ili veéim
mogu se primiti isklju¢ivo kao narocita posiljka.

Uslove prevoza za narocite poSiljke odreduje sluzba za na-
rocite posiljke merodavne Zeleznitke organizacije.

Potpuna i pravilna oznaka gabarita mora postojati u po-
sebnom natpisu na kolima.

— Kola moraju biti u takvom tehni¢kom stanju, da ne ugro-
zavaju vazece propise JZ o bezbednosti saobracaja.

SZD cisterne moraju zadovoljavati prethodne uslove, a po-
red toga koc¢ni i ulivno-izlivni sistem moraju biti ispravni i
funkcionalni,

Kontrolnikom gabarita (profila), po pravilu se snabdevaju
grani¢ne stanice. Tamo gde kontrolnik gabarita ne postoil
kontrola profila se obavezno vrsi postoje¢im sredstvima i na-
¢inima.
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3. U slucaju da na predmetnim kolima postoje nedostaci
koji ne uti¢u na bezbednost saobracaja, postupa se na sledeci
nadin:

— TUkoliko su nedostaci na ulivno-izlivnom sistemu, a kola su
prazna i opravka se ne moze izvrfiti na licu mesta, za
ovakva kola se najamnina po pravilu ne plaéa i ona se
olistavaju listicama SMGS — definisanom u Prilogu 15
MPS—PPV, 1979. godine.

Uz Prilog 15 data je legenda sa objasSnjenjem najces$cih
kvarova na SZD cisternama, zasnovana na listici K RIV-a.

Pregledno osoblje utvrduje oSteéenja i neispravnosti kola,
kojom prilikom o$tecenja treba grupisati i definisati po siste-
mu predvidenom za popunjavanje listice K RIV-a, s tim $to
se u SMGS listici (Prilog 15) sva osteéenja obavezno opisuju
(JZ pregledaci dopisuju i indekse prema listici K). Kad se ne
raspolaze SMGS listicom, koristi se listica K RIV.

4. Spisak najceséih neispravnosti

IO EINIC oS, : v et 3 2 S eeE 5 A I B0 2
pregledano i konstatovano u dopisu br. ...... za kola, :sems s
1. Osovinski slog 13. Osvetljenje
2. Kuciste sa lezajem 14. Unutrasnja oprema vagona
3. Kocnica 15. Uredaji
4. Donje postolje 16. Prelaznice i ko¢ne kudéice
5. Nosece opruge 17. Nepravilni natpisi sopstve-
6. Vlatna spremsa, poluauto- 1€ teZine
matsko 18. Vagon iskliznuo sa £ina
Odbojna sprema, kvadilo 19. Istekao rok revizije
Sanduk vagona 20, Kori8¢eni i neodgovarajuéi
Krov rezervni delovi
10, Batvaraii vrats 21. Osteéeni kotao (kontejner)
11! Prozori, okna 22. Ventili i armatura cisterne
12. Grejanje 23. Nepravilan broj
16

(Pecat)
Primedba

5. Kada kola (cisterne) nose standradnu 12-cifarsku ozna-
ku, ona u potpunosti zamenjuje staru brojnu oznaku, seriju i
tip vagona.

Detalji o oznakama SZD sa manjim brojem cifara dati su
u posebnom Prilogu 18. u kome je obja¥njen i aktuelni nadin
za izraéunavanje duZine voza sa SZD kolima.

6. Pri primopredaji o$teéenih vagona, a prema d¢lanu 15.
MPS—PPV, koji po medunarodnom Protokolu koji je na snazi
vazi za uvozno-izvozne transporte izmedu SZD—JZ, postupa
se na slede¢i naéin:

Kada se ovakav vagon predaje bilo tranzitnoj Zeleznici
bilo Zeleznici sopstvenici, stanje kola mora se utvrditi i o to-
me izvestiti u dopisu koji priprema prijemna Zeleznica (Prilog
16. odgovara Prilogu 2. ¢lana MPS—PPV).

Ovaj dopis, koji sluZi kao prijava oStecenja, potpisuju
predstavnici i otpremne i prijemne ZYeleznice i on vaZi kao
dokument za obradun izmedu Zeleznice na ¢ijoj je pruzi doglo
do ostedenja i Zeleznice sopstvenice vagona. Materijalnu odgo-
vornost snosi zeleznica korisnica. Ovaj dopis se ispostavlja na
jeziku uprave korisnice, uz obavezan prevod na ruski ili ne-
macki jezik.

Dopis se sastavlja:

— kada se SZD cisterna predaje tranzitnoj Zeleznici, u tri pri-
merka, od kojih po jedan dobija svaka strana, a treéi pri-
merak prijemna uprava $alije, do 15. u sledeé¢em mesecu
poStom u obracunski biro uprave sopstvenice kola.

Osim toga, Zeleznica na ¢ijoj je pruzi SZD cisterna oste-
¢ena duzna je pri¢vrstiti na niu listicu prema Prilogu 15, koja
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je prethodno veé opisana. Ova listica se ispostavlia na jeziku
zeleznice na ¢ijoj se pruzi dogodilo oStecenje, uz obavezan pre-
vod na ruski ili nemacki jezik.

Nalepnica se postavlja na ohe strane kola u ramu sa re-
Setkom, ako postoji, ili ako to nije moguce, na obe strane
poduznog nosaca i ne sme se skinuti pri prevozenju vagona za
zeleznicu sopstvenicu. Posebno povesti raduna na primopredaj-
o] stanici o upotrebljivosti kola. Ako su kola onesposobljena
za prevoz, odnosno ako je u listici SMGS navedeno oStecenje
ulivno-izlivnhog sistema u obimu koji onemogucuje koriScenje
kola, po pravilu se ovakva kola izuzimaju od najamnine, Uprava
sopstvenica je obavezna da ih pri povratku opravi. Ukoliko
se ista kola u neupotrebljivom stanju ponovo pojave na pri-
jemu, to je dovoljan razlog za odbijanje.

IV. TEKUCE OPRAVKE

1. Tekuée opravke se vrSe na isti natin kao i za kola
UIC—JZ, u radionicama JZ i ovlas¢enim utovarnim mestima.

Ova aktivnost radionice ¢e obavljati na osnovu postoje-
¢eg ratifikovanog meduzelezni¢kog sporazuma SZD—JZ.

2. Teku¢e opravke bez otkativanja vrSe se na radnim
mestima ovla$éenim od strane Jugoslovenskih Zeleznica, tako-
de i na utovarnim mestima na kojima postoje radnici TK-de-
latnosti JZ.

3. Tekuée opravke sa otkadivanjem mogu vrsiti samo ra-
dionice JZ koje su za to ovlaSéene.

Potrebni rezervni delovi za zamenu po pravilu se traZe
od SZD ukoliko su izradeni po GOST-standardima, odnosno iz
centralnog skladista JZ (Subotica).

V. POSTUPAK SA OSTECENIM SZD CISTERNAMA

1. Kada se na SZD cisternama utvrde laka oSteéenja po-
stupak vodi Zelezni¢ka transportna organizacija uz uceSce pred-
stavnika tehni¢ke kolske delatnosti sa podrucdja na kome je
doslo do ostecenja. Po pravilu se radi uce§éa u radu komisije
poziva i predstavnik korisnika industrijskog koloseka ako se
oste¢enje desilo na njemu.

18

2. Postupak sa teSko o$teéenim SZD cisternama.

U ovom slucaju se obavezno obrazuje Istrazna komisija
na nivou Zelezni¢ke transportne organizacije u sastavu koji je
naveden u prethodnom c¢lanu, ali se po pravilu poziva i pred-
stavnik ZJZ radi udeséa. Obavezno je ispostaviti zapisnik sa
konstatacijom stanja i navedenim uzrokom o$teéenja.

Prijava o Steti (telegrafska) i zapisnik se dostavljaju Sek-
toru za vozna sredstva ZJZ Beograd — Odsek 5—3. Ovaj od-
sek obavestava SZD o ¢injeniénom stanju i proceni (kola se
mogu popraviti, sposobna su za tréanje na sopstvenim tocko-
vima ili nisu, kola treba kasirati) uz navodenje obima oSteée-
nja radi definitivne odluke SZD. Prijava i zapisnik se dostav-
Ijaju najkasnije 15. dana od vanrednog dogadaja.

Po dobijanju odgovora od SZD postoje dve moguénosti:

— SZD smatra da se kola mogu osposobiti za bezbedan pre-
voz (tovarena ili ne) na mrezi JZ;

— SZD smatra da se kola ne mogu osposobiti i treba ih ka-
sirati.

Zbog ovoga, po pravilu, treba raspolagati sa miSljenjem
istrazne komisije o tome da li kola, u sludaju da SZD odu-
stane od preuzimanja, treba popravljati ili ne.

Sopstvenik (SZD) donosi definitivnu odluku, prema odred-
bama MPS—PPV (analognim RIV-u).

VI. POLUAUTOMATSKO KVACILO

Sklop poluautomatskog kvadila SA 3 SZD prikazan je na
slici VI.1. u varijanti koja se ugraduje na teretna (i putnicka)
kola. U nastavku dajemo osnovni opis (pozicije sa slike VI1.2.).

Poluautomatsko kvaédilo (13) sluzi za zakvadivanje voznih
sredstava. Konstruisano je tako da bez posledica prenosi vlacé-
ne sile i udarna optereéenja. Amortizacioni uredaj (5) prima i
amortizacije optereéenja i tako zasti¢uje kola u kompoziciji,
teret, (na teretnim) i putnike (u putnickim) kolima od ostece-
nja i ozleda prouzrokovanih dinamic¢kim optereé¢enjem. Me-
talna spojka (6) preko klina (8) prenosi na amortizacioni ure-
daj sile koje deluju na poluautomatsko kvacilo.
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Prednji (9) i zadnji (1) upornici (izradeni od ugaonih no-
saca) postavljeni su izmedu limova Geonog nosada kola i pre-
nose optere¢enje na donje postolje.

Slika VI.1. Poluautomatsko kwaéilo za teretna kola, SA-3

Kod modernih kolskih konstrukcija prednji upornik je
izliven zajedno sa odgovarajué¢im delom poluautomatskog kva-
¢ila. .

Vlaéne sile se sa amortizacionog uredaja prenose na pred-
nji upornik posredstvom uporne ploc¢e (7). Zadnji upornik pri-
ma udarna optereéenja neposredno preko osnove amortizacio-
nog uredaja.

Udarna rozeta namenjena je za preuzimanje opterecenja
koja se ipak prenesu nepotpuno amortizovana na zavrine no-
sace postolja.

Uredaj za centriranje se sastoji od dva centralna zavrtnja
(11) i centralne plo¢e (12), preko kojih se poluautomatsko kva-
¢ilo vraca posle pobo¢nog otklanjanja u centralni poloZaj.

Sklop za raskvadivanje se koristi u predmetnu svrhu. Nje-
ga Cine rucica za raskvadivanje (3), lanc¢ié sa pri¢vrsnom plodi-
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com (14) i plocica za oslanjanje rucice (2). Oslona plodica (4)
osigurava da poluautomatsko kvacilo ostane u horizontalnom
polozaju i omogudéuje da uvek bude na visini predvidenoj u
konstruktivnom crtezu.

Osnovne dimenzije za postavljanje poluautomatskog kva-
¢ila na oslonu ploc¢u prikazane su na slici VI. 2. Rastojanje ,,l%
i rastojanje ,e“ zavise od veli¢ine hoda amortizacionog ureda-
ja, pri ¢emu prilikom hoda od 70 mm treba da bude ,e“ min
80 mm, ,1“ min 570+4 mm, a u sluéaju da je hod veéi od
70 mm, utvrduje se u zavisnosti od izabranog hoda preko di-
jagrama amortizacije uredaja. Na takav nacéin moguce je da se
smanji duZina udarne rozete (8) (ukoliko se koristi amortizuju-
¢i uredaj sa poveéanim hodom do 120 mm).
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Slika V1.2. Osnovne montaZne mere za poluautomatsko kvadilo

Rastojanje h (osa kvaéila od GIS-a) treba da se kreée u
rasponu 1040 do 1080 mm, a u sludaju natovarenih teretnih
kola, ne manje od 950 mm. Sirina otvora u prednjem upor-
niku (B) mora biti takva da obezbedi nesmetani hod automat-
skog kvacila, kroz krivinu najmanjeg propisanog polupreénika.
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U eksploataciji je dozvoljena takva istrcsenost spojnih de-
lova poluautomatskog kvaédila-da razlika u visini bude do
100 mm. Nije dozvoljeno postavljanje bilo kakvih predmeta —
podmetaca ispod kvacila radi poravnanja nivoa.

Poluautomatsko kvadilo automatski se zakvacuje i naknad-
rio posebno osigurana.

Na slici VI. 3 prikazan je poloZaj poluautomatskog kvacila
kod standardnih zatvorenih teretnih kola.

Slika VI1.3. PoloZaj poluautomatskog kvacila kod zatvorenih teretnih kola

Na slici VI. 4 prikazan je kompletan sklop samog poluau-
tomatskog kvacila SA 3.

Na slici VI. 5 prikazan je glavni podsklop SA 3 — telo.

730

| Slika VI.5. Telo poluautomatskog kvadila
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VII. KOCNI SISTEMI NA VOZOVIMA SA
SZD KOLIMA-CISTERNAMA

1. Opis: U teretnim vozovima (sa SZD cisternama i koli~
ma ugradena je automatska vazdu¥na koc¢nica br70g dejstva,
¢ija je Sema data na slici VII. 1. Njeni osnovni sklopovi su
slede¢i (ukljud¢ivo oni u lokomotivi):

Slika VII.1. Sema automatske koénice brzog dejstva

Na vucnoj lokemotivi postop kompresor (1), glavni rezer-
voar (2), napojna cev (3) i ko¢nik, kojim rukme masinovoda
(4). U zavisnosti od poloza]a rudice glavna razvodna cev koé-
nog sistema se napaja veéom ili manjom koli¢inom vazduha
pod pritiskom.

Komprimovani vazduh, naime, upuéuje se iz kompresora
u glavni rezervoar i dalje napojnom cevi do ko¢nika magino-
vode. Kada se rucica koc¢nika stavi u poloz93 (I), vazduh se
usmerava u glavau razvodnu cev (8), koya iz lokomotive na-
paja produZetak u kolima preko poseone elasti¢ne spojnice.
Na kra3ev1ma tog prikljucka postoje rucice (8), pomoéu kojih
se moZe omoguciti dalji protok ili zaustavljanje vazduha.

Na glavnom ko¢nom vodu vazduh posredstvom ra@pored-v
nika (12) puni pomoéni rezervoar (11). Istovremeno je koéni
cilindar (13) povezan preko razvodnika sa atmosferom. Na taj
nac¢in se puni koéni sistem do odredenog radnog pritiska.

Kada masinovoda postavi rudicu koénika u polozaj II, do-
lazi do ispustanja vazduha iz glavnog ko¢nog voda (6) u atmo-
sferu. Pad pritiska u glavnom vodu aktivira rasporednik i on
spaja pomodni rezervoar sa koénim cilindrom.
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Kao posledica povecanja pritiska u cilindru nastupa pome-
ranje klipa u njemu, koji preko svoje spojne poluge deluje na
prenosnu polugu (14), a ova na ko¢nu papucu sa umetkom koja
se priljubljuje uz radnu povr§inu venca tocka. Kada se rucica
ko¢nika nalazi u polozaju III, todkovi ostaju zakoéeni. I u
slu¢aju ispustanja vazduha iz ko¢nog cilindra ne dolazi do
pada pritiska i slabljenja sile koja priljubljuje umetak na to-
c¢ak jer se kocni cilindar napaja komprimovanim vazduhom iz
pomocénog rezervoara (11), a ovaj dopunjava iz glavnog voda
posredstvom suprotnosmernog ventila (10) prikljuéenog na
rasporednik vazduha. Sa svoje strane glavni vod je povezan
sa glavnim rezervoarom (2) preko napojnog sistema (5) ko¢nika.

Koénica sa dezaktivira prebacivanjem rucice koénika u po-
lozaj I. Tada nastupa punjenje komprimovanim vazduhom
glavnog ko¢nog voda i pomoénih rezervoara a cilindar (12) do-
lazi u vezu sa atmosferom.

2. Kocenje vozova JZ koji u svom sastavu imaju teretna
kola i SZD cisterne vrsi se prema Uputstvu 233/01.

3. Posebno voditi ra¢una:

— o0 obavezi da se maSinovoda usmeno i pismeno obave§-
tava da su u voz uvrsStena kola SZD.

Pregledaci kola su obavezni da pre vrSenja probe obaveste
masinovodu da u sastavu ima SZD kola, u cilju pravilnog
postupka.

Pismeno obave$tavanje se obavlja putem izve$taja o sa-
stavu i koCenju voza (S—66) tako $to se u rubriku ,primedbe®
upisuje napomena: ,u voz je uvrsteno ........ kola SZD“.
Ako je voz sastavljen samo od SZD kola, upisuje se napomena:
»voz je sastavljen iskljudivo od SZD kola, i to ............ .

— da se za svako odstupanje od ovih propisa mora una-
pred dobiti saglasnost i eventualno definisati i posebni
uslovi od Sektora za vozna sredstva ZJZ (5), osim ako
to nije veé propisano u Uputstvu 52, odnosno u aktuel-
nom STU ZTO/ZTP/ZG, odnosno ZJZ.
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VIII. ULIVNO-IZLIVNI SISTEMI, POKLCPCI

1. Ulivno-izlivni sistemi dele se u dve kategorije: oni na
cisternama za prevoz prasSkastih materijala i oni na cisterna-
ma za prevoz teéno-gasovitih materijala.

Na slici VIII-1 dat je ops$ti prikaz ulivno-izlivnog sistema
na cisterni za prevoz sone kiseline, sa detaljima iz kojih so
sastoji.

Na slici VIII.2 da je detaljni prikaz ulivnog uredaja cister-
ne za cement/glinicu.

Na slici VIII.3 dat je prikaz istovarnog uredaja cisterne za
cement/glinicu.

Na slici VIII.4 dat je prikaz jednog tipi¢nog sigurnosnog
ventila.

2. Zaptivke i ostali delovi armature ulivno-izlivnim ure-
dajima izradeni su po sovjetskom standardu (GOST) i ne od-
govaraju JUS-standardima.

S toga se mogu dobiti iskljudivo od SZD Zeleznice na
napred navedenoj adresi (odnosno, preko Subotice).

3. U eksploataciji poklopci se, i na praznim kolima, ne
smeju ostavljati otvorenim i moraju se obezbediti od otvara-
nja postojeéim osiguravajuéim sredstvima. U otvorenom sta-

nju poklopci izlaze iz gabarita, i ugroZavaju bezbednost saobra-
¢aja.
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; 7. ulivni uredaj;

riguSnicom :
9. opsluzne lestvice; 10. podloska

=5l

1
C sa p

v

7800

=

Stika VI1II.1. Detalji cisterne, kotla i ulivno-izlivnog uredaja

1. platforma; 2. kotao; 3. uévrsnica kotla na postolju (obujmica); 4.

8. otvor s poklopcem (kontrolni);

otvor; 5. sigurnosni ventil; 6. zatvara
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Slika VII1.4. Sigurnosni ventil
1} telo; 2) sigurnosni zasun; 3) ispusni zasun; 4) opruga sigurnosnog
ventila; 5) regulaciona zavojnica; 6) poklopac; 7) opruga ispusnog ventila
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IX. POSEBNE MERE ZA PREVOZ POSILJKI RID-a u
SZD CISTERNAMA

1. U SZD cisternama prevoze se i opasne materije po
RID-u.

Pri prevozu se mora voditi ra¢una o slede¢im odredbama:

SZD cisterne u kojima se prevoze opasne materije, po
Pravilniku Spt 51 A RID-a neophodno je olistati prilikom pri-
jema po prilogu 1X RID-a sledeé¢im listicama:

— sumporna kiselina listicom br. 8 Priloga IX RID-a

— sona kiselina listicom br. 8 Priloga IX RID-a
— zuti fosfor listicom br. 4.2 Priloga IX RID-a
— amonijak listicom br. 6.1 Priloga IX RID-a

Listice opasnosti takode su navedene u poglavlju XI
Uputstva o manevrisanju — 42.

2. U cilju zaStite Zivota i zdravlja ljudi, ¢ovekove okoline,
materijalnih dobara te bezbednosti saobracaja mora se, pored
odredaba Zakona o prevozu opasnih materija (,,SL list SFRJ“
br. 20/84 i Pravilnika RID postovati i sledece:

2.1. SZD cisterne moraju biti opremljene upozoravajuéim
tablama o stepenu opasnosti (Prilog VIII Pravilnika RID). Pro-
pisane tabele su narandZaste boje, veli¢ine 40X30 cm, uokvi-
rene crnim rubom. Povriina table je vodoravnom crtom pode-
ljena na dva jednaka dela. Gornji deo sadrzi brojéanu oznaku
opasnosti (a), a donji deo broj opasne materije (b) po pra-
vilniku RID, na primer:

33 a

1003 b
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Ukoliko kola-cisterne nisu opremljene ovim tablama, ti
podaci moraju biti upisani na poduZnom nosaéu kola-cisterne.

Pojedini brojevi u gornjem delu tabele znace:

— isticanje gasa zbog pritiska ili zbog hemijske reakcije;
— zapaljivost teénih materija i gasova;

— zapaljivost ¢vrstih materija;

oksidirajuce dejstvo (koje podsti¢e gorenje);

— otrovnost;

— nagrizanje;

— opasnost od spontane burne reakcije.

O© O Uk N
|

Ponovljeni isti broj znadi povecani stepen opasnosti koja
je oznaCena prvim brojem. Ako je dovoljno da se stepen opa-
snosti oznad¢i jednim brojem, onda se tom broju dodaje nula
(npr. 30).

Ako je pred brojem koji oznafava stepen opasnosti znak
x, to zna¢i da materija u dodiru sa vodom opasno reaguje.
Za lakSe razumevanje navodi se znaclenje stepena opasnosti,
na primer:

22 — dubokohladen gas;
223 — dubokohladen gas koji gori;

236 — gas koji gori, otrovan;

30 — zapaljiva tedna materija (tacka paljenja od 21°C do
100°C); »

33 — lakozapaljiva te¢na materija (tacka paljenja ispod
21°Cy;

333 — samozapaljiva te¢na materija koja sa vodom opasno
reaguje;

446 — zapaljiva ¢vrsta materija, otrovna, koja se pri poveca-

noj temperaturi nalazi u rastopljenom staniu;

63 — otrovna materija, ili materija $tetna po zdravlje, zapa-
ljiva (tatka paljenja od 21°C do 55°C);

839 — nagrizajuéa ili slabo nagrizajuéa materija, zapaijiva
(tacka paljenja od 21°C do 55°C), koja spontano moze
da dovede do burne reakcije.
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U donjem delu tabele su uvek upisana detiri broja. Ti
brojevi proizilaze iz Imenika opasnih materija Ujedinjenih na-
cija 1 nalaze se u ,,Abecednom pregledu materija i predmeta®
Pravilnika RID.

2.2. Naimenovanje stvari u tovarnom listu mora odgova-
rati jednom od naziva u Pravilniku RID. Pored naimenovanja
stvari mora biti upisana i oznaka razreda i broj nabrajanja te
oznake RID, npr.: ,sumporna kiselina, razred 8 pod 1b RID,
identifikacioni broj 80/1830¢.

2.3. Kola-cisterne moraju biti olistana propisanim listica-
ma. Duznost ulazne pogranicne stanice je da proveri pravii-
nost olistavanja i po potrebi izvrsi pravilno olistavanje, pri
demu mora poStovati propise ¢lana 30. Uputstva 162.

Svi navedeni propisi vaze i za olistavanje SZD cisterne u
povratku.

Pored navedenih listica, SZD cisterne u kojima se prevo-
ze opasne materije moraju se po Pravilniku RID obavezno oli-
stati prilikom prijema na prevoz i odgovarajuéim listicama
opasnosti (prema Prilogu VIII i IX Pravilnika RID).

Posebno se nalaze otpravnim i izlaznim pograni¢nim sta-
nicama da pri preuzimanju cisterne na prevoz, odnosno pri
njenoj predaji susednoj Zeleznici provere da su cisterne praz-
ne. Prema tome, posiljke koje se za sada najc¢e$ce prevoze mo-
raju biti, pored listica K—395a, odnosno K—120, jo§ naimeno-
vane i oznacene kao $to sledi:

Naimenovanje u Oznaka o stepenu Listica po prilogu
tovarnom listu cpasnosti VIII/IX
»Sumporna kiselina ,» 807 —_—
3 s s N i roj
8, broj 1b, RID“ identifika 1830
cioni broj
1830
»Solna kiselina ,»80” S
. - ro
8, broj 5b, RID 1789 J
80
1789
»Zuti fosfor (¢vrst) ,,46” .
8.2, broj 1. RID” broj 4.2.
1381
46
1381




,Zuti fosfor (rastopljen) ,,446”

4.2, broj 1. RID” broj 4.2.
446 2447
2447

»Amonijak 2, broj »268” .

3at RID” _l(ﬁ broj 13
268
1005

Na slican nac¢in u smislu Pravilnika RID treba oznaditi i
eventualno druge vrste materijala koje ¢e se ubuducée prevo-
ziti kolima-cisternama SZD.

SZD cisterna koja se po istovaru tekucéine ili plina ponovo
preda na prevoz mora biti olistana upozoravajuéim listicama
RID koje oznadavaju materiju istovarenu iz cisterne (Prilog
VIII/IX RID).

U tovarnom listu u rubriku ,naznacenje vrste stvari“ mo-
ra se upisati da je cisterna prazna, koja je materija istovare-
na, identifikacijski broj, i to podvuéi crvenom olovkom, na
primer: ,Prazna cisterna, istovarena sumporna kiselina, razrec
8, pod 1k RID-a, identifikacijski broj 80/1830.“

2.4. Za prevoz opasnih materija posiljalac tovarnom listu
mora priloZiti jo§ i Uputstvo o posebnim merama bezbedno-
sti — Uputstvo 162, koje mora sadrzavati slede¢e podatke i iz-
jave (shodno ¢l. 31. i 34. Zakona o prevozu opasnih materija
,»S1. list br. 20/84):

— vrstu opasnosti koju opasna materija izaziva i $tetne posle-
dice koje moZe prouzrokovati;

— posebne mere koje su potrebne pri prevozu opasne mate-
rije i mere kojima se sprefavaju odunosno ublaZavaju
Stetne posledice koje bi mogle nastati zbog vanrednog do-
gadaja na prevoznom sredstvu (poZar, oSteta ambalaZze, ra-
sipanje ili izlivanje opasne materije i sl.);

— postupak sa licem koje dode u dodir sa opasnom mate-
rijom;

— ime i adresu organizacije udruZenog rada ili organa koje
treba obavestiti;
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— izjavu posiljaoca da su ispunjeni uslovi koji su propisani
za prevoz opasne materije;

— ime, odnosno naziv i adresu poSiljaoca i primaoca;

— izjavu da je zajedno sa tovarnim listom o prevozu opasne
materije prevozniku uruc¢eno pismeno uputstvo o posebnim
merama bezbednosti obaveznim pri prevozu ove opasne ma-
terije;

— potpis i pecat posiljaoca.

2.5. Kako se plinovi u tekuéem stanju Sire, treba ih na-
tovariti do najvecée dozvoljene granice punjenja, koja je, s
obzirom na koeficijent $irenja odredenog plina, izrac¢unata i
utisnuta na posebnoj tablici na ¢elu kotla cisterne.

Stoga je obavezno kod utovara plinova u tekudéem sta-
nju, pored nosivosti kola i odgovarajuéeg optereéenja po oso-
vini, postovati najveéu dozvoljenu granicu punjenja kotla cister-
ne da bi se osigurao potreban prazan prostor za nesmetano
Sirenje plina. Ako se dozvoljena granica punjenja prekoradi,
dolazi do pucanja kotla i isticanja, odnosno izlazenja utovare-
ne materije.

Najvetéu dozvoljenu granicu punjenja izra¢unavamo tako
§to zapreminu cisterne pomnozimo s najveé¢om dozvoljenom
masom punjenja po 1 litru zapremine, koja zavisi od vrste
plina i navedena je u Prilogu XI Pravilnika RID.

Za primer uzimamo kola-cisternu u koju se tovari plin
propan u te¢nom stanju:

— Cetvoroosovinska kola, 20 t opterecenje po osovini,
— tara kola iznosi 35.000 kg,
— korisna zapremina 100.000 1.

Granica tovarenja 4X20—35=45t=45.000 kg.
Najveca dozvoljena masa punjenja:

100.000 1.X0,42 [kTg—] =42.000 kg.

Uporedujuéi gornju vrednost zakljuéujemo da se u kola-
-cisternu moze utovariti najviSe 42.000 kg propana, a ne 45.000,
koliko dozvoljava granica tovarenja.
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Proveru najveée dozvoljene granice punjenja Zeleznica
mora obaviti u svim sludajevima kada je doslo do pucanja
kotla cisterne ili ako postoji sumnja da je prepunjena.

2.6. Utovar, istovar i pretovar po pravilu se sme vrsiti
samo po danu, odnosno i nceéu ako je jadina osvetljenja na
utovarno-istovarnom mestu najmanje 120 luksa, i to na kolo-
secima gde nije ugroZen zivot i zdravlje ljudi, okolina, materi-
jalna dobra i sigurnost saobracaja.

Mesto za utovar, istovar ili pretovar opasnih materija
odreduje stanica na predlog korisnika prevoza zajedno sa or-
ganima SUP-a i propisuje ga u Poslovnom redu stanice.

Prostor na kojem ¢ée se vrgiti utovar, pretovar ili istovar
eksplozivnih materija, plinova ili zapaljivih materija mora biti
opremljen aparatima i sredstvima za gaSenje pozara.

Na takvom mestu je zabranjenc:

— ¢uvati materijal koji moZe prouzrokovati poZar;

— paliti vatru ili raditi sa otvorenom vatrom;

— pusiti i1 upotrebljavati sredstva za paljenje;

— upotrebljavati naprave i sredstvo sa tackom paljenja ve-
¢om od one koju ima opasna materija;

— raditi sa alatom i postrojenjima koja iskre;

— postavljanje nadzemnih elektri¢nih vodova.

2.7. Lokomotive vozova kojima se prevoze opasne mate-
rije moraju biti opremljene protivpozarnim aparatima (po Pra-
vilniku o opremi Zelezni¢kih Sinskih vozila aparatima za gase-
nje pozara — Prav. 208).

Opasne materije se prevoze vozovima koji su za to pred-
videni u STU vaZeceg reda vozZnje.

2.8. Obavestavanje voznog osoblja o uvri¢enim SZD koli-
ma-cisternama tovarenim opasnim materijama vrsi se IzveSta-
jem o sastavu i kofenju voza — obrazac S—=66.

3. Postupak u sludaju kada za vreme voznje ili pri ma-

nevrisanju dode do rasipanja, isticanja ili razlivanja opasnih
materija.
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3.1. Zbog vanradnih dogadaja, tehnickih gre$aka, dotraja-
losti materijala ili zbog prejakih udara dolazi do isticanja, ili
prolivanja opasnih materija.

Zbog toga stani¢no, pruzno i vozno osoblje mora pri-
likom pregleda cisterni SZD sa opasnim materijama voditi
racuna da pregled bude potpun i sistematski.

Ako se ustanovi neka nepravilnost (isticanje, razlivanje
itd.), treba pokusSati da se ta nepravilnost sto pre otkloni, a
ako to nije mogude, odnosno ako je u pitanju kvar veceg obi-
ma, treba postupiti po sledeé¢em:

— odmah ustanoviti koja je vrsta opasne materije u pitanju;
— pokusati spreciti izlivanje opasne materije;

— ukoliko to nije moguce, kola-cisterne dostaviti na odredeni
kolosek koji je propisan u Poslovnom redu stanice;

— pod kola staviti posebne sudove ili posebne kontejnere za
sluéaj prihvatanja opasnih tec¢nosti,

— kola staviti pod nadzor.

O nepravilnosti otpravnik vozova mora odmah obavestiti:

— podrucnog dispecera operativne sluzbe,
— najblizu profesionalnu vatrogasnu ekipu,

— najblizu stanicu Narodne milicije i

— odgovarajuce sluzbe na Zeleznici.

3.2. Ako je dosle do izlivanja opasne tekuéine ili ako postoji
opasnost da moze doéi do izlivanja u zemlju, Zeleznicka stanica
mora odmah obavestiti i:

— podruénu vodoprivrednu zajednicu,
— opstinsku sanitarnu sluzbu i

— opstinski $tab civilne zastite.

Do dolaska nadleZnih organa potrebno je preduzeti sve od-
govarajuée mere da ne dode do teZih posledica.
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X. SAOBRACAJNO-OPERATIVNE ODREDBE

Posto je kod prevoza vagona-cisterni SZD potrebna poseb-
na obazrivost, manevrisanju i manipulacijama sa ovim kolima
treba posvetiti posebnu paZnju, a narodito:

1. Pre podetka manevrisanja vagonima-cisternama SZD
manevarski radnici su duzni proveriti da 1li su kola olistana
nekom od listica koja traZzi posebnu obazrivost kod manevri-
sanja (listice RID, odnosno listice opasnosti po Prilogu XI.
Uputstva 42).

2. S obzirom da je kod zakvadivanja poluautomatskim
kvacdilom uvecéana opasnost od samopokretanja ili odbegnuca,
ova kola treba pouzdano osigurati protiv samopokretanja pri-
tvrdnom kocénicom, papucom ili podmetac¢ima posto ova kola
nemaju rucne kocnice. Zbog toga brzina kod zakvadivanja ne
sme biti veéa od 5 km/h, a najveéa brzina kod manevrisanja
tim kolima ne sme biti veéa od 10 km/h.

3. Posle zavrSenog zakvacivanja kola manevarsko osoblje
posebnu paZnju treba da obrati da su kvadila stvarno zakva-
¢ena i osigurana. Ovo se kontroliSe polozajem kontrolnog ure-
daja za kvadenje.

4. Pregledni radnici pri vrSenju probe koc¢nice moraju se,
isto tako, liéno uveriti da su kvacila zakvacena i csigurana.

5. Odbacivanje 1 spuStanje SDZ cisterni preko spuStalice
je zabranjeno.

Za manevrisanje cisternama SZD vaZe u svemu ostalom
odredbe Uputstva 42, a narocito treba paziti na posebne mere
opreznosti koje su propisane za takva kola ovim uputstvom.

6. Ako se ukaZe potreba u Poslovnom redu stanice, kao
i u Uputstvu za obavljanje saobracdajne sluzbe na industrij-
skim kolosecima, propisuju se posebr2 mere za manevrisanje,
odnosno prijem i predaju na podruc¢ju industrijskog koloseka,
a u smislu ovog uputstva.

7. Opterecenje kola po duznom metru i po osovini mora
da odgovara kategorizaciji pruga JZ preko kojih se prevoz
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vr§i, a prema Prilogu II Pravilnika RIV, Sveska 2 (Spt 46),
ukoliko se posebnim protokolom drugadije ne utvrdi.

8. Prilikom predaje cisterni SZD na pograni¢noj stanici
obavezno kontrolisati da 1i su cisterne SZD stvarno u grani-
cama dozvoljemh gabarita. Kontrolu izvrsiti putem kontrolnih
profila JZ I i II (prema Pravilniku II RIV-a tab. 3, odnosno
Prilogu V i VI Uputstva 99), zavisno na koju su prugu JZ
kola upuéena. Ukoliko ne postoji kontrolnik profila, kontrolu
gabarita izvrsiti premeravanjem. Ako se prilikom proverava-
nja gabarita utvrdi da kola-cisterne ne odgovaraju obaveznim
merama, kola se ne smeju primiti od susedne Zeleznice, od-
nosno kao redovna posiljka.

9. Gabarit SZD cisterni treba kontrolisati i na ranZirnim,
odnosno ostalim polaznim stanicama tih kola u povratku i
to putem kontrolnika profila, a ako toga nema, na naéin koji
za pOJedme stanice propiSe ZTO. Kontrola gabarita SZD cister-
ni je nuzna i zbog toga Sto se kola posle istovara izdizu pa
moZe doéi do ugroZavanja bezbednosti saobrac¢aja. Kontrolu
gabarita treba izvriti pre uvritavanja u voz.

10. Troskovi za prevoz poSiljaka u vagonima-cisternama
SZD radunaju se na Zeleznicama otpravne i uputne zemha
prema unufradnjim tarifama ovih zemalja, a na tranzitnoj Ze-
leznici prema odredbama Medunarodne Zelezni¢ke tranzitne ta-
rife (MTT); troSkove prevoza na otpravnoj Zeleznici placa posi-
ljalac, a na uputnoj posiljalac ili primalac (prema ugovoru).

11. Prazne cisterne se prevoze na uobidajeni nadin (pro-
pisan MPS—PPV, koji odgovaraju propisima RIV-a).

12. Ako na kolima-cisternama SZD nastane takav kvar da
zbog toga moraju ostati na mestu, celu grupu, ukljuéujuéi i
Stitna kola treba zadrzati u stanici i telegrafski obavestiti nad-
leznu radionicu, koja je duZna da otkloni kvar u najkracem
roku.

Ako se opravka ne moZe odmah otkloniti, o tome se oba-
ve§tava ZTO/ZTP/ZG telegrafskim putem, kou preduzimaju
dalje potrebne mere.

SZD kola-cisterne i §titna kola vradati preko stranih Ze-
leznica preko kojih su i primljene, ukoliko se protokolom dru-
gacdije ne odredi.
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XI1. ODREDBE ZA UTOVARNA MESTA I RADIONICE

1. Kod prijema SZD cisterni u pograni¢noj stanici vizuel-
no utvrditi ispravnost i proveriti kompletnost ulivno-izlivnog
sistema. Takode se na utovarnim mestima vrsi kontrola isprav-
nosti 1 zaptivnosti ulivno-izlivnog sistema, posebno otvora za
utovar robe (tereta), poklopca, zatvaraéa (centralnih, sigur-
nosnih, izlivnih).

Ukoliko on nije kompletan i ispravan, sa kolima treba po-
stupati kako je opisano u Poglavlju II. Takva kola smatraju se
lakse ostecenim. .

Opravka ovih kola se vrsi bez otkadivanja u pograni¢noj
ili u utovarno-istovarnoj stanici.

Kod utovara osoblje postupa po sledeé¢em:
— proverava da li je centralni ventil zatvoren i da li zaptiva;

— proverava kompletnost i zaptivnost istovarnih cevi. Uko-
liko su nekompletne, treba ih kompletirati (postaviti zavrt-
njeve i neophodne zaptivke);

— ukoliko se ispostavi da za vreme ili posle utovara roba
isti¢e, priru¢nim sredstvima vrsi zaptivanje ulivno-izlivnog
sistema, pod uslovom da se ne ugroZava bezbednost.

2. Poklopci na ulivnom sistemu posle utovara ili istovara
moraju biti zatvoreni, sve leptir-navrtke pri¢vr§éene, nepro-
bojnost obezbedenja, ¢ime se sprefava uticaj atmosfere na
utovareni teret, kao i zagadenje Zivotne sredine.

3. Rezervni delovi se trebuju preko Zajednice jugosloven-
skih Zeleznica, Sektor 5, pri demu se koristi propisani postu-
pak za nabavku rezervnih delova za sludaj ostecenja JZ te-
retnih kola u inostranstvu.

Centralno stovariste rezervnih delova treba da bude u

Subotici, adresa: ZTO Novi Sad, OOUR za odrZzavanje kola i
lokomotiva ZTO Novog Sada, RJ za TKS, Subotica.

4. Za neizvrSenje navedenih radnji odgovorno je osoblje
koje obavlja utovarno-istovarne operacije i za to snosi posledi-
ce koje su utvrdene opstim aktima ZJZ, odnosno korisnika
prevoza. :
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XII. OKRETNO POSTOLJE

Na prugama Sovjetskih zeleznica koriste se okretna posto-
lja tip 18—100 (Prilog XVII), kod kojih je moguca zamena
osovinskih slogova za normalni kolosek. Ovo okretno postolje
ima sledece osnovne sklopove:

— osovinski slog sa osovinskim lezajevima kotrljajuceg tipa,

— bo¢ne nosafe i1 poprec¢ne nosace (iznad sklopova opruga),
koji ¢ine ram okretnog postolja,

— sklopove opruga, koji se sastoje od cilindri¢nih opruga i
ugradenog amortizera sa klinom,

— ko¢nu opremu, koja se sastoji iz ko¢nog trougla i ko¢nog
poluzja.

Glavne tehnic¢ke performanse ovog postolja:

— razmak toCka (3irina koloseka) ........ 1520 (1425) mm
— ragmak. 0SOVINIA ss:sssz:samsrssnassins 1850 mm

— odstojanje gornje ivice Sine (GiS-a do

gornje ivic okretne Solje .............. 803 mm
— odstojanje osa klizaca ................ 1524 mm
— odstojanje osa sklopa opruga .......... 2036 mm

— progib opruga pod kolima u mirnom sta-
nju vkupne MBsSe . :cwwsimssssnrussans 84 MP

— koeficijent apsorpcije opruznog sklopa .. 0,086—0,1

— maksimalno dozvoljeno stati¢no opterece-

nje na obrtnoj Solji .................. 38 MP
— pre¢nik obrtne Solje .................. 302 mm
— najveca dozvoljena brzina kori$¢enja .. 120 km/h

Sistem ogibljenja okretnog postolja mora biti funkciona-
lan, opruge ne smeju ispadati iz lezista.

Moraju postojati natpisi revizionih rokova i oznake Zelez-
nice ¢ija su postolja.
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XIII. ZAVRSNE ODREDBE

1. Prilozi 1—18 su sastavni deo ovog uputstva.

2. Uputstvo stupa na snagu osam dana od dana objavlji-
vanja u ,Sluzbenom glasniku ZJZ“ a primenjivaée se od 01.
09. 1988. godine.

ZJZ br. 31/88-5-36
Predsednik Poslovodnog odbora
Zajednice JZ,
Nikola Zurkovié, s.r.
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Prilog 1

Vagon-cisterna
za prevoz benzina i lakih naftnih derivata

Cetvoroosovinska vagon-cisterna nosivosti 60 t (tip SZD
15—1443) predvidena je za prevoz benzina i lakih naftnih de-
rivata na prugama koloseka 1520 (i524) mm. Sastoji se od
kotla i rama standardnog tipa sa tréeéim postrojem i automat-
skom kodionom opremom.

Kotao ima cilindriéni oblik; obloga se sastoji od zavare-
nih uzduZnih ploda (donje debljine 11 mm, bo¢ne i gornje
9 mm) i dva dna (prema GOST 6533—68), elipsastog oblika,
od plo¢a debljine 10 mm. Materijal — c¢elik 09G2S prema
GOST-u 5520—69.

Za ulivanje naftnih derivata koristi se otvor dijametra
570 mm, koji se zatvara poklopcem. U njemu je instaliran
uredaj za utvrdivanje najviSeg nivoa punjenja kotla i stavlja-
nje u pogon zatvaraca univerzalnog uredaja za ispustanje. Po-
red otvora postavljen je bezbednosno-ispusni ventil, koji je
regulisan na pritisak od 1,5 kgs/cm? i potpritisak 0,2 kgs/cm?.

Kotao ima donje ispustanje i opremljen je univerzalnim
uredajem za praznjenje (GOST 9273—70), koji je smeSten u
sredini kotla. Radi obezbedivanja potpunog praznjenja deriva-
ta donja plo¢a ima nagib ka uredaju za praznjenje. Univerzal-
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Vagon-cisterna za prevoz benzina i lakih mnaftnih derivata (SZD, tip
15-—1443)
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ni uredaj za praznjenje dopusta takode donje praznjenje te-
reta pomocu pumpe. Telo uredaja za praznjenje u zimskom
periodu moZze da se greje parom. —

Radi sprecavanja uzduznih pomeranja srednii deo kotla
je povezan sa ramom profilisanim §apama, koje su zavarene za
donju ploc¢u i spojene zavrtnjima sa odgovarajué¢im Sapama na
ramu, koje su zavarene za glavni nosa¢. Krajevi kotla slobod-
no leZe na drvenim podmetacima, ucvrSéenim zavrtnjima u
metalnim Zlebovima oslonaca, postavljenih na nosaé¢ima rama.
Vertikalna i uzduzna pomeranja sprecavaju se i steznim prste-
nom (obujmicom), kojim je kotao pomocu steznih spojnica pri-
¢vricen za krajnie oslonce.

Cisterna je opremljena tipskom opremom (po GOST-u),
poluautomatskim kvaéilom SA—3, automatskom vazdus$nom i
ru¢nom kocnicom, koja se aktivira bo¢no na ramu. Radi po-
godnije eksploatacije cisterne postoje stepenice sa obe njene
strane sa platformom kod otvora, a takode i unutrasnje stepe-
nice za spuStanje u unutrasnjost kotla kroz otvor.

Trceéi postroj cisterne ¢éine dva dvoosovinska obrtna po-
stolja tipa CNII—H—3 (prema GOST-u 9246—70) sa valjéastim
lezajevima (saobracaj na Sirokom koloseku).

Tehnicke karakteristike:

Nosivost (t) 60,0

Zapremina kotla (m?):

— ukupna 73,1

— korisna: 71,7 .

— specifiéna zapremina (m?/t) 1,195

Dijametar kotla (unutras$nji) (mm) 3000
Duzina kotla (spoljna) (mm) 10770

Tara (t) 23,2

Koeficijent tare 0,386 (tara: nosivost)

Duzina (mm):

— preko ¢eonih ploca kotla 10300 (maks.)

— razmak osa poluautomatskih kvacéila 12020

Visina ose poluautomaskog kvadila nad Sinom (mm):
1040—1080 ! :
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Razmaci (mm):

— osa oslonca (obujmica) kotla 7800
— obrtnog postolja 1850

Opterecenja:
— osovinski pritisak (t): 21,5
— poduZno (t/m) 6,92

Brzina (maksimalna) (km/h) 120
Gabarit (po GOST-u 9238—73) 02—T
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Prilog 2

Vagon-cisterna
za prevoz koncentrisane sumporne kiseline

Cetvoroosovinska vagon-cisterna nosivosti 63 t (tip SZD
15—1548) predvidena je za prevoz koncentrisane sumporne ki-
seline na Zelezni¢kim prugama koloseka 1520 (1524) mm.

Sastoji se od kotla i rama standardnog tipa sa tréecim
postrojem, poluautomatskog kvacdila SA3 i sistema za automat-
sko kocenje. Kotao ima cilindriéni oblik, izraden je od zavare-
nih uzduznih ploc¢a (donjih debljine 10 mm, bo¢nih i gornjin
8 mm) i dva dna (prema GOST-u 6533—68), elipsastog oblika,
od ploca debljine 10 mm. Materijal je celik 20 K (prema
GOST-u 5520—69+10H 17N 13M 2I/GOST 5532—61). Uli-
vanje i izlivanie kiseline odozgo. U srednjem delu kotla na-
lazi se otvor diametra 570 mm, koji se zatvara poklopcem. On
sluzi za pregled i ¢iS¢enje unutrasnjosti kotla. Na kotlu su ta-
kode postavljeni uredaji za punjenje — praznjenje i bezbed-
nosno-ispusni ventil koji je regulisan za unutras$nji pritisak
u kotlu 2,5 kgs/cm? i potpritisak 40,3 kgs/cm?2 Na poklopcu
otvora postoji prikljuéak koji sluzi za odabiranje i probu, a
moZe se koristiti za upumpavanje vazduha u kotao prilikom
njegovog praznjenja. Uredaj za punjenje — praZnjenje se na-
lazi na sredini kotla. Radi obezbedenja potpunog praZnjenja
donja ploda ima nagib prema horizontali i na njoj je cev za
punjenje — praznjenje.
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Vagon-cisterna za prevoz koncentrisane sumporne kiseline (SZD, tip
15—1548)

48

Radi sprefavanja uzduznih pomeranja srednji deo kotla
je povezan profilisanim S$apama, zavarenim za donju plo¢u
kotla i spojenim zavrtnjima sa odgovarajuéim na ramu, koje
su zavarene za glavni nosaé. Krajevi kotla slobodno leZe na
drvenim podmetadima, pric¢vriéenim zavrtnjima u metalnim
7lebovima oslonaca, postavljenih na nosaé¢ima rama.

Vertikalna i uzduZna pomeranja se sprecavaju i steznim
prstenom (obujmicom), kojim je kotao pomocu steznih spojnica
pri¢vrscéen za krajnje oslonce. Cisterna je opremljena tipskom
opremom (po GOST-u) poluautomatskim kvacilom SA—3, au-
tomatskom vazduf$nom i ruénom koc¢nicom, koja se aktivira
boéno na ramu, takode i spoljnim stepenicama sa platformom
kod otvora.

Tréeéi postroj ¢ine dva dvoosovinska obrtna postolja tipa
CNII—H3—0 (prema GOST-u 9246—70) sa valjdastim leZaje-
vima (saobracaj na Sirokom koloseku).

Tehnicke karakteristike:

Nosivost (t) 63,0
Zapremina kotla (m3):
— ukupna 36,95
— korisna 34,24

Specifi¢na zapremina (m?/t) 0,63

Dijametar kotla (unutrasnji) (mm) 2200
Duzina kotla (spoljna) (mm) 10040

Tara (t) 20, 6

Koeficijent tare 0,327 (tara: nosivost)

Duzina mm:

— preko ¢eonih ploca kotla 10800 (maks).

— razmak osa poluautomatskih kvadila 12020

Visina ose poluautomatskog kvacila nad Sinom (mm)
1040—1080.

Razmaci (mm):
— osa oslonaca (obujmica) kotla 7800
— meduosovinski obrtnog postolja 1850

Opterecenja:

— osovingki pritisak (t) 20,9

— poduzZno (t/m) 6,95

Brzina (maksimalna) (km/h) 120
Gabarit (po GOST-u 9238—73) 02—T



Prilog 3

Vagon-cisterna za prevoz sone kiseline

Cetvoroosovinska vagon-cisterna nosivosti 62 t (tip 15—1554)
predvidena je za prevoz hlorovodoniZ¢ne kiseline na Zeleznic¢-
kim prugama koloseka 1520 (1524) mm. Sastoji se od kotla i
rama ,l“ standardnog tipa sa trée¢im postoljem, poluautomat-
skog kvadila i sistema za automatsko kocenje.

Kotao ima cilindriéni oblik, izraden je od zavarenih uz-
duznih plo¢a debljine 9 i 11 mm. Materijal je &celik 09G2S
(prema GOST-u 5520—69). Ulivanje i izlivanje kiseline — odoz-
go kroz cev sa prirubnicom, koja se nalazi pored otvora za
ulazenje; tamo se nalazi bezbednosno-usisni ventil, regulisan
na uslovno dozvoljeni pritisak u kotlu 3 kgs/cm2. Na gornjem
delu kotla postoje dva otvora: otvor — ulaz, koji sluzi za pre-
gled, ¢iS¢enje i gumiranje unutrasnje povrSine kotla, i tehno-
nologki otvor — za obavljanje radova na gumiranju. Donja
ploca kotla ima nagib prema horizontali i na njoj je cev za
punjenje — praznjenje. Unutrasnje povrSine kotla i spoljni
srednji deo su Sirine 1800 mm (oko armature i ulaznog otvo-
ra), zaSticene gumom, radi za$tite metala od korozije. U cilju
sprecavanja uzduZznih pomeranja kotao je povezan sa ramom
profilisanim Sapama, koje su zavarene za donju plo¢u kotla
i spojene zavrtnjima sa odgovaraju¢im Sapama na ramu, zava-
renim za glavni nosaé¢. Krajevi kotla slobodno leze na drvenim
podmetac¢ima pri¢vr$éenim zavrtnjima u metalnim Zzlebovima
oslonaca, postavljenih na nosaé¢ima rama.
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Vagon-cisterna za prevoz hlorovodoniéne kiseline (SZD, tiz 15—1554)
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Vertikalna i uzduZna pomeranja se spredavaju i steznim
prstenom (obujmicom), kojim je kotao pomoéu steznih spojnica
prié¢vriéen za krajnje oslonce. Cisterna je opremljena standard-
nim poluautomatskim kvadilom SA—3, automatskom ko¢nicom
sa regulatorom kocnog poluZja, rué¢nom koénicom, koja se ak-
tivira bo¢no na ramu, takode i spoljnim stepenicama sa obe
strane cisterne i platformom kod ulaznog otvora i armature.
Tréeéi postroj ¢ine dva dvoosovinska obrtna postolja (prema
GOST-u 9246—70) sa valjéastim leZajevima (saobracaj na Si-
rokom koloseku).

Tehni¢ke karakteristike:
Nosivost (t) 62,0

Zapremina kotla (m?):

— ukupna 54,06
— korisna 52,08

Specifi¢na zapremina (m3/t) 0,9

Dijametar kotla (unutras$nji) (mm) 2600
Duzina kotla (spoljna) (mm) 10610

Tara (t) 22,5

Koeficijent tare 0,36 (tara: nosivost)
Duzina (mm)

Preko ¢eonih ploc¢a kotla 10800

Razmak osa poluautomatskih kvacila 12020

Visina ose poluautomatskog kvacila nad Sinom (mm)
10406—1080

Razmaci (mm):

— osa oslonaca (obujmica) kotla 7800
— meduosovinski obrtnog postolja 1850

Opterecéenja:

— osovinski pritisak (t) 21,125

— poduZno {t/m) 7,03

Radni pritisak u kotlu (posle regulisanja
ventila) (gks/cm?) 3,0

Brzina (maksimalna) (km/h) 120
Gabarit (po GOST-u 9238—73) 01—T
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Prilog 4

Vagon-cisterna za prevoz sulfanola

Cetvoroosovinska vagon-cisterna nosivosti 60 t (tip SZD
15—1565) predvidena je za prevoz paste i rastvora sulfanola
na prugama koloseka 1520 (1524) mm. Koristi se takode za
kolosek 1435 mm.

Sastoji se od kotla i tipske platforme sa trceé¢im postro-
jem, poluautomats~ m kvacéilom i automatskom kocionom op-
remom.

Kotao ima cilindri¢ni oblik, obloga se sastoji od zavarenih
uzduznih ploc¢a (donje debljine 10 mm, bo¢nih i gornjih 8 mm
sa privarenim dancetom (prema GOST-u 6533—68), elipsastog
oblika, debljine 10 mm. Materijal kotla — c¢elik O8H22N6T,
GOST 7350—66. Ulivanje tereta odozgo, izlivanje odozdo. U
gornjem delu kotla postoje dva otvora, jedan je ulazni sa
poklopcem, na drugom je armatura i uredaj za obavljanje
neophodnih radnji pri utovaru — istovaru, vrSenje proba i
merenje temperature odnosno pritiska u kotlu.

Za utovar cevovod se prikljucuje na jedan od dva ventila
DU 80 (prema GOST-u), prikliudena na cevi zavarene u kotlu.
Ove cevi i ventili omogucavaju meSanje tereta.

Za istovar cevovod se prikljucuje na prikljucke sa donje
srednje strane kotla. Takvo se otvaranje i zatvaranje kotla
vrdi pomoéu zamajca, koji se nalazi u gornjem delu kotla.
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Probe se uzimaju sa dva nivoa (gornjeg i donjeg), za $ta
se koriste dva ventila DU 20, koji su prikljuc¢eni na cevi za-
varene u kotlu.

Temperatura u kotlu (na sredrijem nivou) meri se pomocu
jednog para termometara. Manometar za kontrolu punjenja —
praZnjenja postavljen je na prikljuéak sa ventilom DU 6.

Za odrzavanje potrebnog pritiska u kotlu postoji bezbed-
nosno-ispusni ventil, koji je regulisan za natpritisak od
2 kgs/em? i potpritisak 0,3 kgs/cm?.

Radi sprecavanja uzduznih pomeranja kotao je povezan sa
ramom platforme u njenom srednjem delu. Krajevi kotla leZe
na drvenim podmetadima, koji su privareni za oslonce rama.
Osim toga, na istim mestima, radi spredavanja vertikalnih i
popreénih pomeranja, kotao je pri¢vricen za ram steznim pr-
stenom (obujmicom), koji se uz pomoé¢ spojnica i specijalnih
zavrtnjeva pri¢vrséuju za ram.

Spoljni deo kotla je prekriven specijalnim toplotnoizola-
cionim materijalom, koji je metalnom oblogom za$ti¢en od me-
hani¢kih oStecenja i atmosferskih padavina.

Obloga za zagrevanje obuhvata donji deo kotla. Sluzi za
zagrevanje tereta. Prenosioci toplote su para ili voda. Na ob-
logu za zagrevanje postavljen je bezbednosno-ispusni ventil,
koji je regulisan na natpritisak od 0,6 kgs/em? i potpritisalk
0,3 kgs/em?. Cevi za dovod i odvod pare ili vode izvedene su
van izolacione obloge. Cisterna je opremljena stepenicama sa
platformama oko otvora i unutrasnjim stepenicama za ulazak
u unutrasnjost kotla.

Kotao je projektovan i proizvodi se u skladu sa Propisima
Gorsaotrehnodzora.

Tehnic¢ke karakteristike:

Nosivost (t), 60,0

Zapremina kotla (m?3):

— ukupna 55,2

— korisna 53,2

Dijametar kotla (unutrasnji) (mm) 2500
Tara (t) 26,0

Koeficijent tare 0.433 (tara: nosivost)
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DuzZina (mm):

— razmak ¢eonih nosaca 10800

— preko ¢eonih ploc¢a kotla 11160

— razmak osa poluautomatskih kvacila 12020

Opterecéenja:
— osovinski pritisak t 21,5
— poduZno (t/m) 7,15

Brzina (km/h) 120
Gabarit (po GOST-u 9238—73) 0—T

Prilog 5
Vagon-cisterna za prevoz Zutog fosfora

Cetvoroosovinska vagon-cisterna ncsivosti 59 t (tip SZD
15—1412) predvidena je za prevoz Zzutog fosfora prioritetno
na prugama koloseka 1520 (1524) mm. Sastoji se od kotla i
rama standardnog tipa sa tréeéim postrojem, poluautomatskim
kvacilom i automatskom kod¢ionom opremom.

Kotao ima cilindriéni oblik, obloga se sastoji od zavarenih
uzduZnih plo¢a (donje debljine 10 mm, gornjih i boénih 8 mmy)
i dva dna, koja se sastoje od dve ploée (prema GOST-u
6533—68), elipsastog oblika, debljine 10 mm. Materijal — celik
VS t. sp. 2+12H 18 N 10T, GOST 10885—75. Punjenje i praz-
njenje tereta — odozgo. Fosfor se utovara kroz otvor, koji se
zatvara poklopcem. Na poklopcu je smesten prikljucak za pu-
njenje — praznjenje vode, kod prikljuéaka je instaliran mano-
metar i bezbednosno-ispusni ventil, koji je regulisan na pri-
tisak u kotlu 2,5 kgs/cm? i potpritisak 0,3 kgs/cm?2

Poklopac otvora sa armaturom, zaSticen je oklopom.

Teret se prevozi u kristalizovanom obliku ispod sloja tec¢-
nosti koja ne mrzne i &ji sloj ne sme biti manji od 300 mm.

Uredaj za punjenje i praZnjenje je smeSten na sredini
kotla. Radi $to potpunijeg praZnjenja tereta donja ploca ima
nagib ka uredaju za praZnjenje i na nju je postavljena cev za
punjenje — praznjenje.

Radi sprefavanja uzduznih pomeranja kotao je povezan
sa ramom profilisanim Sapama, koje su spojene zavrtnjima sa
odgovarajué¢im Sapama rama. Krajevi kotla slobodno leZe na

Vagon-cisterna za prevoz Zutog fosfora (SZD, tip 15—1412)
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drvenim podmetacima, koji su priévriéeni zavrtniima u me-
talnim Zlebovima oslonaca, postavljenih na nosad¢ima rama.
Vertikalna i uzduzna pomeranja se sprecavaju i steznim prste-
nom (obujmicom), kojim je kotao uz pomoé steznih spojnica
pri¢vriéen za krajnje oslonce.

Zagrevanje i hladenje tereta vrsi se pomoéu odgovarajuée
obloge, koja je napravljena od ugljeni¢nog d&elika debljine
3 mm i obuhvata donji deo kotla. Prilikom zagrevanja para se
provodi u prostor izmedu obloge i kotla kroz levkasti priklju-
¢ak u srednjem delu obloge, a izlazi (para ili kondenzat) kroz
dva prikljucka koji se nalaze na krajevima kotla u donjem
delu obloge. Pri hladenju voda se sprovodi u oblogu preko
priklju¢ka, koji se nalazi u gornjem delu obloge. Prikljuéci
izlaza i ulaza pare treba da budu zatvoreni.

Cisterna je opremljena stepenicama sa obe strane, sa
platformom oko otvora.

Tehni¢ke karakteristike:

Nosivost (t) 59,0

Zapremina kotla (m?):

— ukupna 38,7

— korisna 34,83

Specifi¢na zapremina (m3/t) 0,59
Dijametar kotla (unutragnji) (mm) 2200
Duzina kotla (spoljna) (mm) 10494

Tara (t) 21,4

Koeficijent tare 0,36 (tara: nosivost)
Duzina (mm):

— preko ¢eonih ploda kotla 10800

— razmak osa poluautomatskih kvadcila 12020
Visina ose poluautomatskog kvacdila nad Sinom (mm)
1040—1080

Razmaci (mm):

— osa oslonca (obujmica) kotla 7800

— meduosovinski obrtnog postolja 1850
Opterecenja:

— osovinski pritisak (t) 21,5

— poduzno {t/m) 6,69

Brzina (maksimalina) 120 (km/h)
Gabarit (po GOST-u 9238—73) 02—T
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Prilog 6
Vagon-cisterna za prevoz glinice — cementa

Cetvoroosovinska vagon-cisterna nosivosti 61 t (tip SZD
15—1405) predvidena je za prevoz cementa pri temperaturi
vazduha -+50°C prioritetno na mre?i Zeleznica SSSR-a, kolo-
seka 1520 mm (1524) mm.

Sastoji se od rama standardnog tipa sa tréeéim postrojem,
automatske vazdu$ne koc¢nice, poluautomatskog kvadila, kotla,
vazdusne instalacije i uredaja za praznjenje.

Kotao je od niskolegiranog &elika 09G2S (po GOST-u) deb-
ljine 8—11 mm. Ima glavni otvor, na njegovom poklopcu je
poseban otvor za punjenje. Unutar kotla postoje cetiri aero-
zleba, koji obezbeduju pneumatsko praznjenje tereta. Osim to-
ga, u unutragnjosti kola postoje hermeti¢ki zavarene strme
ravni, koje su postavljene pod odgovaraju¢im uglom radi pri-
rodnog osipanja tereta. Istovar tereta je pomoéu pneumatskog
uredaja. Spoljni vazduh (kapacitet 18—25 m?/min, pritisak
2 kgs/em?) dovodi posebna vazdusna cev cisterne pod porozne
pregrade aerozlebova i prouzrokuje praznjenje tereta.

Istovar cevovodom preénika 150 mm, na rastojanju od
najvie 50 m i sa visinskom razlikom od najviie 25 m.

Cement se utovara kroz odgovarajué¢i otvor gravitaciono
ili pneumatski u zavisnost i od opremljenosti utovarnih mesta.

Temperatura cementa koji se utovara — najvise 80—100 °C.
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Vagon-cisterna za prevoz cementa (SZD, tip 15—1405)
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Radi izvodenja utovara — istovara cisterna je opremljena
spoljnim stepenicama sa platformom i razdvajajuéim kolekto-
rom. Cement izlazi sa obe strane cisterne.

Kotao je pri¢vricen u srednjem delu za platformu pomodu
Sapa i zavrtnjeva, a krajevi su oslonjeni na drvene podmetade,
vezani su steznim prstenom (obujmicom). U pravilnoj eksploa-
‘;ac]ioji cisterna je solidna, sigurna i moguéa je dugotrajna upo-
reba.

Tehnicke karakteristike:

Nosivost (t) 61,0

Zapremina (m?) 62,36

Tara (t) 24,15

Koeficijent tare 0,39 (tara: nosivost)

Kapacitet istovara (t/h) 60,0

Radni pritisak u kotlu prilikom istovara (kgs/cm?) 2,0

DuZina vagona preko osa poluautomatskih kvadila (mm)
12020

Osovinski pritisak (t) 21,3
Gabarit (po GOST-u 9238—173) 02—T
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Prilog 7
Vagon-cisterna za prevoz propana/butana

Cetvoroosovinska vagon-cisterna nosivosti 22,9 t (tip 15—
—1407) namenjena je za prevoz propana/butana pod pritiskom,
prioritetno na Zelezni¢kim prugama koloseka 1520 (1524) mm.

Sastoji se od kotla i rama standardnog tipa sa tréeéim
postrojem i automatskom vazdus$nom kocnicom.

Kotao ima cilindri¢éni oblik, izraden je od celiénih zava-
renih ploda debljine 26 mm, i dva dna, prema GOST-u 6533—
-—68, elipsastog oblika, od ¢eli¢nog lima debljine 32 mm. Kva-
litet delika 09G/2S, (GOST 5520—69).

Punjenje i praZnjenje treba odozgo. U srednjem delu kotla
nalazi se otvor pre¢nika 450 mm, zatvoren poklopcem. SluZi
za kontrolu i ¢iSéenje unutras$njih povr$ina l-otla. Na poklopcu
je postavljen ulivno-izlivni uredaj, koji se sastoji od fri ugaona
ventila Du 40, armature manometra, pokazivaéa nivoa, odno-
sno maksimalnog nivoa tefnog gasa, bezbednosno ispusnog
ventila regulisanog na pritisak od 20 kgs/cm.

Radi spre¢avanja uzduZnih pomeranja srednji deo kotla je
povezan s ramom profilisanim Sapama, koje su spojene za-
vrtnjima sa odgovaraju¢im Sapama rama, a privarene su za
glavni poduZni nosa¢. Krajnji delovi kotla slobodno leZe na
drvenim podmetaé¢ima, koji su priévrSéeni zavrtnjima u me-
talnim Zlebovima oslonca, postavljenim na nosac¢ima rama.

4593
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Vagon-cisterna za prevoz propana/butana
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Vertikalna i popredna pomeranja spredavaju se steznim
prstenovima, kojim je kotao uz pomo¢ steznih spojnica pri-
d¢vriéen za krajnje oslonce.

Cisterna je opremljena tipskim poluautomatskim kvaéilom
SA—3 (prema GOST-u 3475—62), automatskom wvazdus$nom
ko¢nicom sa rasporednikom (dispozicioni crteZ 423.00), ruénom
ko¢nicom, koja se aktivira bo¢no na ramu, a radi olaksanja
opsluzivanja postoje spoljne stepenice sa obe strane cisterne i
platforma oko otvora.

Trcéeéi postroj se sastoji od dva dvoosovinska okretna po-
stolja (GOST 9246—70). Cisterna je pod kontrolom Dravne

tehnitke kontrole za zapaljive materije (Gosgorteh nadzora
SSSR).

Tehnic¢ke karakteristike:

Nosivost (t) 22,9

Zapremina kotla (m?) 54,0

Specifi¢na zapremina (m3/t) 2,3
Pre¢nik kotla — unutragnji (mm) 2600
Duzina kotla — spoljna (mm) 10640
Tara (t) 35,7

Koeficijent tare (tara/nosivost) 1,55

DuZina (mm):
— preko ¢éeonih ploc¢a kotla 10800
— razmak osa poluautomatskih kvadila 12020

Visina ose poluautomatskog kva¢ila nad &inom (mm)
1040 do 1080

Razmaci:
— osa oslonaca (obujmica) kotla 7800
— meduosovinski, obrtnog postolja 1850

Opterecenja:
— osovinski pritisak (t) 14,65
— poduZno (t/m) 4,87

Brzina — Maksimalna (km/t) 120
Gabarit (po GOST-u 9238—73) 02—T
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Prilog 8
Vagon-cisterna za prevoz fenola

Cetvoroosovinska vagon-cisterna nosivosti 62 t (tip 15—
-—898) namenjena je za prevoz fenola na Zeleznic¢kim pruga-
ma, prioritetno Sovijetskih Zeleznica, koloseka 1520/1524 mm.

Sastoji se od kotla, tipskog postolja sa trée¢im postrojem,
poluautomatskim kvadilom, i automatske vazduSne kocnice.

Kotao éini cilindri¢na obloga, zavarena od celi¢nih limova
(donje debljine 11 mm, bo¢nih i gornjim 8 mm), i dav danceta,
prema GOST-u 6533—88 eliptickog oblika i debljine 10 mm.

Materijal je ¢elik 09G2S (GOST 552069). Ulivanje odozgo,
izlivanje odozdo.

Cisterna (fotografija) i shematski prikaz dat je na poseb-

nim slikama.
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Vagon-cisterna za prevoz fenola

Fenol se uliva kroz otvor 570 mm, koji se zatvara poklop-
cem. U njemu se nalazi uredai za pokazivanje nivoa napunje-
nosti kotla i zatvara¢ ulivnog sistema opsteg tipa.

Pored otvora se nalazi sigurnosni ventil regulisan na
unutrad$nji pritisak u kotlu od 1,5 kgs/cm? i potpritisak 0,2
kgs/cm?2,

Ulivno-izlivni uredaj, univerzalnog tipa prema GOST-u
8273—70, postavijen je po sredini kotla. Da bi bilo moguce

61



potpuno izlivanje, donji lim ima nagib ka izlivhom otvoru.
Moguce je takode istakanje odozdo uz pomoé pumpe.

Unutrasnja povr$ina kotla i delovi koji dolaze u dodir sa
fenolom su pocinkovani. Zato se koriste dva dodatna tehno-
loSka otvora precnika 570 mm.

Radi obezbedenja od poduZnih pomeranja srednji deo ko-
tla je povezan sa ramom donjeg postolja profilisanim Sa-
pama, koje su zavarene da donji lim kotla i prikljucene za
odgovarajuée Sape na ramu, zavarene na glavnom nosaéu po-
stolja. Iviéni delovi kotla slobodno su oslonjeni na drvene pod-
metace ugradene u metalne zlebove koji postoje na poprecnim
nosatima postolja. Vertikalna i poprecéna pomeranja onemogu-
¢avaju obujmice kotla, kojima je kotao pri¢vrSéen na krajnjim.
osloncima uz pomo¢ zavojnih stezaca.

Fenol se zagreva pomoéu parogrejnog omotacéa izradenog
od ugljeniénog céelika debljine 3 mm, koji obuhvata donji deo
kotla. Para ulazi u meduprostor izmedu omotaca i kotla preko
priklju¢ka na omotaéu ulivno-izlivnog uredaja i izlazi (para
ili kondenzat) preko dve cevéice postavljene na krajevima
kotla na donjem delu.

Cisterna je opremljena pomoénim lestvicama sa obe stra-
ne, koje vode do platformi oko otvora, i unutrasnjim lestvica-
ma za bezbedno spustanje u kotao kroz otvor.

Tehni¢ke karakteristike:
Nosivost (t) 62,0
Zapremine kotla (m3):
— ukunna 62,37
— korisna 57,8
Specifi¢na zapremina (m?/t) 0,93
Prec¢nik kotla — unutra$nji (mm) 2800
DuzZina kotla (mm) 10520

Masa cisterne — tara (ton) 23,10
Koeficijent tare 0,88

DuzZine (mm):

— preko ¢eonog dela kotla 10800

— izmedu osa poluautomatskih kvacila 12020

— visine ose poluautomatskog kvacdila iznad gornje ivice
Sine (mm) 1040—1080
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Rastojanja u mm:

— osa okretnih Solja postolja 7800
— osovina okretnog postolja 1850

Opterecenja:
— osovingki pritisak (t) 21,5
— poduzno optereéenje (t/m) 7.1

Maksimalna brzina kretanja (km/h) 120
Gabarit (po GOST-u 9238—73) 02—T
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REZERVISANO

Prilog 9—14

Prilog 15
Prilog 15 (¢l. 15, PPV)
punoxenne 15 (k § 4, 15)

OSTECENJA
HEUCIPABHBII
Zeleznica
JKenesHas gopora
Uz dopis br. za cisternu br.
K akry Ne Barou Ne

SPISAK NEISPRAVNOSTI

ITepeueHb HEMUCHPABH

Pecat sa datumom

KaneHaapHBIN ITEMIIENb

Potpis

odgovornog lica
ITopnuce

TEXHUYECKOI0 areHTa




Prilog 15a

Platforma

za zeleznicke vagone-cisterne nosivosti do 62 (63) t (dispozi-
cioni crtez br. 1410.00.000) namenjena je da se na njoj postave
kotlovi Zelezni¢kih vagona-cisterni razli¢ite namene, sa mo-
gucnoScéu postavljanja odbojnika (ovakva kola, uz zamenjeno
poluautomatsko kvadilo zavojnim sluZe i kao $titna kola).

Sastoji se iz rama zavarene konstrukcije (glavni poduzni
nosa¢, po dva krajnja poprefna nosaca, dva bo¢na poduZna
nosaca), automatske vazdusne i ruéne koénice, poluautomatskog
kvadila i cetiri odbojnika dva okretna postolja tipa CNII—
—H3—0.

Platforma se vezuje sa kotlom zavrtnjima, kojima se spa-
jaju odgovarajuce Sape kotla i rama, a kotao se oslanja do-
njom stranom krajnjih delova na drvene podloske (fiksirane
na ramu). Sklopovi i delovi platforme su izradeni od niskole-
giranih ¢elika, odnosno livenog ¢elika boljeg kvaliteta.

Odgovara zahtevima za trée¢i postroj dozvoljen za koris-
¢enje na prugama SZD i OSZD.

Tehnic¢ke karakteristike:
Nosivost (t) 62 (63)

Tara (t) 16,0
Razmak osa okretnih postolja (mm) 7800

1040...1080
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Visina ose poluautomtskog kvacila nad Sinom (mm)
1040—1080

Vlatno odbojna sprema — poluautomatsko kvacilo Sa—3,
odbojnici

Koénica — automatska vazdus$na kocnica

Razmak osa poluautomatskih kvacila (mm) 12020
Sirina koloseka (mm) 1520 (1524)

Sirina platforme (mm) 2830

Maksimalna brzina (konstruktivna) 210 (km/h)
Gabarit (po GOST-u 9238-—73) 01-—T
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DOPIS br.

Predaja neispravnog

nepenauym HEUCIPABHOTO .............

radi opravke Zeleznici sopstvenici

JUI1 PEMOHTA Ha JOPOry-COOCTBEHHUILY

Preko zZeleznic¢ke stanice

IIO0 COTHMIIL .. v omcweroenones

neispravni vagon br.

HEMCIPaBHUIt Barow Ne ... . ... .. ... ..

broj osovina

Prilog 16
IIpunoskenne 2 (K § 4, 15)

(datum)

... Mecgana (maTym)

vagona, upuceog

........... BAaroHa, HAOPaBIAEMOTIO

predat je

....... SKEJIE3HOM JOPOTrM IIEpEsaH

oznaka Zeleznice sopstvenice
VHUITAAIBL JIOPOTHL . .ovvvvnar s

vrsta vagona

UMEHO (QCEM  srei ¢ 4 wms ¢ vowa 0% 958 3 POX BAFOHA wcsvwsisanssamitaimsl 3@ ais 5ass

nosivosti

T'DY3OHOIEMUOCTD v vvevneieennannnn

Tehnic¢ko stanje vagona
TEeXHUUYECKOE COCTOSHUE BaroHAa

Predao
radnik otpremne Zzeleznice

ATEHT >KCIE3HOM JA0pOoTu

CaoIen
MOJIINCH
(potpis)
Pecat LITEMIIEns
otpremne noporu
zeleznice Ofa1oMelt

Primio
radnik prijemne Zeleznice
ATEHT >KEJIE3HOM [OpOTu

ITPUHMM AIOII[EN
TOJIIICH
(potpis)
Ciremmens 0 Pecat
0pOTH MPUTEMHE
IPUHIMAIOIIE] Zeleznice

TIpuMeuanns: YKa3aTh MACCAKUPCKUI MIM TPY30BOM BaroH. II0 Baronam
uMeomuMm 12 — 3HayHOoe OOO03HAUEHNME BMECTO HOMEpa BaroHA U WHU-

LMAJI0B [JOpOTM YKa3plBaerca 12 —
BArOHOB!

3MavHoe LmMGPOBoe O0603HAUCHYE

Primedba: 1. Navesti da li je u pitanju putniéka ili teretna kola. 2.
Za kola koji imaju 12 — cifrenu oznaku umesto broja kola i oznake
Zeleznice sopstvenice,, 12 — cifrena oznaka je potpuno dovoljna.
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Prilog 16a
Platforma

Za zeleznitke vagone-cisterne nosivosti do 74 t (dispozi-
cioni ertez br. 89100.000—S) koristi se da se na njoj postave
kotlovi zelezni¢kih vagona-cisterni razli¢ite namene.

Sastoji se od rama zavarene konstrukcije (poduzni i po
dva popreéna ¢eona nosac¢a na krajevima kola) i ima automat-

sku vazdudnu i ruénu koénicu, kvadilo je poluautomatskog ti-
pa SA—3, okretna postolja su tipa CNII—H3—0.

Platforma se vezuje sa kotlom zavrtnjima kojima se spa-
jaju odgovarajuce Sape kotla i rama, a kotac je oslonjen do-
njom stranom krajnjih delova na dcvene podloske (fiksirane
na ramu). Sklopovi i delovi platforme izradeni su od niskolegi-
ranih &elika, odnosno livenog ¢elika boljeg kvaliteta.

Odgovara zahtevima za trée¢i postroj dozvoljen za koris-
¢enje na mrezi SZD (gabarit 01—T).
Tehnicke karakteristike:

Nosivost (t) 74
Tara (t) 14,0
Razmak osa okretnih postolja (mm) 7800
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Visina ose poluautomatskog kvacila nad Sinom (mm)

70

1040 do 1080

Vla¢no-odbojna sprema — poluautomatsko kvacéilo SA—3
Koénica — automatska vazdusna kocnica

Razmak osa poluautomatskih kvacila (mm) 12020

Sirina koloseka (mm) 1520 (1524)

Sirina platforme (mm) 3000

Maksimalna brzina (konstruktivna) 210 (km/h)

Gabarit (po GOST-u 9238—73) 01—T

Prilog 17

Dvoosovno okretno postolje

i

Tabela na drugoj strani:

razmak toc¢kova .. 1520/1435
razmak osovinga .. 1850

odstojanje gornje ivice $ina,
do gornje ivice obrine $olje za
neopterecena kola ... 803

odstojanje osa klizaca ... 1524

odstojanje osa sklopa
opruga ... 2036

progibljenje opruga pod
kolima u mirnom stanju
(ukupne mase 84 Mp)...48

koeficijent trenja opruznog
sklopa ... 0,08—0,1

maksimalno dozvoljeno
staticko opterecenje na
obrtnoj Solji.. .38 Mp

precnik obrtne solje...302 mm

i najveca dozvoljena
brzina 120 km/h.

TEJIEXKKA
ABYVXOCHASA
TWO-AXLE
BOGIE BOGIE A
DEUX ESSIEUX
ZWEIACHSIGES
FAHRGESTELL
BOGIE DE

DOS EJES
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Prilog 18

8
8
8

Tabela 1
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Uputstvo (SZD—MAYV) za obelezavanje sovjetskih
kola-cisterni (izrac¢unavanje duZine voza)

na platformi
ukazuje na

Sedmi broj
ruénu

Aktuelno obeleZavanje teretnih kola Sirine koloseka 1520
mm mozemo videti u tabeli broj 1.

Kola sa sedmocifrenim brojevima imaju dve osnovne ka-
rakteristike: kola sa platformom za ruénu koc¢nicu i duZinu
kola merenu preko ose centralnog odbojnika.

Ovako se obelezava 175 tipova teretnih SZD kola, od ko-
jih je 66 specijalnih teretnih kola (uklju¢ivo deo SZD cisterni).

Karakteristiéne brojke: znacenje prve brojke: 0 — putnicka
kola, 1 — lokomotive, radne maS$ine, dizalice i druga vozila
za Zeleznidke svrhe, 2 — zatvorena kola, 4 — S§titna kola,
5 — kola koja se nalaze pod nadzorom preduzeéa, 6 —otvore- ‘
na kola, 7 — cisterne, 8 — izotermic¢ka kola, 3 i 9 — ostala
razna kola (specijalna i druga).

Zajedni¢ko u sistemu obelezavanja svih kola (izuzev kola
obeleZenih poc¢etnim brojem 3 i ,ostalih kola“) je kodovanje
broja osovina.

Znacenje drugih brojeva: 0—8 oznacavaju 4-osovinska, a
broj 9 znadi 8-osovinska kola. Neka 6-osovinska kola i ostala ‘
kola &iji broj pocinje sa brojem 3 spadaju u red ,ostalih kola“
(kod 6-osovinskih kola druga brojka je 6, a kod specijalnih
kola 9).

Kod kola sa platformom sedma brojka je 9 (izuzev speci-
jalnih kola).

Kod sistema ovog obeleZavanja ostavljena je rezervna
brojka za novokonstruisana kola, na primer: 8-osovinska spe-
cijalna kola.

5
200000—209999
200000—209999
220000—239999
220000—239999
400000—409999
420000—469999

Prvih Sest
brojeva kola

ka masa

t/duzina kola

(14 mm)
4
22,7/1,05
24,2/1,10
23,0/1,05
24,5/1,05
22,0/1,02
22,0/1,05

cuns

v

Ra

(mm)
14730
15350
14730
14730
14224
14620

Duzina kola
2 zatvorena 4-osovinska

4 $titna 4-osovinska
6 otvorena 4-osovinska

NOVO OBELEZAVANJE TERETNIH KOLA SZD

Grupisanje brojeva u tabeli broj 1 saéinjeno je odrede-
nim redosledom.

Na primer, 4-osovinska kola za prevoz mleka (prvih se-
dam brojeva minimum) 7719998. Ujedno u ovom intervalu nije
moguce upotrebiti svaki broj za obelezavanje cisterni bez plat- |
forme posto je u svakej skupini jedna grupa brojeva kola
koja se zavrSava brojem 9 rezervisana za kola koja poseduju
platformu. j

Ua sa ru¢nom koénicom

DuZina postolja do 13,4 m
Duzina postolja 134 m i vife 1—T

2
Zapremina sanduka manje od 120 m3
Zapremina sanduka veéa od 120 m3

Glavne karakteristike kola
Ua sa ruénom koc¢nicom

Tip
1
200
201
220
221
400
420
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0—38
0—38
9
0—38
9

0
9

600000—609999
600000—609999
620000—659999
620000—659999
670000—679999
670000—679999
690000—690999
690000—690999

22,5/1,00
24,0/1,04
22,0/1,00
22,6/1,04
21,1/1,00
22,6/1,04
46,0/1,45
47,5/1,45

13920
14410
13920
14410
13920
14410
6 otvorena 8-osovinska
20240
20240

ta

ceon. vra

v

Sa otvaranjem poda i ¢eon. vrata

Ua sa ruénom koénicom
Sa otvaranjem poda bez.
Ua sa ruénom koc¢nicom
Ua sa ruénom koénicom

Sanduk bez otvora
Ua sa ruénom koc¢nicom

Sa otvaranjem poda i deonim vratima

600
601
620
621
670
671
690
691



8

0—8
0—38
9

0—

0-—

0—

0—8
0—8
0—8
0—8
0—8
0—8
0—38
0—8

700000—702999
771000—771999
771000—771999
790000—1791999
797000—797999
977000—979999
900000—909999
950000—959999
970000—970999
300000—304999
350000—359999
364000—364999
366000—366999

800000—801929

36,5/1,01
23,3/0,86
26,0/0,86
51,0/1,34
51,0/1,52
26,00/1,58
42,0/1,58
26,5/0,83
22,0/1,05
31,3/1,13
22,7/0,78
27,5/0,85
40,0/1,80
31,0/1,18

a 4-osovinska (hladnjaca)

8 izotermick

7 cisterne 4-osovinska
14620
12020
12220

7 cisterne 8-osovinska
18690
21250
14730
22080

9 ostala 4-osovinska
11630
14720
15720
3 ostala 4-osovinska
10870
1130

3 ostala 6-osovinska
25220
16400

Za prevoz zitarica (haper)
Cisterna za prevoz rastvora
kalcinal sode
Samoistovarivaé CNNI—2
Tip 7TB6—60 prevrtljiva

sanduka
Otvorena kola

ZB—5 (DR) teretna kola 5 kategorija
Stitna

hladenja
Za prevoz apatita sa podizanjem

Za prevoz uglja — bitumena

Za prevoz mleka

Ua sa ruénom koc¢nicom

Za prevoz uglja zapr. 159 m3

Za prozirna ulja zapr. 161 m3
Termos (hladnjaéa) kola

700
772
773
790
794
800
878
900
950
970
300
350
360
362

Na primer:

— kola sa brojem 2253449 — zatvorena, 4-osovinska,
120 m? zapremine sa platformom,
— kola sa brojem 6580022 — otvorena, 4-osovinska sa ot-

vorom na podu, ¢eonim vratima i bez platforme.

Kontrolni broj kola je osmi broj, koji moZemo dobiti na
slede¢i nadéin:

broj kola: — 74 3 546 8

mnozitelj: — 2121 21 2
14 46 586 16
1+-44+4+6+5+8+6-+1+6=41

Do naredne desetice (50) treba dopuniti brojem 9, koji je
ujedno i kontrolni broj. Znaci, broj kola je: 743 5468—9.

Kod izratunavanja duZine voza za duZinu kola uzima se
provizorne 14 metara. DuZina kod veéine 4-osovinskih kola je
14 m (13920 mm), ali se zbog istezanja centralnog sistema za
kvacenje uvek uzima za duZinu 14 m.

Kod izrac¢unavanja duzine voza (u metarskom sistemu)
kod pojedinih tipova kola uzima se stvarna duZina kola.

Prakti¢no, ukupnu duZinu treba deliti brojem 14. Tadno
izraunavanje duZine voza vr$i se pomocéu tabele broj 2.

Tabela br. 2

Druga brojka, IzraCunata

glavna karakte- provizorna
i L ristika i broj duzina 4-os. Tezina

osovina kola (14 m) (t)
2-osovinska 0,7 (1 osovina) 1,05 23
4-osovinska 0,4 (4 osovine) 1,05 22
6-osovinska 0—7 (4 osovine) 1,0 22
Ostala 0—38 (1 osovina) 1,45 46

Izracunate grupe popunjavamo zaokru¥ivaniem u zavi-
snosti od tipa kola; zaokruzujemo priblizno teZinu i priblizno
duzinu kola.
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Za kola koja pripadaju odredenom tipu izraé¢unata duZina
odgovara najvecoj duzini kola. Kod kola koja pripadaju odre-
denom tipu izrad¢unata teZina odgovara proseé¢noj tezini svih
kola istog tipa.

Prosetna kola su 4-osovinska kola, otvorena, bez platfor-
me (u tabeli broj 2 naznacena je duZinasi tezina kola bez plat-
forme).

Ako se u vozu nalaze kola sa platformom ($to znaci da je
sedma brojka 9), onda se dopunsko izra¢unavanje duZine i te-
zine kola vrsi na sledeéi nacin:

Iz tabele, broj 1 se vidi da kola sa platformom povecavaju
svoju duzinu maks. 620 mm, ili 0,05%0 od obi¢nih 4-osovinskih
kola. U ovom slucaju ¢e biti osigurana bezbednost saobracaja
ako tu vrednost pomnozimo sa brojem kola koja poseduju
platformu i dodamo duzinu voza. Kod izra¢unate mase voza za
svaku platformu dodajemo 1,5 .

Na primer, kompozicija je sastavljena od 50 otvorenih
praznih kola, sa provizornom duzinom od 14 m. DuZina voza:
14 X50=700 m (proivizorna).

Ako se u kompoziciji nalaze i ¢etvora 4-osovinska kola sa
platformom ¢ija je pojedina¢na dopunska duzina 2 m, odnosno
ukupna dopunska duzina 8 m, onda je provizorna duzina voza
sa ova Cetvora kola sa platformom: 700 m—+4X2=708 m.

Ovakav metod izracunavanja duzine voza omogucuje po-
vecéanje duzine voza, praktiéno dodavanje jo§ jednih kola.

Na snazi je odredba da se kod kola ¢ija visina prelazi
2700 mm broj kola zapisuje sa obe strane na sanduku kola be-
lom uljanom bojom.

Kod kola koja su obojena belom bojom broj kola se ispi-
suje crnom bojom, a kod cisterni i ostalih sli¢énih kola broj
se po pravilu izraduje od lima.

D
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