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SNABDEVENOST OVIM UPUTSTVOM 

SKRACENICE U ODREDBAMA OVOG WUTSTVA 

EVP - elektrovufna podstanica 

GIS - gornja ivica Sine 

Hz - herc (jedinica za merenje ukstanosti naizmenifne elektrifne 
struje) 

JZS - interni standard Jugoslovenskih ieleznica 

kV - kilovolt (1 kV = 1000 volta; jedinica za merenje napona elek- 
trifne struje) 

mm - milimetar 

Pravilnik 1 - Signalni pravilnik 

Pravilnik 212 - Pravilnik o_ koriScenju stabilnih postrojenja elektrifne v u k  na 
prugama JZ 

Pravilnik 650 - Pravilnik o -0bjavljivanju i izdavanju samoupravnih opStih akata 
Zajednice JZ 

RAL - nemafki standard za boje usvojen od JZS 

RDV-sistem - sistem radiodispeferskih veza 

TKdispekr - vozni dispekr na TK-prugama 

TK-pruga - pruga na kojoj se saobrabj vozova reguliSe putem uredaja te- 
lekomande 

ZTO - ieleznifke transportne organizacije, sloiene organizacije udruienog 
rada za ieleznifki transport 

U smislu odredaba Pravilnika- o koriiienju stabilnih postrojenja 
elektriEne vuEe na prugarna JZ (Pravilnik 212) i Pravilnika o ob- 
javljivanju i izdavanju samoupravnih opgtih akata Zajednice JZ 
(Pravilnik 650), ovim uputstyom treba da budu snabdeveni na 
rnreii elektrificiranih pruga JZ: 
I - u saobraCajno-transportnoj delatnosti: 

- rukovodilac OOUR, njegovi zamenici, odnosno pomodnici, 
- Sef stanice, njegov zamenik, odnosno pomoinik, 
- otpravnik vozova, odnosno ovlaSceni staniEni radnik na 

TIC-pruzi, 
- saobrahjno-transportni otpremnik, 
- saobrabjni, odnosno vozni dispeEer, 
- dispekr na TK-pruzi, 
- kontrolor bezbednosti ZelezniEkog saobrabja, 
- nadzornik skretnihra, 
- rukovalac manevre, 
- skretnihr, skretnihr-blokar, 
- odjavnihr, 
- vozovoda, 
- Skolski instruktor, 
- radnici isledne grupe, 
- struEna biblioteka; 

II - u delatnosti vute i vutenih sredstava: 
- rukovodilac OOUR, njegovi zamenici, odnosno pomohici, 
- rukovodilac depoa elektrovuEnih vozila, njegov zamenik, 

odnosno pomoinik, 
- rukovodilac radne jedinice, njegov zamenik, odnosno po- 

modnik, 
- maSinski dispekr, 
- kontrolor bezbednosti ZelezniEkog saobraiaja, 
- instruktor vuEe, 
- nadzornik vuEnih vozila, 
- maSinovoda elektrovuEnog vozila i njegov pomocnik, 
- rukovodilac pomocnog voza i kolske dizalice, 
- elektrihr kolskog elektriEnog osvetljenja i grejanja, 
- Skolski instruktor, 
- radnici isledne grupe, 
- struEna biblioteka; 



II1 - u delatnosti gradenja i odriavanja pruga: 
- voda pruinih radova; 

W - u elektrotehnitkoj delatnosti: 
- rukovodilac OOUR, njegovi zamenici, odnosno pomoknici, 
- rukovodilac radne jedinice ili sluibe za kontaktnu mreiu 

i njegov pomotnik, 
- elektroenergetski dispekr, 
- referent za kontaktnu mreiu u OOUR, 
- Sef deonice za odriavanje kontaktne mreie i njegov po- 

moCnik, 
- Sef deonice za odriavanje signalno-sigumosnih postrojenja 

i njegov pomoknik, 
- rukovalac stalno posednute elektrovuEne podstanice, 
- poslovoda, odnosno ovlaSCeni radnik za odriavanje kon- 

taktne mreie, 
- kontrolor unutrainje kontrole, 
- vozai: motornog pruinog vozila za odriavanje kontaktne 

mreie, 
- Skolski instruktor, 
- struEna biblioteka; 

V - u radnim zajednicama RO, ZTO i ZJZ radnici na poslovima 
izrade i tumatenja saobratajno-tehniEkih propisa, radnici 
struEne sluibe za stabilna postrojenja elektritne vuEe, rad- 
nici za organizaciju rada, nadzor nad radom i primenu pro- 
pisa, kao i drugi-radnici prema nahodenju nadleinog ru- 
kovodioca; 

VI - u radnim organizacijama i jedinicama nu JZ i van JZ radnici 
koji rade na poslovima projektovanja, gradenja i nadzora 
gradenja stabilnih postrojenja elektritne wee. 

Na osnovu Elana 103, 118, i 133. Samouprgvnog sporazuma o 
udruiivanju u Zajednicu JZ ())S1. glasnik ZJZa br. 2/81, 3/83 i 
7/85) i Elana 24. taEka 4. Signalnog pravilnika (DS~. glasnik ZIZ(~ 
br. 4/78), Poslovodni odbor Zajednice Jugoslovenskih ieleznica 
na 35. sednici, dana 24. avgusta 1987. doneo je 

U P U T S T V O  
ZA PRIMENU SIGNALA ZA ELEKTRI~NU 

vucu 
(Uputstvo 237) 

1. OPSTE ODREDBE 

1.1 Predmet Uputstva 

Ovim uputstvom reguligu se i bliie odreduju: 
- primena signala za elektriEnu vuEu, 
- naEin i mesto njihovog ugradivanja, odnosno postavljanja i 

uklanjanja, 
- mere i postupci kojih se prilikom-primene signala za elektritnu 

vuEu moraju pridriavati radnici JZ koji obavljaju svoje poslove 
na elektrificiranim prugama, kao i 

- postupci voznog i staniEnog osoblja u odnosu na znaEenje ovih 
signala, 

u smislu odredaba Signalnog pravilnika (Pravilnik 1) i Pravilnik? 
o korigtenju stabilnih postrojenja elektriEne vuEe na prugama JZ 
(Pravilnik 212). 

1.2 PouEavanje i ispitivanje 

PouEavanje i ispitivanje iz odredaba ovog uputstva vrSi se u okviru 
pouEavanja i ispitivanja iz odredaba Signalnog pravilnika. 
Prilikom ispitivanja za dalje navedene radnike obavezno je pozna- 
vanje sledeCih odredaba (taEaka) ovog uputstva: 



- otpravnik vozova, ovlGCeni staniEni radnik na TIC-pruzi, 
vozovoda, saobracajno-transportni otpremnik, saobrakjni 
dispeEer, vozni dispekr i dispeter na TK-pruzi - taEke 
5.2, 7. i 8; 

- rukovalac manevre, nadzornik skretnihra, skretniEar-blokar 
- taEka 8; 

- maiinovoda elektrovuEnih vozila i njegov pomoCnik - taEke 
6, 7. i 8; 

- elektrikr kolskog elektritnog osvetljenja i grejanja - taEka 6; 
- elektroenergetski dispeter, rukovalac stalno posednute 

elektrovutne podstanice, Sef deonice za odriavanje kon- 
taktne mreie i njegov pomoCnik, poslovoda odnosno ov- 
IaiCeni radnik za odriavanje kontaktne mreie, vozaE mo- 
tornog pruinog vozila za odriavanje kontaktne mreie - 
taEke 5, 6, 7. i 8. 

1.3 Utvrdivanje signalnih znakova i oznaka 
Svrha i upotreba signalnih znakova i oznaka signala za elektriEnu 
?EU regulisane su Signalnim pravilnikom, a oblik i glavne mere 
JZ-standardima, i to za: 
- signale za rukovanje pantografima, JZS S1.040 i JZS S1.044, 
- signale za rukovanje glavqim prekidaEima, JZS S1.041, 
- signale za obezbedenje, JZS S 1.042, 
- signale za obaveitenje, J ~ S  S1.043, 
- objavnice glavnih signala i preds&nala sa dopunom za oznabvanje 

poEetka elektrificirane pruge, JZS S1.018, 
- signalne oznake granice izolovanog ,preklopa, JZS S1.097. 

1.4 Definicije izraza i pojmova 
Izrazi i pojmovi primenjeni u odredbama ovog uputstva definisani 
su u prilogu 1 ovog uputstva. 

2. PRIMENA SIGNALA ZA ELEKTRI~NU W ~ U  

Svi signali za elektriEnu vuEu ugraduju se i postavljaju, po pravilu, 
sa desne strane koloseka u smeru voinje za koji vaie, osim u 
sluEajevirna koji su odredbama GVDQ, uputstva posebno navedeni. 

I 2.1 Signali za rukovanje pantografima 

Ako na kontaktnoj mreii stanice ili otvorene pruge postoje mesta, 
ili kvarovi, odnosno oSteCenja koja ogranitavaju prolaz elektrovuE- 
nom vozilu sa podignutim pantografima, takva mesta treba zagtititi 
signalima za rukovanje pantografima. 

Signali za rukovanje pantografima primenjuju se u sledeCim slu- 
bjevima: 

1 - kao stalni signali: 

a) kod neutralnih odnosno zaititnih vodova na kolosecima u sta- 
nici suteljavanja dva sistema elektriEne vuk  gde je kontaktna 
mrek  koloseka delimiEno prikljutena na jedan, a delimien0 
na drugi sistem; 

1 b) na mestima gde se ukrStaju kontaktne mreie dva sistema elek- 
triEne vuEe pa je neophodno da elektrovucna vozila takva mesh 
prelaze sa spuitenim pantografima; 

c) u odredenim sluEajevima kod neutralnih sekcija kontaktne mre- 
i e  monofaznog sistema 25 kV, 50 Hz; 

1 - kao prenosni signali: 
I 

d) na mestu gde se suEeljavaju krajevi napojnih krakova dve su- 
sedne elektrovuEne podstanice koje ne rade u paralelnom spoju 
i kada se krajevi takvih napojnih krakova u voznom vodu su- 
Eeljavaju pomoCu izolovanog preklopa, bez neutralnog, odnosno 
zaititnog voda; 

f) na mestu gde je zbog mehaniEkog oStecenja kontaktne rnreie 
odredeni deo voznog voda u takvom poloiaju da se ne moie 
ostvariti kontakt klizata pantografa sa kontaktnim provodnikom; 

v 

1 
g) na mestu gde je u jednom rasponu kontaktne mreie doSlo do 

kidanja kontaktnog provodnika pa je privremeni spoj takvog 

e) na mestu gde se zbog radova na veStaEkim objektima iznad 
pruge iz dela voznog voda mora iskljuEiti napon, a ispred 
i iza tog mesta privremeno su umetnuti u vozni vod sekcioni 
izolatori; 



karaktera da omogucuje prenos elektriEne energije, ali ne doz- 
voljava klizanje klizata pantografa preko sebe: 

h) na mestu gde se pred stanicom nalazi izolovani preklop pa 
je vozni vod kontaktne mreie otvorene pruge pod naponom, 
a vozni vodovi kontaktne mreie stanice bez napona, i odakle 
dalje elektrovuEno vozilo treba da ude u stanicu sa zaletom, 
po sopstvenoj inerciji, i da se u stanici zaustavi, ili, ako to 
terenske prilike dozvoljavaju, da prode sa zaletom, po sop- 
stvenoj inerciji, kroz Eitavu stanicu i da nastavi voinju, po- 
diiuCi pantograf poSto prode ispod izolovanog preklopa sa dm- 
ge strane stanice; 

i) na mestu gde se nalazi sekcioni izolator nekog od voznih 
vodova glavnih ili grupe sporednih koloseka kontaktne mre- 
i e  stanice, pa je u takvom voznom vodu napon iskljuEen i 
uzemljen, a elektrovuEno vozilo treba da ude na takav ko- 
losek sa zaletom, po sopstvenoj inerciji, i da se na njemu 
zaustavi; 

j) u depoima elektrovutnih vozila gde iz bilo kojeg razloga ne 
postoji ili ne funkcionige neutralni vod pa je vozni vod od 
sekcionog izolatora dalje bez napona i uzemljen, a elektro- 
vuEno vozilo treba da ude na takav kolosek sa zaletom, po 
sopstvenoj inerciji, i da se zaustavi u depou; 

k) i u drugim sliEnim sluEajevima gde ispod nekog dela voznog 
voda elektrovuEno vozilo treba da se kreCe sa zaletom, po 
sopstvenoj inerciji, i sa spuitenim pantografom. 

2.2 Signali za rukovanje glavnim prekidaeima 

Signalima za rukovanje glavnim prekidaEima zaStiCuju se sva 
mesta na kontaktnoj mreii gde se kod suEeljavanja krajeva na- 
pojnih krakova dve susedne elektrovuZne podstanice monofaznog 
sistema 25 kV, 50 Hz koje ne rade u paralelnom spoju nalazi neu- 
tralna sekcija koja je redovno bez napona. Ispod takve sekcije elektro- 
vuEna vozila smeju da produ sa podignutim pantografom ali sa 
iskljuEenim glavnim prekidatem. Ovi signali su uvek stalni. 

Na dvokoloseEnoj pruzi, pri jednokoloseEnom saobraiaju, za voinju 
nepravilnim kolosekom vaie stalni signali za rukovanje glavnim 

prekidaEima, ugradeni za pravilni kolosek, ukoliko posebno nisu 
postavljeni odgovarajuki signali koji vaie za takav slutaj. 

2.3 Kombinovana primena signala za rukovanje pantografima i 
glavnim prekidatima 

Kod odredenih neutralnih sekcija kontaktne mreie monofaznog 
sistema 25 kV, 50 Hz, gde se suceljavaju krajevi dva susedna 
napojna kraka koji se nalaze pod naponom iz razliEitih faza, moie 
nastupiti potreba da se preko njih vozi ne samo sa iskljuEenim 
glavnim prekidatem vet i samo sa jednim podignutim pantogra- 
fom. U takvom slutaju postavljaju se po posebnom rasporedu 
i jedni i drugi signali. Ovakav sluEaj najEeSCe se odnosi na jednu 
ili vise garnitura elektromotornog voza koji ima viSe podignutih 
pantografa. S obzirom da kod elektromotornog voza rastojanje od 
prvog do poslednjeg pantografa moie biti znabjno, neophodno je 
da se signali ugrade tako da zadovolje najveda moguda takva ras- 
tojanja. Kako se, s druge strane, elektritne lokomotive, koje su 
mnogo kraCe, ne bi nepotrebno tako dug0 kretale bez pogona, 
ova kombinovana primena signala mora da omoguti razliEitost 
postupaka kod jedne i druge vrste elektrovuEnih vozila. Kod ovak- 
vog signalisanja ti signali se uvek primenjuju kao stalni signali. 

2.4 Signali za obezbedenje 

Ako neko mesto na pruzi treba zagtititi od nailaska vozila sa 
podignutim pantografom, ili je neki kolosek nepristupaEan za 
vozila sa podignutim pantografom, zagtiiivanje se vrgi signalima 
za obezbedenje. 

Isto tako se signalima za obezbedenje zaStiCuju putniEka kola u 
stanicama kada su prikljuEena na postrojenje za elektricno pred- 
grevanje. 

Signali sa signalnim znakom 47: ))Stoj za vozila sa podignutim 
pantografomcc primenjuju se u sledetim sluEajevima: 



- kao stalni signali: 

a) na mestima gde se kod slepih koloseka kraj aktivnog kon- 
taktnog provodnika nalazi pre kraja koloseka; 

b) na mestima gde su stanihi koloseci elektrificirani samo na 
jednom delu svoje duiine; 

c) na mestima gde se od skretnice odvaja kolosek koji uopSte 
nije elektrificiran; 

- kao prenosni signali: 

d) na mestima gde je zbog kvara ili oSteCenja kontaktne mre- 
ie, odnosno zbog iskljuknja napona u voznom vodu zabra- 
njen pristup vozilima sa podignutim pantografom. 

Signali sa signalnim znakom 48: ~ElektriEni napon ukljuEencc 
primenjuju se kao prenosni signali kod garnitura ili pojedinaEnih 
putniEkih kola kada su u polaznim ili tehnitkim stanicama pri- 
kljuEeni na postrojenje za elektriEno predgrevanje. U odredenim 
stanicama ovi signali mogu da budu i stalni. 

2.5 Signali za obavegtenje 

Signali za obaveitenje imaju zadatak da daju obaveitenja o vrsti 
napona na koji je vozni vod odredenog koloseka prikljuEen, ili o 
sistemu elektriEne vuEe na Eije elektrovuEno vozilo se odnosi neki 
od signala za rukovanje pantografima, a ugraduju se pored ili 
ispod signala za rukovanje pantografima. Ovi signali su uvek stalni. 

2.6 Primena drugih stalnih signala, signalnih i ostalih oznaka 

2.6.1 Objavljivanje potetka elektriJicirane pmge 

Sve stanice od kojih pohnje elektrificirana pruga, kao i sva mesta 
na elektrificiranim prugama gde se u okviru stanica ili rasputnica 

I na njih prikljuEuju druge, neelektrificirane pruge moraju biti oprem- 
ljeni oznakama poEetka elektrificirane pruge, u smislu taCke 10. 
Elana 13. Signalnog pravilnika. 

Te oznake (crvena izlomljena strelica sa vrhom usmerenim na- 
dole) moraju se nalaziti ispred stanice, odnosno rasputnice na 
elektrificiranoj pruzi na svim prilazima iz smera svih neelektri- 
ficiranih pruga. 

S obzirom da se ove dopuntke oznake postavljaju na objavnice 1 glavnih signala i predsignala, ZTO je u smislu drugog stava taEke ~ 4. Elana 13. Signalnog pravilnika obavezna da na takvim mestima 
ugradi objavnice glavnih signala, odnosno predsignala, kako bi one, 
dopunjene strelicom, predstavljale u isto vreme i objavnice po- 

, ktka elektrificirane pruge. 

i 2.6.2 Signalne oznake granice izolovanog preklopa 

Svrha signalnih oznaka granice izolovanog preklopa je da se vid- 
ljivo obeleie poEetak i kraj izolovanih preklopa kako bi se lo- 
komotivsko osoblje i radnici za odriavanje stabilnih postrojenja 
elektriEne vute brzo i precizno infonnisali o granicama izmedu 
pojedinih sekcija kontaktne mreie. 

i 

2.6.3 Oznatavanje granice bezbednosti uzernljenog voznog voda 

U prelaznim stanicama na elektrificiranim prugama obavljaju se 
tehniEki i carinski pregledi te je ponekad neophodno da se radnici 
koji vrSe pregled penju na otvorena teretna kola i tovare na njima. 
Ako se takav pregled vrSi na elektrificiranom koloseku, potrebno 
je pre pregleda iskljutiti napon u voznom vodu tog koloseka i 
uzemljiti ga. Kako bi se radnici koji vrSe pregled mogli precizno 
obavestiti o delu koloseka koji je iskljuEenjem i uzemljenjem nje- 
govog voznog voda bezbedan za takav pregled, postavljaju se po- 
sebne oznake na mestima gde se nalaze granice bezbednosti uzem- 
ljenog voznog voda. 

OznaEavanje granice bezbednosti uzemljenog voznog voda vrSi se 
pomoCu plastiEnih kugli crveno-bele boje, ugradenih u vozni vod 



izmedu nosekeg uieta i kontaktnog provodnika Crvena polukugla 
mora se videti kada se gleda iz podruEja bezbednosti prema nje- 
govoj granici, a bela kada se gleda spolja prema podruEju bez- 
bednosti. 

Ove kugle, koje se inaEe koriste za oznaEavanje vazduSnih elek- 
triEnih vodova u blizini vazduhoplovnih pristaniSta, nisu propisane 
Signalnim pravilnikom, nemaju karakter signalnog znaka ili oznake, 
ali se koriste na osnovu odredaba ovog uputstva kao sredstvo in- 
ternog oznaEavanja, namenjeno zainteresovanim radnicima i o njima, 
njihovom znaEenju i koriSCenju preciznije odredbe mora da sadrii 
poslovni red prelazne stanice. 

3. UGRADNJA STALNIH SIGNALA I SIGNALNIH OZNAKA 

3.1 Konstrukcije na koje se ugraduju stalni signali i signalne 
oznake 

Stalni signali i signalne oznake mogu se ugraditi na sledeie kon- 
strukcije, odnosno mesta: 

- na posebne stubove, 
- na stubove kontaktne mreie (konzolni stubovi, stubovi krutih i 

gipkih portala), 
- na nosaEe opreme kmtih portala, 
- na, odnosno u konzole kontaktne mreie, 
- u vozni vod izmedu noseceg uieta i kontaktnog provodnika. 

Pored navedenog, stalni signali sa signalnim znakom 47: ))Stoj 
za vozila sa podignutim pantografom(( mogu se ugraditi joS i: 
- na skretniEke signale, 
- na kuciSta manevarskih signala za zaStitu koloseEnog puta i 
- na stubove graniEnih kolosetnih signala, 

dok se u istom smislu signalne oznake granice izolovanog preklo- 
pa mogu, pored navedenog u prethodnom stavu, ugradivati jog i: 

- na potporne zidove i 
- na svodove tunela. 

1 3.2 Uslovi priEvrSCenja signalnih plok (tela) 

Prilikom izrade tehniEke dokumentacije za ugradivanje i priEvrSCenje 
stalnih signala treba voditi raEuna o sledecem: 

1 - priEvrSCenje treba izvesti vijcima sa navrtkama, uz primenu prste- 
nastih elastiEnih podloiki ili protivnavrtki; 

I 
- noseci element signalne ploEe sa otvorima za vijke il i  sa vij- 

cima treba da bude privaren uz signalnu plotu na njenom 
naliEju; 

1 - lice signalne ploEe treba da bude Eisto, glatko i bez ikakvih 
ispupEenja, zbog spojnih elemenata; 

- priEvrXenje treba da bude tako izvedeno da ni u najteiim 
- meteoroloSkim uslovima ne dozvoli da se signalna ploEa okrene 

niti da padne; 
- noseci element signalne ploEe treba da bude tako izveden da 

se iz smera voinje uopSte ne vidi, ili da se vidi Sto je moguCe 
manje. Ako se mora videti, treba da bude obojen bojom kon- 
strukcije na koju se signalna ploEa priEvrScuje pomocu noseceg 
elementa; 

/ - prilikom ugradivanja stalnih signala treba voditi raEuna da sig- 
nalna ploEa ni u kom slukju ne ude u slobodni profil ko- 
loseka za elektriEnu vuEu niti da zakloni neki od dmgih sig- 
nala u njenoj blizini; 

- stalni signali, signalne i ostale oznake koje se postavljaju u vozni 
i vod izmedu noseceg uieta i kontaktnog provodnika moraju biti 

priEvrSCeni tako da ni u kom sluEaju ne mogu da se okrenu 
oko svoje vertikalne ose niti da skliznu prema kontaktnom pro- 

!I vodniku. 

I 3.3 Primena signalnih ploEa prema njihovim dimenzijama 

Na osnovu odredaba odgovarajutih JZ-standarda, ploEe sa signalnim 
macima 41, 42, 42a, 43, 44, 45, 46 i 48 imaju kvadratni oblik 
Cija stranica iznosi 500 mm. 

1 PloEe sa signalnim znacima 47, 48a, 48b i 48c imaju svoju nor- 

I 
malnu meru stranice 500 mm, a smanjenu 300 mm. 



U istom smislu ploEe sa signalnim oznakama granica izolovanog 
preklopa imaju svoju normalnu meru stranice 800 mm, a sma- 
njenu 500 mm. 

Ako se stalni signali ugraduju na skretniEke signale, manevar- 
ske signale za zaititu kolosei-nog puta, granii-ne kolosei-ne sig- 
nale, ili se ugraduju u tunele, koriste se signalne ploEe sa sma- 
njenim dimenzijama, dok se u svim ostalim slutajevima koriste 
signalne ploEe sa normalnim dimenzijama. 

0 izuzetnoj primeni signalnih p lob  sa smanjenim dimenzijama 
u svim ostalim slubjevima odluku donosi ZTO posebno za svaki 
pojedinaEni slubj na svojim prugama. 

3.4 Poloiaj signalnih plota u odnosu n a . ~ 1 S  i osu koloseka 

Kada se signalne ploi-e stalnih signala ugraduju na posebne stu- 
bove ili stubove kontaktne mreie, njihov centar treba da bude 
na 4000 mm iznad GIs-a, a njihova vertikalna osa da se poklopi 
sa osom stuba. 

Odstojanje unutraSnje ivice posebnog stuba od ose koloseka treba 
da bude jednako rastojanju unutraSnje ivice stubova kontaktne 
mreie od ose koloseka na odredenoj pruzi. 

Kada se signalne ploEe stalnih signala ugraduju na nosaEe opre- 
me krutih portala, njihov centar treba da bude na gonjem kraju 
nosab, na visini ne manjoj od 4500 mm iznad GIs-a, a njihova 
vertikalna osa mora da se poklopi sa osom nosaEa, s tim da od- 
stojanje te ose od ose koloseka ne sme biti manje od 2000 mm. Kada 
se signalne plok stalnih signala ugraduju na vodoravne konzole 
kontaktne mreie, njihova horizontalna osa moie da se poklopi 
sa osom konzole, a njihov centar treba da bude na 2000 mm 
udesno od ose koloseka, gledano u smeru voinje za koji vaie. 

Kada se u smislu odredaba taEke 2.3 ovog uputstva signali za 
rukovanje pantografima i signali za rukovanje glavnim prekidahma 
postavljaju u parovima vertikalno jedan iznad drugoga, mere naz- 
naEene u ovoj taEki uvek se odnose na donju signalnu ploEu. 
Gornja signalna p lob  postavlja se iznad nje tako da izmedu bli- 
skih uglova obe ploEe rastojanje ne bude vek  od 20 mm. 

Kada pored ili ispod nekog stalnog signala za rukovanje panto- 
grafom treba da se ugradi i odgovarajuki stalni signal za obaveS- 

I tenje (signali sa signalnim znacima 48% 48b i 48c), onda se ovde 
navedene mere i odstojanja odnose na stalni signal za rukovanje 
pantografom. Stalni signal za obaveitenje se ugraduje tako da se 
njegova leva ili gornja ivica nalazi u neposrednoj blizini desnog 
ili donjeg ugla ploEe stalnog signala za rukovanje pantografom. 
Horizontalna ili vertikalna simetrala obe ploEe mora biti zajedniEka. 

Ako se signalne ploEe ugraduju na delove kontaktne mreie koji 
3 nisu pod naponom i uzemljeni su, moraju se ugraditi tako da 

rastojanje njihovog najisturenijeg dela do najbliieg dela kontaktne 
rnreie koji je redovno pod naponom ne bude manje od 500 rnrn. 

3.5 Ugradnja signalnih oznaka granice izolovanog preklopa 

Svaki izolovani preklop koji predstavlja granicu izmedu sekcije 
KM stanice i sekcije KM otvorene pruge, odnosno koji prilikom 
uzduinog sekcionisanja kontaktne mreie moie da bude granica 
izmedu voznog voda pod naponom i voznog voda bez napona, 
obeleiava se za oba smera voinje signalnim oznakama 212: ))Po- 
&tak izolovanog preklopa(( i 213: Kra j  izolovanog preklopacc, 
prema odredbama o ugradnji propisanim Signalnim pravilnikom. 

Pod pojmom izolovanog preklopa u odredbama ovog uputstva 
podrazumevaju se i sekcioni izolatori koji vrSe funkciju izolovanog 
preklopa. 

i 
Na dvokoloseEnim prugama ove signalne oznake se ugraduju sa 
spoljnje strane svakog koloseka, tj. sa strane stubova kontaktne 
mreie. 

Na jednokoloseEnim prugama ove signalne oznake se ugraduju 
i t  na strani stubova kontaktne mreie. Ako Ce se za njihovu ugrad- 

nju iskoristiti svod tunela ili poseban stub, tada se ugraduju sa 
strane suprotne stubovima, odnosno konzolama kontaktne mreie. 



Ako Ce se za njihovu ugradnju iskoristiti potporni zid, signalne 
oznake se ugraduju sa one strane koloseka gde se nalazi potpor- 
ni zid. 

U stanicama se signalne oznake ugraduju na onaj nosat opreme 
krutog portala o koji se veSa vozni vod u kojem se nalazi izo- 
lovani preklop. 

Signalne oznake granice izolovanog preklopa uvek se nalaze na 
istoj signalnoj ploEi, tako da u smeru prema izolovanom pre- 
klopu imaju signalnu oznaku 212: ))PoEetak izolovanog preklopacc, 
a na poledini signalnu oznaku 213: ))Kraj izolovanog preklopacc. 

Kada se p loh  sa ovim signalnim oznakama ugraduje na stub 
kontaktne mreie, ugraduje se sa unutraSnje strane stuba, tako 
da jedna njena vertikalna ivica bude priljubljena uz unutraSnju 
ivicu stuba. 

U ovom sluhju, za stubove kontaktne mreie Eije rastojanje unu- 
tarnje ivice stuba od ose koloseka iznosi 2700 mrn i vise primenjuju 
se ploEe sa standardnim dimenzijama 800x800 mm, a kada to 
rastojanje iznosi manje od 2700 mm, ploEe smanjenih dimenzija 
- 500x500 mm. Donja ivica ploEe standardnih ili smanjenih-di- 
menzija mora se nalaziti na visini od najmanje 4700 mm iznad GIs-a. 

Kada se ploh sa ovim signalnim oznakama ugraduje na hori- 
zontalnu konzolu, ugraduje se ispod konzole, tako. da njena gornja 
ivica bude priljubljena uz donju ivicu konzole. Horizontalno rasto- 
janje centra plok od ose koloseka moia da iznosi najmanje 1800 
mrn u smeru prema stubu koji nosi tu konzolu. 

Kada se ploh sa ovim signalnim oznakama ugraduje u sklop 
kose konzole, ugraduje se izmedu zatege, odnosno potpore i kos- 

nika konzole, tako da njena gomja ivica bude priljubljena uz do- 
nju ivicu zatege, odnosno potpore, a jedan od donjih uglova plo- 
k da dodiruje kosnik konzole. 

Na mestima gde se predvida znatniji uticaj vetra drugi donji ugao 
ploEe moie se takode spojiti sa kosnikom konzole pomoCu pro- 
duienog vertikalnog driah. Spoj sa kosnikom treba da bude iz- 
veden tako da obezbeduje vertikalnost ploEe, a istovremeno slo- 
bodan hod kosnika konzole prilikom podeSavanja kontaktne mreie. 

Kada se ploh sa ovim signalnim oznakama ugraduje na nosaE 
opreme krutog portala, ugraduje se na poseban vertikalni nosaE 
u produietku nosab opreme, tako da njena gornja ivica bude 
priljubljena uz donju ivicu nosah. Vertikalna osa ploEe treba da 
se nalazi u produietku vertikalne ose nosak opreme, a donja 
ivica ploEe ne sme da bude niia od 4700 mrn iznad GIs-a. U 
ovom sluhju uvek se primenjuje ploh smanjenih dimenzija - 
500x 500 mm. 

Kada se ploh sa ovim signalnim oznakama ugraduje u tunele, 
ugraduje se na posebne nosate priEvrSCene za svod tunela. 

U tunelima signalna plot21 ne sme da se ugraduje na delove KM 
koji su redovno pod naponom. 

Poloiaj i oblik ploEe treba tako podesiti da ne ude u slobodni 
profil za elektritnu vuEu. U tom cilju dozvoljava se: 

- njeno postavljanje na najpogodnijem mestu u popreEnom pje- 
seku tunela, uz uslov da visina donje ivice plok od GIs-a 
ne bude manja od 4700 rnrn; 

- primena plok Eije su dimenzije manje od 500x500 mm, ali ne 
manje od 300x300 rnm; 

- uzduino izmeStanje ploEe ka sredini raspona koji prethodi po- 
Eetku izolovanog preklopa; 



- delirniEno odsecanje ugla ploEe koji je dijagonalno suprotan 
uglu gde se nalazi ugao znaka u obliku slova DL((. 

Kada se ploh sa ovim signalnim oznakama ugraduje na potpomi 
zid koji se nalazi pored koloseka, ugraduje se na horizontalne 
nosace, priEvrSCene za zid, tako da ploh bude udaljena svojom 
bliiom vertikalnom ivicom najmanje 100 mm od zida i da centar 
ploEe bude na visini 4000 mm od GIs-a. 

Kada se ploh sa ovim signalnim oznakama ugraduje na pose- 
ban stub, unutarnja ivica stuba mora imati rastojanje najmanje 
2700 rnrn od ose koloseka, a ploh se postavlja na naEin kako 
je opisano u taEki 3.5.4 ovog uputstva. 

Ugradnja posebnih stubova vrSi se unutar stanica Eija je kontaktna 
mreia izvedena sa gipkim portalima i na onim mestima otvorene 
pruge gde je primena svih prethodno navedenih naEina nemogu- 
Ca ili bi izazivala znahjne teSkoCe. 

Kada se ugradnja posebnih stubova vrSi zbog prisustva gipkih 
portala, posebni stubovi se ugraduju sa desne strane koloseka za 
koji vaie, gledano od poEetka prema kraju pruge, na rastojanju 
5 m ispred gipkog portala odakle poEinje izolovani preklop. Ras- 
tojanje od unutamje ivice posebnog stuba do ose koloseka treba 
da bude jednako rastojanju unutamje ivice stuba kontaktne 
mreie koji je nabliii osi koloseka, i ne sme biti manje od 2200 mm. 
U tim sluhjevima primenjuje se ploi-a smanjenih dimenzija - 
500x500 mm, centar ploEe treba da se nalazi na visini 4400 rnm 
od GIS-a, a vertikalna osa plok da bude u produietku vertikalne 
ose posebnog stuba. 

Kada se iz tehniEkih razloga ploh sa signalnim oznakama po- 
stavlja tako da preko dela ploEe prelazi neki element kontaktne 

mreie, ploh se postavlja tako da on prelazi preko one strane 
ploEe na kojoj se nalazi signalna oznaka 213: nKraj izolovanog 
preklopa((. U takvom sluEaju deo koji prelazi preko lika signal- 
ne oznake mora biti obojen cmom, odnosno belom bojom, kako 
bi se oEuvao integritet lika. 

1 U svim sluEajevima kada odredbama ovog uputstva nije precizi- 
rana primena ploEe odredenih dimenzija, odluku o primeni ploEe 
standardnih dimenzija 800 x 800 mm- ili smanjenih dimenzija 
500 x 500 mm donosi za svoje pruge ZTO. 

3.6 Provera pravilnosti ugradnje 

Pravilnost odabranog poloiaja signalnih ploEa svih stalnih signala 
i signalnih oznaka proverava se tako Sto nijedan njihov deo ne 
sme, prema tovamom profilu koloseka, da prede graniEnu liniju, 
koja se zbog potreba prevoza naroEitih poSiljki povlaEi paralelno 
sa tovarnim profilom JZ u tom pod~Eju.  GraniEna linija je uda- 
ljena 300 mm od tovamog profila JZ. 

4. UZDUZNA LOKACIJA STALNIH SIGNALA, SIGNALNIH I 
OSTALIH OZNAKA 

4.1 Signali za rukovanje pantografima 

Stalni signal sa signalnim znakom 41: ))Pripremi se za spugtanje 
pantografa(( ugraduje se, u sluhjevima navedenim u stavovima a) i 
b) taEke 2.1 ovog uputstva, najmanje na 300 m ispred signala 
sa signalnim znakom 42: ))Spusti pantografk, a mora se videti sa 
najmanje udaljenosti od 100 m. 



Ukoliko duiina koloseka u stanici ne omogukuje postizanje po- 
trebnog rastojanja od najmanje 300 m, signal sa signalnim znakom 
41: ))Pripremi se za spuStanje pantografa(c ugraduje se tako da 
jedan takav signal vaii za grupu koloseka, odnosno za Eitavu sta- 
nicu ako se potrebno rastojanje od najmanje 300 m, od mesta 
na kojem je postavljen najbliii signal sa signalnim znakom 42: 
nSpusti pantografic, postiie tek ispred ulazne skretnice stanice. 

Ako se ovaj signal ugraduje na stub, nosac opreme krutog por- 
tala ili konzolu kontaktne mreie, treba odabrati prvi stub kon- 
taktne mreie odnosno kruti portal koji se nalazi na rastojanju 
vecem od 300 m od mesta na kojem je postavljen najbliii signal 
sa signalnim znakom 42: ))Spusti pantografcc. Rastojanje od naj- 
manje 300 m moie se povekati kada to zahtevaju uslovi ostva- 
rivanja daljine vidljivosti signala ili radi izbegavanja dvosmislenosti 
njegovog znaEenja u podruEju skretnica. 

, 

Stalni signal sa signalnim znakom 42: ))Spusti pantografic ugraduje 
se na mestima navedenim u stavovima a) i b) taEke 2.1 ovog 
uputstva Ovaj signal se ugraduje ispred oba kraja neutralnog 
odnosno zaititnog voda svakog koloseka Eiji je vozni vod u sta- 
nici suEeljavanja ili ukritanja dva sistema elektriEne vuEe delimiEno 
prikljuEen na jedan, a delimien0 na drugi sistem, odnosno ispred 
svakog ukritaja KM dva sistema elektriEne wee. 

Krajeve neutralnog ili zaititnog voda, odnosno ukritaja predstavlja- 
ju sekcioni izolatori ili prvi preklopni. stubovi izolovanih preklopa 
koji sa obe strane ogranihvaju neutralni ili zaStitni vod, odnosno 
ukritaj. 

Ako se ovakav signal ugraduje na poseban stub, on se ugraduje 
na odstojanju od najmanje 30 m ispred prvog sekcionog izolatora, 
odnosno ispred prvog preklopnog stuba, gledano u oba smera 
voinje prema neutralnom ili zaStitnom vodu, odnosno ukritaju. 

Ukoliko se ovakav signal ugraduje na stub, nosaE opreme krutog 
portala ili konzolu kontaktne mreie, ugraduje se na onaj stub, 
nosaE opreme krutog portala ili konzolu kontaktne mreie koji su 
od sekcionog izolatora udaljeni najmanje 30 m, odnosno na prvi 
preklopni stub, odnosno nosaE dvostruke (preklopne) konzole 

izolovanog preklopa na krutom portalu, gledano u oba smera 
voinje prema neutralnom ili zaititnom vodu, odnosno ukrstaju. 

Stalni signal sa signalnim znakom 43: ))Podigni pantografic ugra- 
duje se na mestima navedenim u stavovima a) i b) taEke 2.1 ovog 
uputstva iza oba kraja neutralnog ili zaititnog voda svakog kolo- 
seka Eiji je vozni vod u stanici suEeljavanja ili ukritanja dva si- 
stema elektriEne vuEe delimiEno prikljuten na jedan, a delirniEno 
na drugi sistem, odnosno iza ukritaja dva sistema elektritne vuEe. 

Ako se ovakav signal ugraduje na poseban stub, postavlja se na 
odstojanju od najmanje 15 m iza sekcionog izolatora, odnosno 
poslednjeg preklopnog stuba, gledano od neutralnog ili zaititnog 
voda, odnosno ukritaja u oba smera voinje. 

Ako se ovakav signal ugraduje na stub, nosac opreme krutog 
portala ili konzolu kontaktne mreie, ugraduje se na prvi stub, 
nosaE opreme krutog portala ili konzolu kontaktne mreie iza sek- 
cionog izolatora, odnosno na poslednji preklopni stub, odnosno 
nosaE dvostruke (preklopne) konzole izolovanog preklopa na krutom 
portalu, gledano od neutralnog ili zaititnog voda, odnosno ukritaja 
u oba smera voinje. 

Pored ili ispod signala sa signalnim znakom 43: ))Podigni pan- 
tografic mora se postaviti i odgovarajuki signal za obaveitenje sa 
naznakom onog sistema elektritne vuEe na koji je vozni vod ko- 
loseka iza neutralnog iii zaStitnog voda prikljuEen, kako bi se ne- 
dvosmisleno signalisalo da posle prolaska ispod neutralnog, od- 
nosno zaititnog voda sa spuitenim pantografom njega sme da 
podigne samo elektrovuEno vozilo onog sistema koji je naznaEen 
signalom za obaveitenje postavljenim kod signala sa signalnim 

C 

znakom 43: nPodigni pantografk. Kod ukrStaja dva sistema elek- 
triEne vuEe postavljanje signala za obaveitenje nije potrebno. 

U stanicama suEeljavanja dva sistema elektrihe vuEe gde se iz-, 
medu delova voznog voda koloseka koji su prikljuEeni svaki na 
svoj sistem nalazi neutralni ili zaStitni vod, njegovi graniEni stubovi, 



portali, nosaEi opreme i konzole moraju biti obojeni iutom bojom 
prema RAL 1004 kako bi se vozno i manevarsko osoblje do- 
punski upozorilo na mesto gde se nalazi neutralni, odnosno zag- 
titni vod. 

Ukoliko je neutralni ili zaStitni vod ograniEen sekcionim izola- 
torima: 

- ako se sekcioni izolator naiazi u rasponu, ovom bojom se bo- 
jadiSu stub, portal, nosaE opreme i konzola koji neposredno 
prethode sekcionom izolatoru, gledano u oba smera voinje pre- 
ma neutralnom, odnosno zaStitnom vodu; 

- ako se sekcioni izolator nalazi u taEki veSanja, ovom bojom 
se bojadiSu stub, portal, nosaE opreme i konzola te taEke ve- 
hnja. 

Ako je neutralni ili zaStitni vod ograniEen izolovanim preklopi- 
ma, ovom bojom se bojadiSu preklopni stubovi ili portali sa svo- 
jim nosaEima opreme i konzolama. 

Ovakvom bojenju se podvrgavaju sve, u smeru voinje direktno 
vidljive povrSine stubova i portala sa nosaEima opreme i konzo- 
lama, izuzev izolatora, delova od obojenih metala i provodnika. 

Ukoliko se u nekom popreEnom preseku stanice sukljavanja dva 
sistema elektriEne vuEe konzola ili preEka krutog portala prosti- 
ru preko viSe koloseka, od kojih samo neki na tom mestu imaju 
neutralni odnosno zaStitni vod, iutom bojom Ce se obojiti samo 
onaj deo konzole ili preEke koji pripada takvim kolosecima. 

4.2 Signali za rukovanje glavnim prekidatima 

Stalni signal sa signalnim znakom 44:- nPripremi se za iskljuEe- 
nje glavnog prekidakcc ugraduje se na mestima navedenim u taEki 
2.2 ovog uputstva, najmanje na 300 m ispred signala sa signalnim 
znakom 45: ))IskljuEi glavni prekidaEcc, a mora se videti sa naj- 
rnanje udaljenosti od 100 m. 

Ako se ovaj signal ugraduje na stub, nosat opreme krutog por- 
tala ili konzolu kontaktne mreie, treba odabrati pmi stub kon- 

taktne rnreie, odnosno kruti portal koji se nalazi na rastojanju 
vekem od 300 m od mesta na kojem je postavljen signal sa 
signalnim znakom 45: )>IskljuEi glavni prekidaEcc. Rastojanje od 
najmanje 300 m moie se povh t i  kada to zahtevaju uslovi ostva- 
rivanja daljine vidljivosti signala ili izbegavanja dvosmislenosti 
njegovog znaEenja. U takvim sluEajevima ovo rastojanje sme da 
iznosi najviSe 400 m. 

Stalni signal sa signalnim znakom 45: ))IskljuEi glavni prekidatcc 
ugraduje se na mestima navedenim u taEki 2.2 ovog uputstva kod 
neutralne sekcije na posebni stub na odstojanju od 10 do 30 m 
ispred prvog preklopnog stuba, gledano u smeru voinje prema 
neutralnoj sekciji. 

Ukoliko je neutralna sekcija izvedena kao dvostruki sekcioni izo- 
lator, signal sa signalnim znakom 45: ccIskljuEi glavni prekidaEcc 
ugraduje se na odstojanju od 30 do 50 m ispred stuba koji ga 
nosi, gledano u smeru voinje prema neutralnoj sekciji. 

Stalni signal sa signalnim znakom 46: nUkljuEi glavni prekidatcc 
ugraduje se na mestima navedenim u taEki 2.2 ovog uputstva 
kod neutralne sekcije na posebni stub na odstojanju od najmanje 
10 m iza poslednjeg preklopnog stuba, gledano u smeru voinje 
od neutralne sekcije. 
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Ako je neutralna sekcija izvedena kao dvostruki sekcioni izolator, 
signal sa signalnim znakom 46: ))UkljuEi glavni prekidaEcc ugra- 
duje se na odstojanju od najmanje 30 m iza stuba koji ga nosi, 
gledano u smeru voinje od neutralne sekcije. 

I Ako se signali sa signalnim znacima 45 i 46 ugraduju ledima je- 
I dan uz drugi na istom mestu, onda je za uzduinu lokaciju sig- 

nala sa signalnim znakom 46: ))UkljuEi glavni prekidaEcc mero- 



davna lokacija signala sa signalnim znakom 45: ))IskljuEi glavni 
prekida&c koji vaii za suprotni smer voinje. U tom sluhju ova 
dva signala se za oba smera voinje postavljaju sa desne strane 
pruge ako je reE o jednokoloseEnoj pruzi. Na dvokoloseEnoj pruzi 
ovi signali se postavljaju u svakom sluEaju sa spoljnje strane 
svakog koloseka pruge. 
Od ovakvog naEina postavljanja tih signala odstupa se kada to 
zahtevaju uslovi voinje na brdskim prugama. 

4.3 Kombinovana primena signala za rukovanje pantografima 
i glavnim prekidaama 

S obzirom da se glavnim prekidatima rukuje kod svake neutral- 
ne sekcije monofaznog sistema 25 kV, 50 Hz, a kod ovakvih, 
gde se suteljavaju dve razliEite faze, mora da se rukuje i pan- 
tografima, u ovim sluhjevima moraju se postavljati istovremeno 
i jedni i drugi signali. 

Ovi signali se postavljaju na svakom mestu u vertikalnim paro- 
vima, tako da svuda gomji bude signal za rukovanje glavnim pre- 
kidacima, a donji da bude signal za rukovanje pantografima. 

Za razliku od sluhjeva u taEkama 4.1 i 4.2 ovog uputstva, gde 
se za jedno kompletno signalisanje koriste tri signala jedne ili 
druge narnene, u ovim sluhjevima su za kompletno signalisanje 
potrebne Eetiri grupe od po dva signala, kako je dalje naznaceno. 

Prvu grupu signala saEinjavaju signali sa signalnim znakom 44: 
))Pripremi se za iskljuknje glavnog prekidabcc i signalnim zna- 
kom 41: ))Pripremi se za spuStanje pantografacc. Ova grupa se 
ugraduje prema odredbama taEke 4.2.1 ovog uputstva. 

Drugu grupu signala Eine signali sa signalnim znakom 45: ))IskljuEi 
glavni prekidatcc i signalnim znakom 42a: ))Dozvoljena voinja samo 

sa jednim podignutim pantografomcc. Ova grupa signala se ugraduje 
u smislu odredaba taEke 2.3 ovog uputstva, na posebni stub na 
rastojanju od najmanje 30 m ispred prvog preklopnog stuba, 
gledano u smeru voinje prema neutralnoj sekciji. 

Ako je neutralna sekcija izvedena kao dvostruki sekcioni izolator, 
ova grupa signala se ugraduje na posebni stub na rastojanju od 
najmanje 50 m ispred stuba koji ga nosi, gledano u smeru voinje 
prema neutralnoj sekciji. 

Tredu grupu signala Eine signali sa signalnim znakom 46: ))UkljuEi 
glavni prekidaE(c i signalnim znakom 42a: ))Dozvoljena voinja 
samo sa jednim podignutim pantografomcc. Ova grupa signala se 
ugraduje u smislu odredaba taEke 2.3 ovog uputstva, na posebni 
stub na rastojanju od najmanje 55 m iza poslednjeg preklopnog 
stuba, gledano u smeru voinje od neutralne sekcije. 

Ako je neutralna sekcija izvedena kao dvostruki sekcioni izolator, 
ova grupa signala se ugraduje na posebni stub na rastojanju od 
najmanje 75 m iza stuba koji ga nosi, gledano u smeru voinje 
od neutralne sekcije. 

btvrtu grupu signala satinjavaju signali sa signalnim znakom 46: 
))UkljuEi glavni prekidatcc i signalnim znakom 43: ))Podigni pan- 
tograf({. Ova grupa signala se ugraduje u smislu odredaba taEke 
2.3 ovog uputstva na posebni stub na rastojanju od najmanje 
125 m iza posebnog stuba koji nosi tredu grupu signala, gledano 
u smeru voinje od neutralne sekcije. 

Kod kombinovane primene signala za rukovanje pantografima i 
glavnim prekidatima nije dozvoljeno da se isti stubovi koriste 
za postavljanje signala za oba smera voinje, kako to inaEe omo- 
guduje Signalni pravilnik svojom taEkom 2. Elana 24. s obzirom 



da se od utvrdenih rastojanja ne sme odstupati, Sto znati da se 
za svaki smer voinje na jednokolosetnoj pruzi sve Cetiri grupe 
signala moraju ugradivati sa desne strane koloseka, gledano u 
smeru voinje. 

Kod dvokoloseEnih pruga ovi signali se u svakom sluhju postav- 
ljaju sa spoljnje strane svakog koloseka pruge. 

Ako se na dvokoloseEnoj pruzi obavlja obostrani saobrakij, ovakvo 
signalisanje se mora u celosti izvesti posebno za svaki kolosek 
i za svaki smer voinje na svakom koloseku, imajuci u vidu pret- 
hodni stav ove taEke. 

&me dispozicije signala kod ove kombinovane primene date su u 
prilozima 2a i 2b ovog uputstva. 

4.4 Signali sa signalnim znakom 47 

Stalni signal sa signalnim znakom 47: nStoj za vozila sa podig- 
nutim pantografomcc ugraduje se u slui-ajevima navedenim u sta- 
vovima a), b) i c) taEke 2.4.1 ovog uputstva. 

Kod slepih koloseka, kada se aktivni kontaktni provodnik zavr- 
Sava pre kraja koloseka, ovaj signal se ugraduje kod poslednje 
taEke veknja aktivnog kontaktnog provodnika, i to na njen stub, 
nosaE opreme krutog portala ili konzolu kontaktne mreie. Ako 
sa desne strane, gledano u smeru voinje prema kraju slepog 
koloseka, nema stuba kontaktne mreie ili nosaEa opreme krutog 
portala, ovaj signal se moie ugraditi i u vozni vod izmedu no- 
seCeg uieta i kontaktnog provodnika na 5 m ispred poslednje 
tatke veSanja aktivnog kontaktnog provodnika, gledano u smeru 
prema kraju slepog koloseka. 

Kod slepih koloseka koji nad sobom imaju aktivni kontaktni 
provodnik do kraja koloseka, ovaj signal se ne ugraduje. 

Kod koloseka koji su u stanicama (grupe koloseka u raniirnim 
stanicama i sl.) elektrificirani samo na delu svoje duiine, ovakvi 

signali se ugraduju kod poslednje taEke veSanja aktivnog kontaktnog 
provodnika za svaki kolosek na poseban stub sa desne strane 
koloseka, gledano u smeru voinje od ulazne skretnice prema kraju 
aktivnog kontaktnog provodnika. 
Ukoliko se preko takvih koloseka kod poslednje taCke veSanja 
aktivnog kontaktnog provodnika proteie horizontalna cevna kon- 
zola, signali se na isti naEin mogu ugradivati i na konzolu. 
Ukoliko u poslednjoj taCki veSanja aktivnog kontaktnog provod- 
nika nosecu konstrukciju predstavlja kruti portal, signali se mogu 
ugradivati na donji kraj nosak opreme za one koloseke kod kojih 
se nosai: opreme nalazi sa desne strane, gledano u smeru voinje 
od ulazne skretnice prema kraju aktivnog kontaktnog provodnika. 
Za ostale koloseke signali se moraju ugradivati na posebne stu- 
bove ili posebne nosaEe pritvricene na odgovarajukim mestima 
ispod preEke krutog portala. Uz kolosek kojem se sa desne strane 
nalaze stubovi portala ovaj signal se za taj kolosek moie ugra- 
diti na stub portala. 
Ako nijedan od pobrojanih natina nije ostvariv, u raniirnim sta- 
nicama ovi signali se izuzetno mogu ugradivati i na delove kon- 
taktne rnreie koji su redovno pod naponom, podrazumevajuci 
tu i popretnu nosecu i pomocnu uiad. 

Kada se signal sa signalnim znakom 47: ))Stoj za vozila sa po- 
dignutim pantografomcc ugraduje na mestima gde se od skretnice 
odvaja kolosek koji uopSte nije elektrificiran, prvenstveno ga treba 
ugraditi na skretniEki signal vodeCi ratuna o odredbama taEke 
3.2 ovog uputstva i imajuci u vidu da vertikalna osa signalne 
ploEe treba da bude nastavak vertikalne ose skretniEkog signala. 
PloEa treba da se okrece zajedno sa skretniEkim signalom i da 
bude ugradena tako da se u smeru voinje vidi samo kada je 
skretnica postavljena za ulazak na neelektrificirani kolosek. U ovak- 
vom slukju signal se ugraduje sa one strane koloseka sa koje 
se nalazi skretniEki signal. 

Signal sa signalnim znakom 47: nStoj za vozila sa podignutim 
pantografomcc moie se, umesto na skretnitki signal, postaviti na 
stub, nosai: opreme krutog portala ili konzolu kontaktne mreie, 



ali samo kada se oni nalaze uz kolosek i na takvom mestu da se 
njihovim koriSCenjem za ugradnju tog signala poboljiava njegova 
vidljivost i ne dovodi u sumnju na koju se skretnicu signal odnosi. 
Zbog toga se za ugradnju takvog signala mogu koristiti samo oni 
stubovi, nosaEi opreme krutog portala i konzole kontaktne mreie 
koji omoguCavaju ugradivanje signala sa desne strane koloseka, 
gledano u smeru voinje uz jeziEak skretnice i koji se nalaze na 
odstojanju unutar opsega od 10 m ispred do 10 m iza vrha jezitka 
skretnice od koje se odvaja neelektrificirani kolosek, pod uslovom 
da se unutar tog opsega ne nalazi joS neka skretnica, Sto bi moglo 
da stvori dvosmislenost u pogledu koloseka, odnosno skretnice na 
koju se ugradeni signal odnosi. 
Ako se kod takve skretnice, unutar pomenutog opsega, umesto 
skretnitkog signala nalazi manevarski signal za zaStitu koloseEnog 
puta, signal sa signalnim znakom 47: ))Stoj za vozila sa podignutim 
pantografomcc postavlja se na njegovo kuciSte. Vertikalna osa signalne 
ploEe treba da bude nastavak vertikalne ose kuCiSta manevarskog 
signala za zaStitu koloseEnog puta. 
Kada nema drugih mogucnosti, signal sa signalnim znakom 47: 
))Stoj za vozila sa podignutim pantografomcc moie se ugraditi u 
vozni vod izmedu noseieg uieta i kontaktnog provodnika na od- 
stojanju 5 m ispred vrha jeziEka skretnice od koje se odvaja 
neelektrificirani kolosek, gledano u smeru voinje uz jeziEak skret- 
nice. 
U svim sluhjevima iz ove taEke, kada se signal sa signalnim 
znakom 47: ))Stoj za vozila sa podignutim pantografomcc postavlja 
tako da se ne pokrece zajedno sa menjanjem poloiaja skretnice, 
mora biti dopunjen strelicom saglasno slikama 75, 76, odnosno 
77 iz tatke 19. Elana 24. Signalnog pravilnika. 

4.5 Signali za obaveStenje 

4.5.1 Stanice suieljavanja dva sistema elektriine vuc'e sa delimitnim 
prikljutenjem voznih vodova pojedinih koloseka nu jedan i 
drugi sistem 

U ovakvim stanicama signali za obaveStenje moraju se ugraditi I 

uz svaki signal sa signalnim znakom 43: ))Podigni pantografic, 1 

oznahvajuci tako onaj sistem elektricne v u k  na Eija se elektro- 
vuEna vozila odnosi signal sa signalnim znakom 43: ))Podigni 
pantografic. 

Ukoliko se signal sa signalnim znakom 43: ))Podigni pantografic 
ugraduje na poseban stub, stub kontaktne mreie ili nosat opreme 
krutog portala, odgovarajuci signal za obaveStenje ugraduje se na 
isti stub ispod pomenutog signala. 

Ukoliko se signal sa signalnim znakom 43: ))Podigni pantografic 
ugraduje na konzolu kontaktne mreie, odgovarajudi signal za oba- 
veStenje ugraduje se na istu konzolu pored pomenutog signala, 
desno od njega, gledano u smeru voinje na koji se signal odnosi. 

U slueajevima iz taEke 4.5.1 ovog uputstva signali za obaveStenje 
su izvedeni u svom standardnom obliku, mogu imati standardne 
ili smanjene dimenzije, Sto zavisi od odluke ZTO, i nisu pred- 
videni za osvetljavanje. 

4.5.2 Stanice suteljavanja dva sistema elektritne vute sa naizme- 
nicizim prikljuknjem voznih vodova pojedinih koloseka na je- 
dan, odnosno drugi sistem 

U ovakvim stanicama ugraduju se zajedno dva signala za obave- 
Stenje, koji se odnose na oba sistema elektriene vuEe koji se 
u takvoj stanici suteljavaju. 



Ovakvi signali moraju biti izradeni na natin koji Ce omoguditi 
njihovo osvetljavanje iznutra, tako da se njihov lik ne vidi kada 
nisu osvetljeni. Osvetljavanje mora biti takvo da pored belih cifara 
svetli i plavo polje oko njih. Njihovo funkcionisanje treba da bude 
u zavisnosti od vrste napona na koji je u datom trenutku pri- 
kljutena zona naizmeniEnog prikljutenja, tj. osvetljen treba da bude 
samo onaj signalni lik koji odgovara tom naponu, odnosno sistemu 
elektritne vuEe. 

Odluku o natinu primene signala za obaveStenj5 donosi svaka 
ZTO za svoje pruge, odnosno dogovomo one ZTO na granici 
fijiijih se pruga nalazi stanica suceljavanja dva sistema elektrii-ne 
vute. 

Zona naizmenitnog prikljuzenja dela kontaktne mreie stanice na 
jedan, odnosno drugi sistem elektritne vuEe ogranikna je ure- 
dajima za elektritno rastavljanje: izolovanim preklopima ili sek- 
cionim izolatorima. 

Ispred svakog izolovanog preklopa ili sekcionog izolatora iza ko- 
jeg se nalazi zona naizrnenitnog prikljutenja mora se ugraditi 
grupa od dva signala za obaveStenje. I 

Grupa od dva signala za obaveStenje ugraduje se na posebne 
stubove, odnosno stubove, nosate opreme krutih portala ili kon- 
zole kontaktne mreie tako da oba signala budu jedan pored ili , 
ispod drugog i sa desne strane koloseka na koji se odnose, gle- 
dano u oba smera voinje prema zoni naizmenii-nog prikljutenja. 

Kada se grupa od dva signala za obaveStenje ugraduje ispred izo- 
lovanog preklopa, ona se ugraduje na poseban stub, koji treba 
da bude na rastojanju od 10 m ispred prvog preklopnog stuba, 
gledano u smeru voinje prerna zoni naizmenitnog prikljuknja. 

Ako Ce se za ugradnju grupe od dva signala za obaveStenje ko- 
ristiti postojedi stub, nosaE opreme krutog portala ili konzola kon- 
taktne mreie, grupa se ugraduje na prvi zatezni stub preklopa, 
odnosno nosat opreme krutog portala ili konzolu, koji su u ravni 
zateznog uredaja tog preklopa, gledano u smeru voinje prema 
zoni naizmenitnog prikljutenja. 

Kada se grupa od dva signala za obaveStenje ugraduje ispred 
sekcionog izolatora, ona se ugraduje na poseban stub, koji treba 
da se nalazi na rastojanju od 10 m ispred sekcionog izolatora, 
gledano u smeru voinje prema zoni naizmenitnog prikljuknja. 

Ako Ce se za ugradnju grupe od dva signala za obaveStenje 
iskoristiti postojeCi stub, nosat opreme krutog portala ili kon- 
zola kontaktne mreie, onda se ova grupa ugraduje na prvi stub, 
nosat opreme krutog portala ili konzolu ispred sekcionog izola- 
bra, gledano u smeru voinje prema zoni naizmeniEnog priklju- 
knja. 

U slukju potrebe, Sto se reSava za svaki pojedinatni sluhj PO- 
sebno, mogu se grupe sa dva signala za obaveStenje ugradivati 
i dui  koloseka koji se nalaze u zoni naizmeniEnog prikljuknja, 
ako je to zbog njihove duiine i lokalnih saobrahjnih uslova 
korisno za poveCanje bezbednosti saobradaja U takvim sluh- 
jevima ovi signali se postavljaju kod mesh najuobitajenijih 
bavljenja elektrovuenih vozila, sa desne strane koloseka na koji 
se odnose, gledano u smeru od poktka prema kraju pruge, a 
moraju biti vidljivi iz oba smera voinje. 



4.6 Signalne i ostale oznake 

4.6.1 Objavnice potetka elektrf~cirane pruge 

Objavnice potetka elektrificirane pruge (objavnice glavnih signala 
i predsignala dopunjene crvenom izlornljenom strelicom sa vrhom 
usmerenim nadole), zavisno od toga koji je poslednji predsignal, od- 
nosno, glavni signal pred stanicom, ili rasputnicom odakle potinje 
elektrificirana pruga, mogu da budu: 

- pred stanicom: 

- objavnice predsignala sa signalnim makom 23a: ))OEekuj pred- 
signal((, 

- objavnice glavnih signala sa signalnim znakom 23b: ))OEekuj 
glavni signal((, ako ispred njih nema predsignala, pa ni odgo- 
varajucih objavnica predsignala; 

- pred rasputnicom: 

- objavnice glavnih signala sa signalnim znakom, 23b: ))OEekuj 
glavni signal(( ispred pruinih zaStitnih signala, 

- objavnice glavnih signala sa signalnim znakom 23b: oOEekuj 
glavni signal(( ispred prostornih signala odjavnog prostomog 
odseka. 

Kako je uzduina lokacija svih objavnica nabrojanih u prethodnom 
stavu ove taEke definisana odredbama Elana 13. Signalnog pra- 
vilnika, to je tim odredbama definisana i uzduina lokacija ob- 
javnica poEetka elektrificirane pruge. . 

4.6.2 Signalne oznake granice izolovanog preklopa 

Na otvorenoj pruzi signalne oznake granice izolovanog preklopa 
ugraduju se na zatezne stubove izolovanog preklopa. Ukoliko je 
zatezni uredaj izolovanog preklopa priEvrSCen na neki gradevinski 
objekat, kao Sto je zid portala tunela, ove signalne oznake se 
postavljaju na jedan od natina definisanih taEkom 3.5 ovog uputstva, 
tako da budu u zateznom rasponu preklopa, a dovoljno vidljive. 

Kod izolovanih preklopa u stanicama signalne oznake granice izo- 
lovanog preklopa ugraduju se: 

- kod konzolnih stubova na isti nazin kao na otvorenoj pruzi; 
- kod krutih portala na nosate opreme ili posebne nosate na 

preEki onih krutih portala koji nose preklopne konzole izolo- 
vanog preklopa; 

- kod gipkih portala na posebne stubove na udaljenosti od 5 m 
ispred portala gde poEinje preklopni raspon, gledano u smeru 
voinje prema izolovanom preklopu, sa desne strane koloseka, 
gledano od poEetka prema kraju pruge. 

Kada u tunelima funkciju izolovanog preklopa vrSi sekcioni izo- 
lator, ove se oznake ugraduju na rastojanju od najmanje 10 m 
ispred sekcionog izolatora, gledano u smeru voinje prema sekcionom 
izolatoru. 

4.6.3 Oznake granice bezbednosti uzemljenog voznog voda 

Kako je vet reteno u taEki 2.6.3 ovog uputstva, ove oznake se 
nalaze na oba kraja voznog voda svakog koloseka koji se posred- 
stvom rastavljaii sa noiem ili kontaktom za uzemljenje uzemljava 
radi tehnizkih i carinsluh pregleda tovara na otvorenim teretnim 
kolima. Bez obzira na to gde se nalaze ti rastavljaEi (rastavljaEi 
Cije brojkne oznake poEinju ciframa 3 i 9), za uzduinu lokaciju 
oznaka granice bezbednosti uzemljenog voznog voda merodavno 
je mesto gde se na odredeni vozni vod vezuju prikljuEni vodovi 
koji ostvaraju vezu sa pomenutim rastavljaEima. 

Oznaka granice bezbednosti uzemljenog voznog voda ugraduje se 
u vozni vod, na posebnu veSaljku izmedu nosebeg uieta i kon- 
taktnog provodnika, koja se postavlja na rastojanju od najmanje 
2 m iza mesta prikljuknja prikljuEnog voda na vozni vod, gle- 
dano spolja prema podruCju koloseka koje se tim oznakama Stiti. 

5. MESTO POSTAVLJANJA PRENOSNIH SIGNALA, POSTUP- 
CI ZA NJIHOVO POSTAVLJANJE I UKLANJANJE, KAO I 
OBAVE~TAVANJE VOZNOG OSOBLJA 0 NJIMA 

Prenosni signali se postavljaju u smislu odredaba Signalnog pra- 
vilnika, pri Cemu treba voditi raEuna o njihovoj vidljivosti s ob- 
zirom na stubove kontaktne rnreZe i o slobodnom profilu kolo- 



seka. Primeri njihovog postavljanja dati su u prilozima 3 do 12 
ovog uputstva. 

Neispravnosti koje Ge trajati samo u vremenu zatvora pruge-ko- 
loseka ne oznahvaju se prenosnim signalima. 

Za likove prenosnih signala primenjuju se normalne dimenzije 
prema odgovarajuGim JZ -standardima. 

Duiina nosah prenosnih signala, merena od donjeg Siljka cevnog 
nosaEa do donjeg ugla signalne ploEe, iznosi 1700 rnrn. 

5.1 Uzduina lokacija prenosnih signala 

Prenosni signal sa signalnim znakom 41: ))Pripremi se za spugtanje 
pantografacc postavlja se, u sluEajevima navedenim u stavovima 
d) do h) taEke 2.1 ovog uputstva, na rast6anju od najmaje 300 m 
ispred signala sa signalnim znakom 42: ))Spusti pantograftr. Pre- 
nosni signal sa signalnim znakom 41: ))Pripremi se za spuStanje 
pantografacc treba postaviti tako da bude zadovoljen uslov nje- 
gove propisane daljine vidljivosti od 100 m. Ukoliko zbog zado- 
voljenja propisane daljine vidljivosti ili terensluh prilika rastojanje 
izmedu ovog signala i signala sa signalnim znakom 42: ))Spusti 
pantograf(( treba da se poveca, ono sme da iznosi najviie 400 m. 

Ako se propisano rastojanje od 300 m postiie tek ispred skretnice 
koja vodi na takav kolosek, signal sa signalnim znakom 41: 
))Pripremi se za spuStanje pantografacc, se ne pos'tavlja. 

Prenosni signal sa signalnim znakom 42: ))Spusti pantografic po- 
stavlja se u slutajevima navedenim u taEki 2.1 ovog uputstva 
za prenosne signale, prema sledeGem: 

U sluhju navedenom u stavu d) ovaj signal se postavlja na rasto- 
janju od 30 m ispred prvog preklopnog stuba, gledano u smeru 
voinje prema izolovanom preklopu. 

U slukiju navedenom u stavu e) ovaj signal se postavlja na rasto- 
janju od 30 m ispred prvog sekcionog izolatora, gledano u smeru 
voinje prema delu voznog voda u kojem je napon iskljuEen. 

U sluhju navedenom u stavu f) ovaj signal se postavlja na ra- 
stojanju od 30 m ispred poslednjeg stuba kontaktne mreie kod 
kojeg se vozni vod joS nalazi u svom normalnom poloiaju, gle- 
dano u smeru voinje prema oSteCenom delu voznog voda. 

U sluhju navedenom u stavu g) ovaj signal se postavlja na ras- 
I 

4 I 
tojanju od 30 m ispred stuba iza kojeg se kontaktni provodnik 
prekinuo, gledano u smeru voinje ka rasponu kontaktne mreie 
sa privremenim spojem kontaktnog provodnika. 

U sluhju navedenom u stavu h) ovaj signal se postavlja na ras- 
tojanju od 30 m ispred prvog preklopnog stuba izolovanog preklo- 
pa, gledano u smeru voinje prema stanici. 

I U sluhju navedenom u stavu i) ovaj signal se postavlja na rasto- 
janju od 10 m ispred sekcionog izolatora, gledano u smeru voi- 
nje od otvorene pruge prema stanici. 

U sluhju navedenom u stavu j) ovaj signal se postavlja na rasto- 
janju od 10 m ispred prvog sekcionog izolatora, gledano u smeru 
voinje prema depou elektrovuEnih vozila. 

Prenosni signal sa signalnim znakom 43: ))Podigni pantografic 
postavlja se u, sluEajevima navedenim u stavovima d) do h) taEke 
2.1 ovog uputstva za prenosne signale, prema sledecem: 

U sluhju navedenom u stavu d) ovaj signal se postavlja na rasto- 
! janju od 15 m iza poslednjeg preklopnog stuba, gledano u smeru 

voinje od izolovanog preklopa. 

U sluhju navedenom u stavu e) ovaj signal se postavlja na rasto- 
janju od 15 m iza poslednjeg sekcionog izolatora, gledano u smeru 
voinje od dela voznog voda u kojem je napon iskljuten. 

U slutaju navedenom u stavu f) ovaj signal se postavlja na rasto- 
janju od 15 m iza prvog stuba kontaktne rnreie kod kojeg se 
vozni vod veC nalazi u svom normalnom poloiaju, gledano u 
smeru voinje od oSteCenog dela voznog voda pa dalje. 



sluhju navedenom u stavu g) ovaj signal se postavlja na rasto- 
janju od 15 m iza stuba ispred kojeg se kontaktni provodnik 
prekinuo, gledano u smeru voinje od raspona kontaktne mreie 
sa privremenim spojem kontaktnog provodnika pa dalje. 

U sluhju navedenom u stavu h) ovaj signal se postavlja na rasto- 
janju od 15 m iza poslednjeg preklopnog stuba, gledano u smeru 
voinje od stanice prema otvorenoj pruzi. 

Prenosni signal sa signalnim znakom 47: ))Stoj za vozila sa po- 
dignutim pantografomcc postavlja se u sluEajevima navedenim u 
stavu d) tatke 2.4.1 ovog uputstva. 

Prenosni signal sa signalnim znakom 47: ))Stoj za vozila sa po- 
dignutim pantografomtr postavlja se: 

- kod izolovanog preklopa pored onog stuba ili ispod onog por- 
tala KM koji na sebi nosi signalnu oznaku 212: >)Potetak izo- 
lovanog preklopacc za onaj kolosek i smer voinje za koji se 
ovaj prenosni signal postavlja; 

- kod sekcionog izolatora na rastojanju od 10 m ispred sekcio- 
nog izolatora koji predstavlja potetak voznog voda odseka kon- 
taktne mreie na koji je zabranjen pristup vozilima sa podignu- 
tim pantografom. 

Ako je tim signalom zagticen vozni vod otvorene pruge, tiji po- 
k tak  predstavlja izolovani preklop stanice, a na tom koloseku 
do izolovanog preklopa se u to vreme ne predvida manevrisanje 
elektrovuEnim vozilima, onda se taj signal moie postaviti na rasto- 
janju od 10 m iza poslednje skretnice, gledano u smeru voinje 
od stanice prema otvorenoj pruzi. 

Ovakvi signali se postavljaju sa oba kraja voznog voda koji njima 
treba zaStititi. 

5.2 Postavljanje i uklanjanje prenosnih signala i obavegtavanje 
voznog osoblja 

NaEin postavljanja prenosnih signala i vreme trajanja njihove pri- 
mene propisani su odredbama Elana 70. Pravilnika 212. 

Prenosne signale za rukovanje pantografima i za obezbedenje 
(izuzev signala sa signalnim znakom 48: ))ElektriCni napon ukljuEemc) 
postavljaju i uklanjaju, po pravilu, radnici za odriavanje kontaktne 
mreie. 0 mestu i vremenu postavljanja i uklanjanja ovih signala 
poslovoda ili ovlaSceni radnik za odriavanje kontaktne mreie du- 
ian je prethodno da obavesti otpravnika vozova stanice poEetka 
radova. 

6pravnik vozova stanice poEetka radova duian je da o tome oba- 
vesti nadleinog saobraiajnog dispetera. Ovaj ce naloiiti otpravni- 
cima vozova odredenih stanica ispostavljanje OpSteg naloga sa 
obaveStenjem o postavljenim prenosnim signalima za elektriEnu 
vuEu. Na isti naEin Ce naloiiti i prestanak davanja takvih oba- 
veStenja kada se prenosni signali uklone. 

ObaveStenje se moie preneti voznom osoblju i pomocu pruinih 
telefona, a na prugama gde se koristi RDV-sistem i posredstvom 
tog sistema. 

Na TK-prugama ce TK-dispeEer odabrati najpogodniji naEin za 
obaveStavanje voznog osoblja o postavljenim prenosnim signalima. 

Ako se obaveStavanje ne vrSi putem OpSteg naloga vec na neki 
od ostalih natina navedenih u taEki 5.2.2 ovog uputstva, obave- 
Stenje mora da sadrii sve podatke koji se odredbama ove taEke 
utvrduju za upisivanje u OpSti nalog. 

Kada su prenosni signali za rukovanje pantografima postavljeni 
u sluhjevima navedenim u stavovima d) do g) taEke 2.1 ovog 
uputstva, u OpSti nalog se mora upisati kilometarski poloiaj sig- 
nala sa signalnim znacima 41: ))Pripremi se za spuStanje panto- 
grafacc, 42: ))Spusti pantografic i 43: ))Podigni pantografic. 

Kada su prenosni signali za rukovanje pantografima postavljeni 
u sluEaju navedenom u stavu h) tatke 2.1 ovog uputstva, u OpSti 



nalog se mora, pored kilometarskog poloiaja prva dva ili sva tri 
signala za rukovanje pantografima, upisati i napomena da voz sa 
zaletom po sopstvenoj inerciji treba da ude u sluibeno mesto 
i da se u njemu zaustavi, odnosno da prode kroz Eitavo sluibe- 
no mesto bez zaustavljanja. U ovom poslednjem slutaju je neop- 
hodno da se poslovoda ili ovlaSCeni radnik za odriavanje kontaktne 
rnreie prethodno konsultuj e sa sluibom vute i saobraiajnom 
sluibom o mogucnosti prolaska obtecenog mesta elektrovutnim 
vozilima sa spuStenim pantografom, sa zaletom po sopstvenoj 
inerciji. 

Kada su prenosni signali za rukovanje pantografima postavljeni 
u slutaju navedenom u stavu i) taEke 2.1 ovog uputstva, u OpSti 
nalog se mora upisati sluibeno mesto i kolosek na koji voz treba 
da ude, sa napomenom da voz na taj kolosek treba da ude sa 
spuStenim pantografom i da se na njemu zaustavi. Isto tako u 
OpStem nalogu mora biti upisan podatak o mestu gde su postav- 
ljeni signal sa signalnim znakom 42: ))Spusti pantografic i signal 
sa signalnim znakom 41: nPripremi se za spuStanje pantografacc. 
Ako ovaj poslednji nije postavljen, OpSti nalog treba da sadrii 
napomenu da signal sa signalnim znakom 41: ))Pripremi se za 
spuStanje pantografacc nije postavljen. 

Kada je prenosni signal sa signalnim znakom 42: ))Spusti pan- 
tografic postavljen u slutaju navedenom u stavu j) tatke 2.1 ovog 
uputstva, maSinovoda se obaveStava preko knjige naredaba u svom 
depou, odnosno na drugi podesan natin. 

Kada se u vozu nalazi vise od jednog autonomno upravljanog 
elektrovuEnog vozila u sluibi, o postavljenim prenosnim signalima 
mora se obavestiti maSinovoda svakog takvog elektrovuEnog vozila. 

Da li ce i u kojim uslovima i stanitno osoblje biti ovlaSieno 
da pre dolaska ekipe ili ovlaScenog radnika za odrkivanje kon- 
taktne mreie postavlja prenosne signale za elektritnu vutu uvrdice 
elektroenergetski dispeEer, odnosno rukovalac nadleine EVP u zajed- 
nici sa nadleinim saobraiajnim, odnosno TK-dispeterom. 

6. ELEKTRI~NO PREDGREVANJE I SIGNAL SA SIGNALNIM 
ZNAKOM 48 

6.1 Svrha signala i naEin signalisanja 

U tehnitko-putnitkim stanicama, na tehniEkim kolosecima gde 
se gariraju garniture vozova za prevoz putnika, kao i na kolo- 
secima polaznih stanica mogu se nalaziti garniture putnitkih kola 
koje su u periodima godine kada je potrebno njihovo grejanje 
prikljuEene na postrojenje za elektriEno predgrevanje vozova. Ovo 
predgrevanje vrSi se pre nego Sto se na gamituru voza prikaEi 
njegova elektriEna lokomotiva, koja Ce posle toga preuzeti na sebe 
funkciju elektricnog grejanja voza. 

U takvim sluEajevima predgrevanja na jedan kraj garniture je pri- 
kljuEen kabl postrojenja za elektritno predgrevanje. Time se glavni 
vod voza nalazi pod naponom, pa je u to vreme zabranjeno 
bilo kakvo dodirivanje glavnog voda za elektriEno grejanje voza 
i manipulisanje njegovim spojkama. 

Da bi svi ielezniEki radnici bili obaveSteni o tome, takva gar- 
nitura sa oba kraja m r a  biti oznaEena stalnim ili prenosnim 
signalima sa signalnim znakom 48: ))Elektritni napon ukljutencc. 

U stanicama se na odredenim mestima mogu nalaziti stalni sig- 
nali sa signalnim znakom 48: nElektriEni napon ukljucencc. Ovi 
signali su izvedeni tako da se mogu osvetljavati iznutra, pri Eemu 
treba da svetle kako bele tako i plave povrgine. Signali treba da 
su osvetljeni samo kada je garnitura putniEkih kola prikljuEena 
na postrojenje za elektriEno predgrevanje. 

Ovakvi stalni signali odnose se samo na jedan kolosek, Sto znaEi, 
ako u stanici ima vise takvih koloseka, svalu mora imati svoj 
stalni signal. Poslovnim redom stanice se utvrduje poloiaj sva- 
kog stalnog signala i kolosek na koji se on odnosi. 

Kako se stalni signali obiEno nalaze uz jedan kraj koloseka, na 
drugi kraj garniture putniEkih kola mora se postaviti prenosni sig- 
nal sa istim signalnim znakom. 

Ako u stanici nema stalnih signala za te svrhe, garnitura putni- 
Ekih kola prikljutena na postrojenje za elektricno predgrevanje mora 
sa oba svoja kraja biti oznatena prenosnim signalima, koji se 



stavljaju u donji driaE signala na Ceonim stranama prvih i posled- 
njih kola u gamituri. 

6.2 Postavljanje i uklanjanje prenosnih signala 

Prenosni signali sa signalnim znakom 48: ))ElektriEni napon uklju- 
kntr moraju biti tako izradeni da, kada se postave u donji driaE 
signala na Eeonoj strani putniEkih kola, budu vidljivi sa strane, 
tj. treba da se nalaze van boEnog profila kola. 

Radnik koji rukuje postrojenjem za elektriEno predgrevanje du- 
?an je najpre da na oba kraja garniture putniEkih kola postavi 
prenosne signale sa signalnim znakom 48: ))ElektriEni napon 
ukljutencc, zatim da imrSi spajanje kablova pa tek posle toga da 
uMjuEi napon. 

Odredba prethodnog stava podrazumeva da se prenosni signal 
ne postavlja sa onog kraja garniture putniEkih kola uz koji se 
eventualno nalazi stalni signal sa istim signalnim znakom. 

Na zavrSetku elektriEnog predgrevanja redosled postupaka je obmut. 
Radnik najpre treba da iskljuCi napon, p&le toga da rastavi kabl 
postrojenja za elektriEno predgrevanje od 'predgrevane garniture 
putniEkih kola, a zatim da slune postavljene prenosne signale sa 
jednog ili oba kraja garniture putniEkih kola. 

7. POSTUPCI MASINOVODE ELEKTROW~NOG VOZILA 
PRILIKOM NAILASKA NA SIGNALE ZA ELEKTRI~NU wm 

7.1 Signali za rukovanje pantografima 

7.1.1. Obaveitenost o lokaciji signala 

Lokaciju stalnih signala za rukovanje pantografima maSinovoda 
treba da poznaje na osnovu poznavanja pruge. 

0 lokaciji postavljenih prenosnih signala za rukovanje pantogra- 
fima maSinovoda elektrovuEnog vozila mora blagovremeno da 

bude obaveSten OpStim nalogom ili na drugi naEin, u srnislu 
odredaba taEke 5.2.2 ovog uputstva. 

7.1.2 Postupak za spuitanje pantografa 

S obzirom da se signal sa signalnim znakom 42: ))Spusti panto- 
grafcc uvek nalazi na rastojanju od 30, odnosno 10 m ispred mesta 
od kojeg dalje elektrovutno vozilo mora da se kreCe samo sa 
spuitenim pantografom, u trenutku dolaska elektrovutnog vozila 
do ovog signala pantograf veC mora da bude spuSten. Zbog toga 
je maSinovoda duian da otpoEne postupak za spuStanje panto- 
grafa ispred tog signala. VeliEinu rastojanja od signala sa signal- 
nim znakom 42: )>Spusti pantografic do taEke na pruzi ispred 
tog signala kod koje Ce otpoEeti sa postupkom za spuStanje pan- 
tografa maSinovoda odreduje na osnovu svog iskustva, imajuci 
u vidu: 

- duiinu dela pruge koji elektrovuEno vozilo treba da prede 
sa spuitenim pantografom, 

- brzinu voinje, 
- merodavni otpor pruge, 
- osnovni otpor voza, 
- vreme koje je mehanizmu na elektrovutnom vozilu potrebno 

za izvrSenje manipulacije spuStanja pantografa, 
- eventualnu zaledenost pantografa. 

Kao orijentacionu taEku na pruzi maSinovoda elektrovuEnog vo- 
zila treba da koristi lokaciju signala sa signalnim znakom 41: 
))Pripremi se za spuStanje pantografacc, koji se uvek nalazi na 
rastojanju od 300 do 400 m ispred signala sa signalnim znakom 
42: ))Spusti pantografic. 

Kada se na Eelu voza nalaze dva autonomno upravljana elektro- 
vuEna vozila u sluibi, maSinovoda prvog elektrovuEnog vozila je 
duian da pri nailasku na signal sa signalnim znakom 41: nPri- 
premi se za spuStanje pantografa(( dB zvuEni signal sa signalnim 
znakom 67: ))Pazicc. 

MaSinovoda elektriEne lokomotive u potiskivanju mora pre spuitanja 
pantografa postepeno da iskljuEuje svoje vozilo iz pogona kako 
naglim trzajima ne bi izazvao raskid voza. 



7.1.3 Postupak za podizanje pantografa 

Sa podizanjem pantografa maSinovoda treba da otpoEne tek poSto 
se Eelo elektrovuEnog vozila poravnalo sa signalom sa signalnim 
znakom 43: ))Podigni pantografic. 

Izuzetak od odredbe iz prethodnog stava ove &Eke predstavljaju 
elektromotorni vozovi i elektriEne lokomotive sa multipl-koman- 
dom, kod kojih maiinovoda mora da vodi raEuna o udaljenosti 
poslednjeg pantografa koji treba da se podigne i da aktiviranje 
uredaja za podizanje pantografa izvrSi tek poSto i taj pantograf 
prode pored signala sa signalnim znakom 43: ))Podigni pantografir. 

MaSinovode elektriEnih lokomotiva na Eelu voza koji na svom 
kraju ima bilo kakvu lokomotivu u potiskivanju moraju poste- 
pen0 da ukljutuju svoja vozila u reiim vuEe kako naglim trza- 
jima ne bi izazvali raskid voza. 

7.2 Signali za rukovanje glavnim prekidaEima 

7.2.1 Obaveitenost o lokaciji signala 

Lokaciju stalnih signala za rukovanje glavnim prekidacima ma- 
Sinovocta treba da poznaje na osnovu poznavanja pruge. 

7.2.2 Postupak za iskljutenje glavnog prekidata 

S obzirom da se signal sa signalnim znakom 45: nIskljuEi glavni 
prekidazcc uvek nalazi na rastojanju od 10 do 30, odnosno od 
30 do 50 m ispred mesta od kojeg dalje elektrovuEno vozilo mora 
da se krede samo sa iskljuEenim glavnim prekidacem, u trenutku 
dolaska elektrovuEnog vozila do ovog signala glavni prekidaE vet 
mora da bude iskljuEen. 

Zbog toga je maiinovoda duian da otpotne postupak za isklju- 
knje glavnog prekidah ispred tog signala. VeliEinu rastojanja 
od signala sa signalnim znakom 45: ))IskljuEi glavni prekidaEcc 
do taEke na pruzi ispred tog signala kod koje Ce otpoEeti sa 
postupkom za iskljuEenje glavnog prekidaEa maSinovoda odreduje 
na osnovu svog iskustva, imajuki u vidu: 

- duiinu dela pruge koji elektrovuEno vozilo treba da prede sa 
iskljucenim glavnim prekidaEem, 

- brzinu voinje, 
- merodavni otpor pruge, 
- osnovni otpor voza, 
- vreme koje je maSinovodi elektrovuEnog vozila potrebno za 

izvrSenje manipulacije iskljuEenja glavnog prekidab. 

Kao orijentacionu taEku na pruzi maSinovoda elektrovuEnog vo- 
zila treba da koristi lokaciju signala sa signalnim znakom 44: 
))Pripremi se za iskljuEenje glavnog prekidahcc, koji se uvek na- 
lazi na rastojanju od 300 do 400 m ispred signala sa signalnim 
znakom 45: ))IskljuEi glavni prekidaEtr. 

Kada se na Eelu voza nalaze dva autonomno upravljana elektro- 
wEna vozila u sluibi, maSinovoda prvog elektrovuEnog vozila je 
duian da pri nailasku na signal sa signalnim znakom 44: ))Pri- 
premi se za iskljuEenje glavnog prekidaEatt di zvuEni signal sa 
signalnim znakom 67: ))Pazit(. 

MaSinovoda elektriEne lokomotive u potiskivanju mora pre iskljuCe- 
nja glavnog prekidaEa postepeno da iskljuEuje svoje vozilo iz po- 
gona kako naglim trzajima ne bi izazvao raskid voza. 

7.2.3 Postupak za ukljuknje glavnog prelcldata 

Sa ukljutivanjem glavnog prekidaEa maSinovocta treba da otpotne 
tek poSto se Eelo elektrovuEnog vozila poravnalo sa signalom 
sa signalnim znakom 46: ))UkljuEi glavni prekidaEcr. 

Izuzetak od odredbe iz prethodnog stava ove taCke predstavljaju 
elektromotorni vozovi i elektriEne lokomotive sa multipl-koman- 
dom, kod kojih maSinovoda mora da vodi raEuna o udaljenosti 
poslednjeg pantografa koji je podignut i da aktiviranje uredaja 
za ukljuEenje glavnog prekidata izvrSi tek poSto i taj pantograf 
prode pored signala sa signalnim znakom 46: ))UkljuEi glavni 
prekidaEtr. 

MaSinovode elektsiEnih lokomotiva na Eelu voza koji na svom 
kraju ima bilo kakvu lokomotivu u potiskivanju moraju postepe- 
no da ukljuEuju svoja vozila u reiim vuEe kako naglim trza- 
jima ne bi izazvali raskid voza. 



7.3 Kombinovana primena signala za rukovanje pantografima i 
glavnim prekidatima 

Za razliku od sluEajeva opisanih u taEkama 7.1 i 7.2 ovog uput- 
stva, gde je propisano kako treba da postupaju maSinovode elek- 
tromotornih vozova i elektriEnih lokomotiva sa multipl-komandom 
(daljinsko upravljanje sa viSe elektriEnih lokomotiva iz prVe lo- 
komotive) u odnosu na signale sa signalnim znacima 43: ))Po- 
digni pantografic i 46: ))UkljuEi glavni prekidaE((, kod kombinovane 
primene signala za rukovanje pantografima i glavnim prekidaEima 
postupci maSinovode su razlititi, Sto zavisi od toga kojim vo- 
zilom i na kakav naCin upravljaju. I u ovom sluEaju je obavezno 
da sve maiinovode u vozu poznaju lokacije stalnih signala u 
ovakvoj, kombinovanoj primeni, na osnovu svog poznavanja pruge. 
Kako je u taCki 4.3 ovog uputstva naznateno, za ovakvo sig- 
nalisanje ugradene su Eetiri grupe od po dva signala, a postupci 
maiinovoda elektrovuEnih vozila kod svake od njih su sledeti: 

7.3.1 h a  grupa signala 

Prva grupa signala (signali sa signalnim znacima 44: ))Pripremi 
se za iskljuEenje glavnog prekidatatc i 41: ))Pripremi se za spuS- 
tanje pantografatt) najavljuje da ce pored rukovanja glavnim pre- 
kidatima eventualno morati da se rukuje i pantografima. Ovi 
signali se nalaze na 300 do 400 m ispred mesta gde Ce potrebna 
rukovanja vec morati da budu izvrSena. 

Kada se na Eelu voza nalaze dva autonomno upravljana elektro- 
vuEna vozila u sluibi, maSinovoda prvog elektrovutnog vozila je 
duian da pri nailasku na prvu grupu signala d2 zvutni signal sa 
signalnim znakom 67: ))Pazit(. 

7.3.2 Druga grupa signala 

Druga grupa signala (signali sa signalnim znacima 45: ))Iskljuti 
glavni prekidattc i 42a: ))Dozvoljena voinja samo sa jednim po- 
dignutim pantografomcc) obavezuje da sva elektrovuena vozila mo- 
raju na tom mestu imati iskljuiene glavne prekidate, a mogu 
imati samo jedan podignuti pantograf. 

7.3.2.1 - Maiinovoda elektritne lokomotive koja se sama nalazi 
na telu voza, ako vec ionako ima samo jedan pantograf podignut, 

samo Ce obaviti propisano rukovanje glavnim prekidaEem, dok 
pantografima neCe rukovati jer vet zadovoljava zahtev signala sa 
signalnim znakom 42a: ))Dozvoljena voinja samo sa jednim po- 
dignutim pantografom(t. Ukoliko bi, naprotiv, elektriEna lokomotlva 
imala podignuta oba pantografa, neophodno je da njen maSi- 
novoda do pomenute grupe signala spusti jedan od dva panto- 
grafa. 

7.3.2.2 - Maiinovoda elektritne lokornotive u zaprezi ili u potiski- 
vanju postupa na isti naEin kao maSinovoda elektritne lokomo- 
tive koja se sama nalazi na Eelu voza. Uslov signala sa signalnim 
znakom 42a odnosi se pojedinaeno na svaku elektritnu lokomo- 
tivu u vozu, Sto znaEi da svaki maSinovoda pojedinaEno izvrSava 
obaveze u odnosu na drugu gmpu signala onako kao i maSino- 
voda elektritne lokomotive koja se sama nalazi na k l u  voza, tj. 
svaka elektriEna lokomotiva sme da ima podignut samo jedan 
pantograf, a glavni prekidat mora biti iskljuten. 

MaSinovoda elektriEne lokomotive u potiskivanju mora pre isklju- 
knja glavnog prekidaki postepeno da iskljutuje pogon kako bi 
se iz potiskivanja iskljutio bez naglih trzaja, koji bi mogli da 
izazovu raskid voza. 

7.3.2.3 - Maiinovoda elektritnih lokornotiva u rnultipl-kornandi 
postupa na isti naEin kao maSinovoda elektritne lokomotive koja 
se sama nalazi na Eelu voza. Kada se Eelo prve lokomotive po- 
ravna sa drugom grupom signala, sve upravljane lokomotive mo- 
raju imati iskljutene glavne prekidaEe i svaka podignut samo po 
jedan pantograf. 

7.3.2.4 - Maiinovoda elektrornotornog voza u  em se sastavu na- 
lazi sarno jedna vutna jedinica, Sto znaEi da se redovno kreCe 
samo sa jednim podignutim pantografom, postupa u svemu kao 
maSinovoda elektriEne lokomotive koja se sama nalazi na Eelu 
voza. 

7.3.2.5 - Maiinovoda elektromotornog voza Eija jedna garnitura irna 
dve vuene jedinice ili spregnute dve ili tri garniture, bez obzira na 
broj vutnih jedinica u svakoj garnituri, mora kod druge grupe sig- 
nala da iskljuEi sve glavne prekidaEe. Pored toga, kompletan elek- 
tromotorni voz mora imati kod druge gwpe sigr.a!a vek spuStene 



sve pantografe, osim jednog. Ukoliko tehniEke osobine upravljanja 
ne omogucavaju da ostane podignut samo jedan pantograf, ma- 
Sinovoda mora kod druge grupe signala da spusti sve pantografe. 

7.3.3 TreCa grupa signala 

TreCa gmpa signala (signali sa signalnim znacima 46: ))UkljuEi 
glavni prekidaecc i 42a: ~~Dozvoljena voinja samo sa jednim po- 
dignutim pantografornc0 odobrava elektrovuEnim vozilima koja imaju 
podignut samo jedan pantograf ukljucivanje glavnog prekidak, ali 
se vozila sa vise pantografa i dalje obavezuju da imaju podignut 
samo jedan pantograf 

7.3.3.1 - Maiinovoda elektricne lokomotive koja se sama nalazi 
na telu voza de, poSto se Eelo lokomotive poravnalo sa trekom 
grupom signala, ukljuEiti glavni prekidaE i nastaviti sa normalnom 
voinjom. Medutim, i dalje ne sme da podiie drugi pantograf 
iako bi to iz nekog izuzetnog razloga bilo potrebno. 

7.3.3.2 - Maiinovoda elektriine lokomotive u zaprezi ili u potiskivanju 
postupice na isti naEin kako je to propisano za maSinovodu elek- 
triEne lokomotive koja se sama nalazi na Eelu voza. MaSinovo- 
be elektriEnih lokomotiva na Eelu voza koji na svom kraju 
ima bilo kakvu lokomotivu u potiskivanju, moraju posle uklju- 
knja  glavnih prekidah postepeno da se ukljuEuju u reiim vuEe 
kako ne bi doSlo do naglih trzaja koji bi mogli da izazovu 
raskid voza. 

7.3.3.3 - Maiinovoda elektriinih lokomotiva u multipl-komandi 
postupice na isti naEin kao maSinovoda elektritne lokomotive 
koja se sama nalazi na Celu voza, uz ogranicenje da ce ukljuCenju 
glavnih prekidata pristupili tek kada telo poslednje daljinski uprav- 
ljane lokomotive bude proSlo pored -trede grupe signala. Svaka 
lokomotiva posle toga moie  imati podignut po jedan pantograf. 

7.3.3.4 - Maiinovoda elektromotornog voza u  em se sastavu na- 
lazi samo jedna vuina jedinica postupice na isti naEin kao maSi- 
novoda elektricne lokomotive koja se sama nalazi na Eelu voza, 
uz ogranitenje da ce uqutenju  glavnog prekidata pristupiti tek 

kada podignuti pantograf elektromotornog voza bude proSao po- 
red trece grupe signala. 

I 7.3.3.5 - Maiinovoda elektromotornog voza Cija jedna garnitura ima 
dve vuCne jedinice ili spregnute dve ili tri garniture, bez obzira nu 
bra vuinih jedinica u svakoj garnituri, kod trece grupe signala 
ne preduzima niSta, Sto znati da elektromotomi voz i dalje ima 
spuStene sve pantografe, a glavne prekidate iskljueene. Izuzetak 
predstavlja sluhj  kada moie izdvojeno da se upravlja svakim glav- 
nim prekidatem u vozu i uz uslov da je postojala mogucnost 

I za zadriavanje samo jednog podignutog pantografa. U tom sluhju 
moie se ukljuhti samo glavni prekidaE one vuEne jedinice tiji 
je pantograf ostao podignut, i to tek posle prolaska tog pan- 
tografa pored trece grupe signala. 

7.3.4 Cet'drta grupa signala 
Gtvrta grupa signala (signali sa signalnim znacima 46: ))UkljuEi 
glavni prekidaEcc i 43: nPodigni pantograftr) dozvoljava konatno 
podizanje vise pantografa, pa ako su dotle zbog tehnitkih ne- 
mogucnosti kod elektromotomih vozova bili spuSteni svi panto- 
grafi, sada se oni mogu podidi, a zatim ukljutiti i svi glavni 
prekidai-i. To znati da maiinovoda elektromotornog voza iija jed- 
nu garnitura ima dve vuine jedinice ili spregnute dve ili tri gar- 
niture, bez obzira nu broj vzrtnih jedinica u svakoj garnituri, kada 
se Eelo v.oza nade kod Eetvrte grupe signala, moie  da zapoEne 
postupak za podizanje svih potrebnih pantografa i zatim ukljutenje 
pripadajucih glavnih prekidata. Maiinovode svih ostalih elektrovuinih 
vozila kod Cetvrte grupe signala ne preduzimaju niSta jer su sve 
potrebne postupke obavili veC kod treCe grupe signala, osim u 
slukju kada je kod pojave inja ili leda na kontaktnim provod- 
nicima potrebno da budu podignuta oba pantografa na elektriE- 

, nom vozilu. 

7.4 Signali za obezbedenje 

MaSinovoda je duian da vozilo sa podignutim pantografom zau- 
I stavi ispred signala sa signalnim znakom 47: nStoj za vozila sa 

podignutim pantografomcc, koji za elektrovuena vozila sa podig- 
nutim pantografom ima snagu signala sa signalnim znakom ))Stojc<. 



Ako elektrovuEno vozilo mora da prode pored tog signala, moie 
to uEiniti samo sa spuStenim pantografom. 

Ako se elektrovutno vozilo sa spuStenim pantografom nade pod 
delom voznog voda koji je zaSticen signalom sa signalnim zna- 
kom 47: ))Stoj za vozila sa podignutim pantografomcc, ili mu se 
jedan pantograf nalazi ispod preklopnog raspona ili sekcionog 
izolatora, maiinovoda moie da podigne pantograf tek po dobijanju 
Opiteg naloga da to sme da uEini. 

Kada elektrovutno vozilo preuzima u polaznoj stanici voz za 
prevoz putnika Eija su kola prikljuEena na postrojenje za elek- 
triEno predgrevanje, maSinovoda mora da zaustavi svoje vozilo 
na odstojanju od najmanje I m od putniEkih kola. ZakvaEivanje 
i prikljuEenje kabla za elektritno grejanje sa svog elektrovutnog 
vozila na prva kola u garnituri putnitkih kola maSinovoda sme 
da dozvoli tek kada se uveri da je signal sa signalnim znakom 
48: ))ElektriEni napon ukljuEencc skinut sa Eeone strane prvih 
kola. 

7.5 Signali za obavegtenje 

7.5.1 

U stanicama suEeljavanja dva sistema elektriEne vuEe sa deli- 
rnitnim prikljueenjem voznih vodova pojedinih koloseka na jedan 
i drugi sistem maSinovoda elektrovuEnog vozila treba da poStuje 
samo onaj signal sa signalnim znakom 43: ))Podigni pantograf(( 
pored ili ispod kojeg se nalazi i signal za obaveStenje sa nazna- 
kom onog sistema elektritne vuEe kojem pripada njegovo elek- 
trovuEno vozilo. 

U stanicama suEeljavanja dva sistema elektritne vuEe sa naizme- 
niEnim prikljucenjem voznih vodova pojedinih koloseka na jedan, 
odnosno drugi sistem maiinovoda elektrovuEnog vozila sme sa svo- 
jim vozilom, koje ima podignut pantograf, da ude u zonu naiz- 
meniEnog prikljuEenja samo kada je osvetljen signal za obaveite- 
nje sa naznakom onog sistema elektritne vuEe kojem pripada 
njegovo elektrovuEno vozilo. 

I Ako je elektrovuEno vozilo us10 u zonu naizmeniEnog priklju- 
knja sa spuStenim pantografom, rnaiinovoda sme da podigne 
pantograf tek kada se osvetli signal za obaveitenje sa naznakom 
onog sistema elektritne vuEe kojem pripada njegovo elektrovutno 
vozilo. 

Ukoliko se elektrovuEno vozilo priblihva zoni naizmeniEnog pri- 
kljuEenja pred kojim svetli signal za obaveitenje sa naznakom 
sistema elektritne vute kojem njegovo vozilo ne pripada, ili nije- 
dan od dva signala ne svetli, elektrovutno vozilo sa podignutim 
pantografom mora se pred takvim signalom zaustaviti, odnosno 
maiinovoda sme da produii voinju samo sa prethodno spuitenim 
pantografom. MaSinovoda mora u takvom slutaju da zagtiti svoje 
elektrovuEno vozilo istovremenim iskljuEenjem glavnog prekidaEa 
i spuStanjem pantografa. 

7.6 Signalne oznake granice izolovanog preklopa 

U redovnim uslovima maiinovoda elektrovuEnog vozila prilikom 
nailaska na ove signalne oznake ne preduzima nikakve mere. 

Ove signalne oznake sluie maiinovodi elektrovuEnog vozila kao 
orijentacija u slededim slutajevima: 

- kada prilikom manevrisanja elektrovutnim vozilom, u stani- 
I cama gde izolovani preklop sa staniEne strane nije zaStiden 

signalom sa signalnim znakom 37: ))Granica manevarskih voi- 
njicc, a napon u voznom vodu otvorene pruge je iskljuten, 



granicu manevarskih voinji treba da predstavlja signalna oznaka 
212: ))PoCetak izolovanog preklopacc, gledano u smeru voinje 
ka otvorenoj pruzi, o Eemu treba prethodno da bude obaveSten 
OpStim nalogom; 

- kada OpStim nalogom ili na drugi pouzdan naEin bude oba- 
veSten o potrebi spuStanja pantografa pred izolovanim preklo- 
pom, a da signali za rukovanje pantografima nisu postavljeni. 

7.7 Postupak maSinovode kada ne zatekne najavljene signale 

Ako maSinovoda na mestu za koje je OpStim nalogom il i  na 
drugi naEin obaveSten o postavljanju signala ne zatekne najavljene 
prenosne signale za rukovanje pantografima i za obezbedenje, a 
o njihovom uklanjanju naknadno nije obaveSten, duian je da 
postupa prema dobijenom obaveStenju, kao da su signali postavljeni. 

8. DUZNOSTI STANI~NOG OSOBLJA U ODNOSU NA 
PRENOSNE SIGNALE ZA RUKOVANJE PANTOGRAFIMA 
I SIGNALE ZA OBEZBEDENJE 

Kada je u stanici zbog nastale potrebe neki deo kontaktne mre- 
i e  zaStiCen prenosnim signalima za rukovanje pantografima ili 
za obezbedenje, otpravnik vozova je duian da o njihovom postav- 
ljanju i uklanjanju obavesti manevarsko i skretnitko osoblje, kao 
i nadzomog radnika za saobrakajnu sluibu. 

Ukoliko u takvoj stanici manevrisanje sa elektrovutnim vozilom 
treba da obavlja vozno osoblje, o postavljenim prenosnim signa- 
lima ono mora prethodno da bude obaveSteno OpStim nalogom 
ili na drugi na6n. 

Radnik koji rukovodi manevrisanjem mora da vodi raEuna da 
se elektrovutno vozilo ne upucuje na koloseke koji su zaSticeni 
prenosnim signalima za rukovanje pantografima ili za obezbedenje. 

Ukoliko se neka manevarska radnja mora obaviti na koloseku 
koji je zaStiCen pomenutim signalima, ispred lokomotive se mora 
staviti toliko vagona da se manevarska radnja moie obaviti, a 
da elektrovuEno vozilo koje obavlja manevru ne prede postav- 
ljeni prenosni signal sa signalnini znakom 42: ))Spusti pantograf(c 
ili 47: S t o j  za vozila sa podignutim pantografomc(. 

)I 
I Radnik odreden za postavljanje skretnica prilikom manevrisa~ija du- 

?an je da o odredbama iz prethodne taEke vodi raEuna i upo- 
zorava na njih lice koje rukovodi manevrom, ako se od njega 
zatraii postavljanje manevarskog puta voinje na tako zaStii-eni 
kolosek. 

Kada se bilo kakvo vuEno vozilo pribliiava garnituri putnitkih 
kola koja je prikljutena na postrojenje za elektriEno predgrevanje 
i zaStiCena signalom sa signalnim znakom 48: >)ElektriEni napon 
ukljuEencc, rukovalac manevre ne sme da dozvoli prilaz vutnog 
vozila i medusobno zakvativanje sve dok lice odgovorno za elek- 
tritno predgrevanje ne iskljuEi napon, razdvoji kabl postrojenja 
za elektrieno predgrevanje garniture i ukloni pomenuti signal. 
Pre ovih postupaka zabranjeno je rukovanje kablovima za elek- 
tritno grejanje na elektrovutnim vozilima. 

9. PRELAZNE I ZAVRSNE ODREDBE 

Ovo uputstvo stupa na snagu osmog dana od njegovog objav- 
ljivanja u ))Sluibenom glasniku ZJZK 

Ovo uputstvo se primenjuje od 1. novembra 1987. godine, kada 
prestaje da vaii i da se primenjuje Uputstvo za primenu signala 



za elektriEnu vuEu, doneto pod brojem ZJZ 287-67173, koje vaii 
od 1. februara 1974. godine. 

ZTZ broj 2818740 
24. avgust 1987. 

Zastupa Predsednika 
poslovodnog odbora  

Zajednice J Z ,  

Mihajlo Zivadinovii s.r. 

P R I L O Z I  

Prilog 1 - Definicije izraza i pojmova 

F'nlog 2a - Primer iz taEke 4.3 za s luhj  ))dugaEkecc neutralne sekcije 

Prilog 2b - Primer iz taEke 4.3 za sluhj  ))kratkecc neutralne sekcije 

U oba sluEaja prikazana je jednokoloseEna pruga, a opis 
za dvokoloseEnu prugu daje taEka 4.3.6 uputstva. 

Prilog 3 - Primer iz taEke 2.1 pod d) 

Prilog 4 - Primer iz taEke 2.1 pod e) 

Prilog 5 - Primer iz taEke 2.1 pod f) 

Prilog 6 - Primer iz taEke 2.1 pod g) 

Prilog 7 - Primer iz taEke 2.1 pod h) 

Prilog 8 - Primer iz taEke 2.1 pod i) 

Prilog 9 - Primer iz taEke 2.1 pod j) 

F'nlog 10 - Primer iz taEke 5.1.4, drugi stav, prvi tire 

h l o g  11 - Primer iz taEke 5.1.4, drugi stav, drugi tire 

Prilog 12 - Primer iz taEke 5.1.4, tredi stav 
Sve mere u prilozima 2 do 12 date su u metrima. 

Strelice u prilozima 2 do 12 prikazuju smer voinje. 

Brojbna oznaka pored znaka signala za elektritnu vuEu 
data je samo drugom cifrom broja signalnog znaka, Sto 
npr. znaEi da oznaka 3 predstavlja signal sa signalninl 
znakom 43. 



DEFINICIJE IZRAZA I POJMOVA 

Niie navedeni izrazi i pojmovi imaju se u odredbama ovog uput- 
stva razumeti na sledeCi naEin: 

Aktivni kontaktni provodnik je deo kontaktnog provodnika koji 
je u voznom vodu tako postavljen da podignuti pantograf elektro- 
vuEnog vozila moie ostvarivati dodir sa njim. 

Elektroenergetski dispeEer je radnik centra daljinskog upravljanja 
koji upravlja stabilnim postrojenjima elektritne vute na podrutju 
svog centra i obavlja operativne poslove u vezi sa koriSCenjem 
i odriavanjem tih postrojenja. 

ElektrovuEno vozilo je vozilo koje za vuEu koristi elektromotorni 
pogon i nema svoj sopstveni izvor energije, veC se elektriEnom 
energijom napaja iz kontaktne mreie posredstvom svojih panto- 
grafa. 

Glavni prekidat je rasklopni aparat na elektrovuEnom vozilu Eijim 
se iskljutenjem prekida pod optereienjem elektritna veza izmedu 
pantografa i -svih visokonaponskih uredaja u elektrovutnorn vozilu. 

Izolovani preklop je mesto u kontaktnoj mreii u kojem se krajevi 
dva uzastopna vozna voda istog koloseka medusobno preklapaju, 
ali se ne dodiruju, i izmedu njih ne postoji nikakva elektritna 
veza. 

Jednosmerni sistem 3 kV je sistem elektriEne vuCe kod kojeg 
se elektrovutna vozila napajaju jednosmernom eiektriEnom strujom 
nazivnog napona 3 kV. Kod ovog sistema elektrovutne podsta- 
nice prikljutene su na elektroprivrednu mreiu nazivnog napona 
35 (30, 20) kV. Posredstvom transformatora i ispravljata dobija 
se jednosrnerna struja nazivnog napona 3 kV, koja se preko nad- 
zemnog kontaktnog provodnika dovodi do oduzimata struje na 
krovu elektrovuinog vozila. Nakon prolaska kroz elektrovutne 
motore struja se preko toEkova i povratnog voda vraca u eiek- 
trovucnu podstanicu. 



Kontaktna mreia je deo stabilnih postrojenja elektritne vuEe d u i  
elektrificiranih koloseka i sluii za razvod elektriEne energije iz 
elektrovutnih podstanica i neposredno napajanje elektrovuEnih 
vozila. Kontaktnu mreiu saEinjavaju njeni nadzemni vodovi sa 
opremom za veSanje, zatezanje, napajanje i sekcionisanje, nosece 
konstrukcije sa pritvrsnicima, povratni vod, veze sa povratnim 
vodom, uredaji uzemljenja, zemljovodne veze, zaStitne naprave, 
signali i oznake. 

Kontaktni provodnik je provodnik voznog voda (profilisana bakarna 
iica) kojeg po donjoj ivici dodiruje podignuti pantograf elektro- 
vuEnog vozila. 

Monofazni sistem 25 kV, 50 Hz je sistem elektritne vuEe kod 
kojeg se elektrovutna vozila napajaju monofaznom elektritnom stru- 
jom nazivnog napona 25 kV, industrijske ~Eestanosti 50 Hz. Kod 
ovog sistema elektrovutne podstanice prikljuEene su na elektro- 
privrednu mreiu nazivnog napona 110 kV. Posredstvom mono- 
faznih transformatora elektrovuEnih podstanica prenosnog odnosa 
110125 kV dobija se monofazna struja nazivnog napona 25 kV, 
koja se preko nadzemnog kontaktnog provodnika dovodi do oduzi- 
maEa struje na krovu elektrovuEnog vozila. Nakon prolaska kroz 
transformator u elektrovuEnom vozilu struja se preko toEkova i 
povratnog voda vraCa u elektrovuEnu podstanicu. 

Napojni krak je kod monofaznog sistema 25 kV, 50 Hz deo 
kontaktne mreie koji se u redovnom pogonu napaja iz jedne 
EVP preko jednog napojnog voda. 

Neutralna sekcija je u smislu napajanja i sekcionisanja kontaktne 
mreie posebna sekcija KM koja se nalazi izmedu dva suteljena 
napojna kraka koji se napajaju iz dve nezavisne elektrovuEne 
podstanice i koja u elektritnom pogledu trajno razdvaja krajeve 
dva kraka, a omogutava svojim vodom njihovu medusobnu me- 
haniEku vezu. Neutralna sekcija se izvodi primenom neutralnog 
ili zaStitnog voda, primenom sekcionih izolatora ili izolatora po- 
sebno izradenih za tu svrhu. 

Neutralni vod je deo neutralne sekcije koji u redovnom pogon- 
skom stanju nije pod naponom, ali nije ni uzemljen. U sluhju 
potrebe on se moie staviti pod napon jednog ili drugog napoj- 
nog kraka izmedu kojih se nalazi neutralna sekcija. ElektrovuEno 

vozilo mora ispod neutralnog voda u redovnom pogonskom sta- 
nju prodi sa iskljutenim glavnim prekidatem. 

NoseCe uie je provodnik voznog voda (bakamo, bronzano ili alu- 
minijumsko uie) koji se u taEkama veSanja veSa na noseke kon- 
strukcije KM i koji posredstvom veSaljki nosi jedan i l i  dva kon- 
taktna provodnika. 

Odsek kontaktne mreie je deo sekcije kontaktne rnreie stanice 
Ciji su vozni vodovi ograniceni sekcionim izolatorima ili krajem 
voznog voda i napajaju se preko zasebnog rastavljata. Odsek KM 
satinjavaju vozni vodovi pojedinih koloseka ili grupa koloseka. 

Pantograf je uredaj na krovu elektrovuEnog vozila koji sluii za 
oduzimanje struje iz kontaktnog provodnika. 

Preklopni raspon je onaj raspon koji se nalazi izmedu dva su- 
sedna preklopna stuba i u kojem, na jednom kraCem delu, pan- 
tograf moie biti u istovremenom dodiru sa kontaktnim provod- 
nicima oba vozna voda. 

Preklopni stub je zajednitki naziv za one taEke veSanja voznih 
vodova KM gde se unutar preklopa nalaze po dve opreme za 
veSanje, od kojih svaka nosi jedan od dva vozna voda koji se 
na takvim mestima preklapaju. 

Raspon je razmak izmedu dve susedne taEke veSanja kontaktne 
mreie i izraiava se rastojanjem u metrima. 

Rukovalac EVP je radnik koji pripada posadi elektrovuEne pod- 
stanice i koji, na elektrificiranim prugama na kojima nije pri- 
menjen ili nije u pogonu sistem centralizovanog daljinskog uprav- 
ljanja, obavlja neposredno potrebna rukovanja rasklopnim apara- 
tima unutar EVP, a posredno i rasklopnim aparatima u delu kon- 
taktne mreie za koji je u smislu upravljanja nadleina ta elektro- 
vuEna podstanica. 

Sekcija kontaktne mreie otvorene pruge je deo kontaktne mrei;' 
jednokoloseEne ili jednog koloseka viSekoloseEne pruge koji je 
sa obe strane ograniEen izolovanim preklopima. 

Sekcija kontaktne mreZe stanice je kontaktna mreia unutar slui- 
benog mesta na pruzi, ogranitena prema otvorenoj pruzi izolo- 
vanim preklopima ili jednim izolovanim preklopom i svojim kra- 
jem. Na dvokoloseEnoj pruzi postoje po dve sekcije KM stani- 



ce, svaka u odnosu na svoj glavni prolazni kolosek, ukljutujuci 
i odseke KM koji se napajaju iz njegovog. voznog voda. 

Sekcioni izolator je uredaj u voznom vodu koji obezbeduje uz- 
duinu elektritnu razdvojenost provodnika jednog voznog voda 
u koji je on umetnut, zadriavajuki pri tome njihovu medusobnu 
mehanitku povezanost i normalnu prohodnost podignutog pan- 
tografa elektrovutnog vozila koji pri prolazu uspostavlja izmedu 
njih i kratkotrajnu medusobnu elektritnu vezu. 

Stabilna postrojenja elektriEne vuEe predstavljaju skup elektroener- 
getskih postrojenja i uredaja potrebnih za elektritnu vutu. Sta- 
bilna postrojenja satinjavaju napojni dalekovodi, elektrovutne pod- 
stanice, postrojenja za sekcionisanje, uredaji daljinskog upravljanja 
i kontaktna mreia. 

Vozni vod predstavljaju provodnici kontaktne mreie koji se nalaze 
iznad svakog elektrificiranog koloseka i sluie za neposredno na- 
pajanje elektrovutnih vozila elektritnom energijom. Vozni vod sa- 
bnjavaju: noseke uie, jedan ili dva kontaktna provodnika, veSalj- 
ke i spojni materijal. 

ZaStitni vod je deo neutralne sekcije koji je uvek u beznapon- 
skom stanju i uzemljen je. ElektrovuEno vozilo mora ispod za- 
Stitnog voda proci sa iskljutenim glavnim prekidaiem, a u odre- 
denim sluCajevima i sa spuStenim pantografima. 

Zatezni raspon je onaj raspon koji se nalazi izmedu zateznog i 
prvog narednog preklopnog stuba. 

Zatezni stub je zajednitki naziv za one tatke veSanja jednog 
voznog voda KM kod kojih se unutar preklopa vrSi zatezanje 
kraja drugog voznog voda. 
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