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Pravilnik 1
Pravilnik 212

Pravilnik 650

RAL
RDV-sistem
TK-dispecer
TK-pruga

ZT0

SKRACENICE U ODREDBAMA OVOG UPUTSTVA

elektrovuéna podstanica

gornja ivica Sine

herc (jedinica za merenje ulestanosti naizmenicne elektri€ne
struje)

interni standard Jugoslovenskih Zeleznica

kilovolt (1 kV = 1000 volta; jedinica za merenje napona elek-
tricne struje)

kontaktna mreza
metar

milimetar
Signalni pravilnik

Pravilnik o koriS¢enju stabilnih postrojenja elektricne vuce na
prugama JZ

Pravilnik o objavljivanju i izdavanju samoupravnih opStih akata
Zajednice JZ

nemacki standard za boje usvojen od JZS
sistem radio-dispeCerskih veza
vozni dispeCer na TK-prugama

pruga na kojoj se saobracaj vozova reguliSe putem uredaja te-
lekomande .

Zeleznicke transportne organizacije, sloZene organizacije udruZzenog
rada za Zeleznicki transport

SNABDEVENOST OVIM UPUTSTVOM

U smislu odredaba Pravilnika o koriS¢enju stabilnih postrojenja
elektricne vude na prugama JZ (Pravilnik 212) i Pravilnika o ob-
javljivanju i izdavanju samoupravnih opstih akata Zajednice JZ
(Pravilnik 650), ovim uputstvom treba da budu snabdeveni na
mreZi elektrificiranih pruga JZ:

I - u

saobracajno-transportnoj delatnosti:

rukovodilac OOUR, njegovi zamenici, odnosno pomocnici,
Sef stanice, njegov zamenik, odnosno pomocnik,
otpravnik vozova, odnosno ovlas¢eni stanicni radnik na
TK-pruzi,

saobracajno-transportni otpremnik,

saobracajni, odnosno vozni dispecer,

dispecer na TK-pruzi,

kontrolor bezbednosti ZelezniCkog saobracaja,

nadzornik skretnicara,

rukovalac manevre,

skretniCar, skretnicar-blokar,

odjavnicar,

vozovoda,

Skolski instruktor,

radnici isledne grupe,

struéna biblioteka;

delatnosti vuce i vucenih sredstava:

rukovodilac OOUR, njegovi zamenici, odnosno pomoc¢nici,
rukovodilac depoa elektrovuénih vozila, njegov zamenik,
odnosno pomocnik,

rukovodilac radne jedinice, njegov zamenik, odnosno po-
mocénik,

masinski dispecer,

kontrolor bezbednosti Zeleznickog saobracaja,

instruktor vuce,

nadzornik vuénih vozila,

masinovoda elektrovuénog vozila i njegov pomocnik,
rukovodilac pomoénog voza i kolske dizalice,

elektricar kolskog elektricnog osvetljenja i grejanja,
Skolski instruktor,

radnici isledne grupe,

struna biblioteka;



Wl - u delatnosti gradenja i odrzavanja pruga:

IV -
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voda pruznih radova;

elektrotehnickoj delatnosti:

rukovodilac OOUR, njegovi zamenici, odnosno pomoénici,
rukovodilac radne jedinice ili sluZbe za kontaktnu mreZu
i njegov pomocnik,

elektroenergetski dispecer,

referent za kontaktnu mrezu u OOUR,

Sef deonice za odrzavanje kontaktne mreZe i njegov po-
mocnik,

sef (deonice za odrZavanje signalno-sigurnosnih postrojenja
1 njegov pomocnik,

rukovalac stalno posednute elektrovuéne podstanice,
poslovoda, odnosno ovlaséeni radnik za odrZavanje kon-
taktne mrezZe,

kontrolor unutras$nje kontrole,

vozaC motornog pruZnog vozila za odrzavanje kontaktne
mreZe,

skolsk1 instruktor,

strucna biblioteka;

radnim zajednicama RO, ZTO i ZJZ radnici na poslovima

izrade i tumacenja saobracajno-tehnickih propisa, radnici
strucne sluZbe za stabilna postrojenja elektriéne vuce, rad-
nici za organizaciju rada, nadzor nad radom i primenu pro-
pisa, kao i drugi radnici prema nahodenju nadleznog ru-
kovodioca;

u radnim organizacijama i jedinicama na JZ i van JZ radnici
koji rade na p.oslowma projektovanja, gradenja i nadzora
gradenja stabilnih postrojenja elektri¢ne vuée.

Na osnovu ¢lana 103, 118. i 133. Samoupravnog sporazuma o
udruzivanju u Zajedmcu JZ (Sl glasnik ZJZ« br. 2/81, 3/83 i
7/85) i ¢lana 24. tacka 4. Signalnog pravilnika (»SI. glasmk ZJ7«
br. 4/78), Poslovodni odbor Zajednice Jugoslovenskih Zeleznica
na 35. sednici, dana 24. avgusta 1987. doneo je

UPUTSTVO

ZA PRIMENU SIGNA[JA ZA ELEKTRICNU
YUCU
(Uputstvo 237)

1. OPSTE ODREDBE

1.1 Predmet Uputstva

Ovim uputstvom reguliSu se i blize odreduju:

— primena signala za elektricnu vucu,

— nadin i mesto njihovog ugradivanja, odnosno postavljanja i
uklanjanja,

— mere i postupci kojih se prilikom primene signala za elektricnu
vuéu moraju pridrzavati radnici JZ koji obavljaju svoje poslove
na elektrificiranim prugama, kao i

— postupci voznog i staniénog osoblja u odnosu na znacenje ovih
signala,

u smislu odredaba Signalnog pravilnika (Prav1lmk 1) i Pravilnika

o koriS¢enju stabilnih postrojenja elektricne vuce na prugama \y4

(Pravilnik 212).

1.2  Poudavanje i ispitivanje
Poudavanje i ispitivanje iz odredaba ovog uputstva vrsi se u okviru
poucavanja i ispitivanja iz odredaba Signalnog pravilnika.

Prilikom ispitivanja za dalje navedene radnike obavezno je pozna-
vanje slede¢ih odredaba (tacaka) ovog uputstva:
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— otpravnik vozova, ovlasceni stani¢ni radnik na TK-pruzi,
vozovoda, saobracajno-transportni otpremnik, saobracajni
dispeCer, vozni dispeer i dispeCer na TK-pruzi — tacke

52, 7.18;

— rukovalac manevre, nadzornik skretnicara, skretnicar-blokar
— tacka 8;

— masinovoda elektrovuc¢nih vozila i njegov pomo¢nik — tacke
6, 7.18;

— elektricar kolskog elektri¢nog osvetljenja i grejanja — tacka 6;

— elektroenergetski dispeCer, rukovalac stalno posednute
elektrovuéne podstanice, Sef deonice za odrZavanje kon-
taktne mreZe i njegov pomocnik, poslovoda odnosno ov-
laS¢eni radnik za odrZavanje kontaktne mrezZe, voza¢ mo-
tornog pruznog vozila za odrzavanje kontaktne mreZe —
tacke 5, 6, 7. i 8.

1.3 Utvrdivanje signalnih znakova i oznaka

Svrha i upotreba signalnih znakova i oznaka signala za elektricnu
vuCu regulisane su Signalnim pravilnikom, a oblik i glavne mere
JZ-standardima, i to za:

~ signale za rukovanje pantografima, JZS S1.040 i JZS S1.044,

— signale za rukovanje glavnim prekida¢ima, JZS S1.041,

— signale za obezbedenje, JZS S51.042,

— signale za obaveStenje, JZS S1.043,

— objavnice glavnih signala i predsignala sa dopunom za oznacavanje
pocetka elektrificirane pruge, JZS S1.018, B

— signalne oznake granice izolovanog preklopa, JZS S1.097.

1.4  Definicije izraza i pojmova

Izrazi i pojmovi primenjeni u odredbama ovog uputstva definisani
su u prilogu 1 ovog uputstva.

2. PRIMENA SIGNALA ZA ELEKTRICNU VUCU

Svi signali za elektriénu vucu ugraduju se i postavljaju, po pravilu,
sa desne strane koloseka u smeru voZnje za koji vaZe, osim u
slucajevima koji su odredbama Gvog uputstva posebno navedeni.
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2.1 Signali za rukovanje pantografima

Ako na kontaktnoj mreZi stanice ili otvorene pruge postoje mesta,
ili kvarovi, odnosno oste¢enja koja ogranicavaju prolaz elektrovuc-
nom vozilu sa podignutim pantografima, takva mesta treba zastititi
signalima za rukovanje pantografima.

Signali za rukovanje pantografima primenjuju se u slede¢im slu-
dajevima:

— kao stalni signali:

a) kod neutralnih odnosno zastitnih vodova na kolosecima u sta-
nici suceljavanja dva sistema elektricne vuce gde je kontaktna
mreZa koloseka delimi¢no prikljutena na jedan, a delimi¢no
na drugi sistem;

b) na mestima gde se ukrStaju kontaktne mre7e dva sistema elek-
triéne vuce pa je neophodno da elektrovucna vozila takva mesta
prelaze sa spuStenim pantografima;

¢) u odredenim slucajevima kod neutralnih sekcija kontaktne mre-
Ze monofaznog sistema 25 kV, 50 Hz;

— kao prenosni signali:

d) na mestu gde se suceljavaju krajevi napojnih krakova dve su-
sedne elektrovuéne podstanice koje ne rade u paralelnom spoju
i kada se krajevi takvih napojnih krakova u voznom vodu su-
Celjavaju pomocu izolovanog preklopa, bez neutralnog, odnosno
zaStitnog voda;

e) na mestu gde se zbog radova na veStackim objektima iznad
pruge iz dela voznog voda mora iskljuéiti napon, a ispred
i iza tog mesta priviemeno su umetnuti u vozni vod sekcioni
izolatori;

f) na mestu gde je zbog mehanickog oSte¢enja kontakine mreze
odredeni deo voznog voda u takvom poloZaju da se ne moZe
ostvariti kontakt klizaGa pantografa sa kontaktnim provodnikom;

g) na mestu gde je u jednom rasponu kontaktne mreZe doSlo do
kidanja kontaktnog provodnika pa je privremeni spoj takvog

13



karaktera da omogucuje prenos elektricne energije, ali ne doz-
voljava klizanje klizata pantografa preko sebe:

h) na mestu gde se pred stanicom nalazi izolovani preklop pa
je vozni vod kontaktne mreZe otvorene pruge pod naponom,
a vozni vodovi kontaktne mreZe stanice bez napona, i odakle
dalje elektrovuéno vozilo treba da ude u stanicu sa zaletom,
po sopstvenoj inerciji, i da se u stanici zaustavi, ili, ako to
terenske prilike dozvoljavaju, da prode sa zaletom, po sop-
stvenoj inerciji, kroz Citavu stanicu i da nastavi voZnju, po-
dizuéi pantograf poSto prode ispod izolovanog preklopa sa dru-
ge strane stanice;

i) na mestu gde se nalazi sekcioni izolator nekog od voznih
vodova glavnih ili grupe sporednih koloseka kontaktne mre-
Ze stanice, pa je u takvom voznom vodu napon iskljucen i
uzemljen, a elektrovuéno vozilo treba da ude na takav ko-
losek sa zaletom, po sopstvenoj inerciji, i da se na njemu
zaustavi;

j) u depoima elektrovuénih vozila gde iz bilo kojeg razloga ne
postoji ili ne funkcioniSe neutralni vod pa je vozni vod od
sekcionog izolatora dalje bez napona i uzemljen, a elektro-
vuéno vozilo treba da ude na takav kolosek sa zaletom, po
sopstvenoj inerciji, i da se zaustavi u depou;

k) i u drugim slicnim slucajevima gde ispod nekog dela voznog
voda elektrovuéno vozilo treba da se kreée sa zaletom, po
sopstvenoj inerciji, i sa spustenim pantografom.

2.2 Signali za rukovanje glavnim prekidacima

Signalima za rukovanje glavnim prekidaima zaSticuju se sva
mesta na kontaktnoj mreZi gde se kod suceljavanja krajeva na-
pojnih krakova dve susedne elektrovuéne podstanice monofaznog
sistema 25 kV, 50 Hz koje ne rade u paralelnom spoju nalazi neu-
tralna sekcija koja je redovno bez napona. Ispod takve sekcije elektro-
vuéna vozila smeju da produ sa podignutim pantografom ali sa
isklju¢enim glavnim prekidaéem. Ovi signali su uvek stalni.

Na dvokoloseénoj pruzi, pri jednokolosecnom saobracaju, za voZnju
nepravilnim kolosekom vaZe stalni signali za rukovanje glavnim
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prekidqéima, ugradeni za pravilni kolosek, ukoliko posebno nisu
postavljeni odgovarajuéi signali koji vaZe za takav slucaj.

2.3 Kombinovana primena signala za rukovanje pantografima i
glavnim prekidacima

Kod odredenih neutralnih sekcija kontaktne mreZe monofaznog
sisterpa 25 kV, 50 Hz, gde se suceljavaju krajevi dva susedna
napojna kraka koji se nalaze pod naponom iz razli¢itih faza, moze
nastupiti potreba da se preko njih vozi ne samo sa iskljuéenim
glavnim prekidatem ve¢ i samo sa jednim podignutim pantogra-
fom. U takvom slucaju postavljaju se po posebnom rasporedu
i jedni i drugi signali. Ovakav slucaj najceS¢e se odnosi na jednu
ili viSe garnitura elektromotornog voza koji ima vise podignutih
pantografa. S obzirom da kod elektromotornog voza rastojanje od
prvog do poslednjeg pantografa moZe biti znacajno, neophodno je
da se signali ugrade tako da zadovolje najveca moguéa takva ras-
tojanja. Kako se, s druge strane, elektricne lokomotive, koje su
mnogo krace, ne bi nepotrebno tako dugo kretale bez pogona,
ova kombinovana primena signala mora da omoguéi razlicitost
postupaka kod jedne i druge vrste elektrovuénih vozila. Kod ovak-
vog signalisanja ti signali se uvek primenjuju kao stalni signali.

2.4 Signali za obezbedenje

Ako. neko mesto na pruzi treba zastititi od nailaska vozila sa
podignutim pantografom, ili je neki kolosek nepristupadan za
vozila sa podignutim pantografom, zaSti¢ivanje se vrsi signalima
za obezbedenje.

Isto tako se signalimg za obezbedenje zaSticuju putnicka kola u
stanicama kada su prikljuéena na postrojenje za elektricno pred-
grevanje.

24.1

Signali sa signalnim znakom 47: »Stoj za vozila sa podignutim
pantografom« primenjuju se u slede¢im slucajevima:
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— kao stalni signali:

a) na mestima gde se kod slepih koloseka kraj aktivhog kon-
taktnog provodnika nalazi pre kraja koloseka;

b) na mestima gde su staniéni koloseci elektrificirani samo na
jednom delu svoje duZine;

¢) na mestima gde se od skretnice odvaja kolosek koji uopste
nije elektrificiran;

— kao prenosni signali:

d) na mestima gde je zbog kvara ili oSte¢enja kontaktne mre-
Ze, odnosno zbog iskljucenja napona u voznom vodu zabra-
njen pristup vozilima sa podignutim pantografom.

24.2

Signali sa signalnim znakom 48: »Elektricni napon ukljufen«
primenjuju se kao prenosni signali kod garnitura ili pojedinacnih
putni¢kih kola kada su u polaznim ili tehnickim stanicama pri-
kljuéeni na postrojenje za elektriéno predgrevanje. U odredenim
stanicama ovi signali mogu da budu i stalni.

2.5 Signali za obaveStenje

Signali za obaveStenje imaju zadatak da daju obaveStenja o vrsti
napona na koji je vozni vod odredenog koloseka prikljucen, ili o
sistemu elektriéne vuce na Cije elektrovuéno vozilo se odnosi neki
od signala za rukovanje pantografima, a ugraduju se pored ili
ispod signala za rukovanje pantografima. Ovi signali su uvek stalni.
2.6 Primena drugih stalnih signala, signalnih i ostalih oznaka

2.6.1 Objavijivanje pocetka elektrificirane pruge

Sve stanice od kojih pocinje elektrificirana pruga, kao i sva mesta
na elektrificiranim prugama gde se u okviru stanica ili rasputnica
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na njih prikljucuju druge, neelektrificirane pruge moraju biti oprem-
lieni oznakama pocetka elektrificirane pruge, u smislu tacke 10.
¢lana 13. Signalnog pravilnika.

Te oznake (crvena izlomljena strelica sa vrhom usmerenim na-
dole) moraju se nalaziti ispred stanice, odnosno rasputnice na
elektrificiranoj pruzi na svim prilazima iz smera svih neelektri-
ficiranih pruga.

S obzirom da se ove dopunske oznake postavljaju na objavnice
glavnih signala i predsignala, ZTO je u smislu drugog stava tacke
4. ¢lana 13. Signalnog pravilnika obavezna da na takvim mestima
ugradi objavnice glavnih signala, odnosno predsignala, kako bi one,
dopunjene strelicom, predstavljale u isto vreme i objavnice po-
Cetka elektrificirane pruge.

2.6.2 Signalne oznake granice izolovanog preklopa

Svrha signalnih oznaka granice izolovanog preklopa je da se vid-
liivo obeleze pocetak i kraj izolovanih preklopa kako bi se lo-
komotivsko osoblje 1 radnici za odrzavanje stabilnih postrojenja
elektriéne vule brzo i precizno informisali o granicama izmedu
pojedinih sekcija kontaktne mreze.

2.6.3 Oznacavanje granice bezbednosti uzemljenog voznog voda

U prelaznim stanicama na elektrificiranim prugama obavljaju se
tehnicki i carinski pregledi te je ponekad neophodno da se radnici
koji vrSe pregled penju na otvorena teretna kola i tovare na njima.
Ako se takav pregled vr$i na elektrificiranom koloseku, potrebno
je pre pregleda iskljuéiti napon u voznom vodu tog koloseka i
uzemljiti ga. Kako bi se radnici koji vrSe pregled mogli precizno
obavestiti o delu koloseka koji je iskljuCenjem i uzemljenjem nje-
govog voznog voda bezbedan za takav pregled, postavljaju se po-
sebne oznake na mestima gde se nalaze granice bezbednosti uzem-
lienog voznog voda.

Oznacavanje granice bezbednosti uzemljenog voznog voda vrsi se
pomocu plastiénih kugli crveno-bele boje, ugradenih u vozni vod

2 Uputstvo 237
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izmedu noseceg uZeta i kontaktnog provodnika. Crvena polukugla
mora se videti kada se gleda iz podrudja bezbednosti prema nje-
govoj granici, a bela kada se gleda spolja prema podrucju bez-
bednosti.

Ove kugle, koje se inaCe koriste za oznaCavanje vazduSnih elek-
triénih vodova u blizini vazduhoplovnih pristani$ta, nisu propisane
Signalnim pravilnikom, nemaju karakter signalnog znaka ili oznake,
ali se koriste na osnovu odredaba ovog uputstva kao sredstvo in-
ternog oznacavanja, namenjeno zainteresovanim radnicima i o njima,
njihovom znacenju i KoriS¢enju preciznije odredbe mora da sadrZi
poslovni red prelazne stanice.

3. UGRADNJA STALNIH SIGNALA I SIGNALNIH OZNAKA

3.1 Konstrukcije na koje se ugraduju stalni signali i signalne
oznake

Stalni signali i signalne oznake mogu se ugraditi na sledece kon-
strukcije, odnosno mesta:

na posebne stubove,

na stubove kontaktne mreZe (konzolni stubovi, stubovi krutih i
gipkih portala),

na nosace opreme krutih portala,

- na, odnosno u konzole kontaktne mreZze,

— u vozni vod izmedu noseteg uZeta i kontaktnog provodnika.

|

Pored navedenog, stalni signali sa signalnim znakom 47: »Stoj
za vozila sa podignutim pantografom« mogu se ugraditi jo§ i:
— na skretniCke signale,

— na kuciSta manevarskih signala za zaStitu koloseCnog puta i
— na stubove grani¢nih kolosecnih signala,

dok se u istom smislu signalne oznake granice izolovanog preklo-
pa mogu, pored navedenog u prethodnom stavu, ugradivati joS$ i:

— na potporne zidove i
- na svodove tunela.
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3.2  Uslovi priévr§éenja signalnih ploc¢a (tela)

Prilikom izrade tehnicke dokumentacije za ugradivanje i pricvrS¢enje
stalnih signala treba voditi racuna o sledecem:

— pri¢vrSéenje treba izvesti vijcima sa navrtkama, uz primenu prste-
nastih elasti¢nih podloSki ili protivnavrtki;

— nose¢i element signalne plofe sa otvorima za vijke ili sa vij-
cima treba da bude privaren uz signalnu plo¢u na njenom
nali¢ju;

— lice signalne ploCe treba da bude Cisto, glatko i bez ikakvih
ispupcenja, zbog spojnih elemenata;

— priévrséenje treba da bude tako izvedeno da ni u najteZim

— meteoroloSkim uslovima ne dozvoli da se signalna ploGa okrene
niti da padne;

— noseéi element signalne ploce treba da bude tako izveden da
se iz smera voznje uopSte ne vidi, ili da se vidi §to je moguce
manje. Ako se mora videti, treba da bude obojen bojom kon-
strukcije na koju se signalna plo¢a pric¢vrs¢uje pomocu noseceg
elementa;

— prilikom ugradivanja stalnih signala treba voditi racuna da sig-
nalna ploa ni u kom sluéaju ne ude u slobodni profil ko-
loseka za elektricnu vucu niti da zakloni neki od drugih sig-
nala u njenoj blizini; ‘

— stalni signali, signalne i ostale oznake koje se postavljaju u vozni
vod izmedu noseceg uzZeta i kontaktnog provodnika moraju biti
pricvr$ceni tako da ni u kom slucaju ne mogu da se okrenu
oko svoje vertikalne ose ‘niti da skliznu prema kontaktnom pro-
vodniku.

3.3 Primena signalnih plo¢a prema njihovim dimenzijama

Na osnovu odredaba odgovarajuéih JZ-standarda, plode sa signalnim
znacima 41, 42, 42a, 43, 44, 45, 46 i 48 imaju kvadratni oblik
¢ija stranica iznosi 500 mm.

PloCe sa signalnim znacima 47, 48a, 48b i 48c imaju svoju nor-
malnu meru stranice 500 mm, a smanjenu 300 mm.

I*
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U istom smislu ploCe sa signalnim oznakama granica izolovanog
preklopa imaju svoju normalnu meru stranice 800 mm, a sma-
njenu 500 mm.

Ako se stalni signali ugraduju na skretniCke signale, manevar-
ske signale za zastitu kolosenog puta, granicne kolosecne sig-
nale, ili se ugraduju u tunele, koriste se signalne ploce sa sma-
njenim dimenzijama, dok se u svim ostalim slucajevima koriste
signalne ploCe sa normalnim dimenzijama.

O izuzetnoj primeni signalnih ploca sa smanjenim dimenzijama
u svim ostalim sluéajevima odluku donosi ZTO posebno za svaki
pojedinacni slu¢aj na svojim prugama.

3.4 Poloiaj signalnih plo¢a u odnosu na GIS i osu koloseka

Kada se signalne ploce stalnih signala ugraduju na posebne stu-
bove ili stubove kontaktne mreZze, njihov centar treba da bude
na 4000 mm iznad GIS-a, a njihova vertikalna osa da se poklopi
sa osom stuba.

Odstojanje unutras$nje ivice posebnog stuba od ose koloseka treba
da bude jednako rastojanju unutraSnje ivice stubova kontaktne
mreZe od ose koloseka na odredenoj pruzi.

Kada se signalne ploCe stalnih signala ugraduju na nosaCe opre-
me krutih portala, njihov centar treba da bude na donjem kraju
nosaca, na visini ne manjoj od 4500 mm iznad GIS-a, a njihova
vertikalna osa mora da se poklopi sa osom nosaca, s tim da od-
stojanje te ose od ose koloseka ne sme biti manje od 2000 mm. Kada
se signalne ploce stalnih signala ugraduju na vodoravne konzole
kontaktne mreZe, njihova horizontalna osa moZe da se poklopi
sa osom konzole, a njihov centar treba da bude na 2000 mm
udesno od ose koloseka, gledano u smeru voZnje za koji vaze.

Kada se u smislu odredaba tactke 2.3 ovog uputstva signali za
rukovanje pantografima i signali za rukovanje glavnim prekidaCima
postavljaju u parovima vertikalno jedan iznad drugoga, mere naz-
natene u ovoj taCki uvek se odnose na donju signalnu plocu.
Gornja signalna ploca postavlja se iznad nje tako da izmedu bli-
skih uglova obe ploce rastojanje ne bude vece od 20 mm.
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Kada pored ili ispod nekog stalnog signala za rukovanje panto-
grafom treba da se ugradi i odgovarajuci stalni signal za obaves-
tenje (signali sa signalnim znacima 48a, 48b i 48c), onda se ovde
navedene mere i odstojanja odnose na stalni signal za rukovanje
pantografom. Stalni signal za obavestenje se ugraduje tako da se
njegova leva ili gornja ivica nalazi u neposrednoj blizini desnog
ili donjeg ugla ploge stalnog signala za rukovanje pantografom.
Horizontalna ili vertikalna simetrala obe plo¢e mora biti zajednicka.

Ako se signalne plo¢e ugraduju na delove kontaktne mreZze koji
nisu pod naponom i uzemljeni su, moraju se ugraditi tako da
rastojanje njihovog najisturenijeg dela do najblizeg dela kontaktne
mreZe koji je redovno pod naponom ne bude manje od 500 mm.

3.5 Ugradnja signalnih oznaka granice izolovanog preklopa
3.5.1

Svaki izolovani preklop koji predstavlja granicu izmedu sekcije
KM stanice i sekcije KM otvorene pruge, odnosno koji prilikom
uzduZnog sekcionisanja kontaktne mreZe moZe da bude granica
izmedu voznog voda pod naponom i voznog voda bez napona,
obeleZava se za oba smera voZnje signalnim oznakama 212: »Po-
Cetak izolovanog preklopa« i 213: »Kraj izolovanog preklopa,
prema odredbama o ugradnji propisanim Signalnim pravilnikom.

Pod pojmom izolovanog preklopa u odredbama ovog uputstva
podrazumevaju se i sekcioni izolatori koji vrSe funkciju izolovanog
preklopa.

3.3.2

Na dvokoloseénim prugama ove signalne oznake se ugraduju sa
spoljnje strane svakog koloseka, tj. sa strane stubova kontaktne
mreZe.

Na jednokolose¢nim prugama ove signalne oznake se ugraduju
na strani stubova kontaktne mreZe. Ako ¢e se za njihovu ugrad-
nju iskoristiti svod tunela ili poseban stub, tada se ugraduju sa
strane suprotne stubovima, odnosno konzolama kontaktne mreZe.
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Ako ¢e se za njihovu ugradnju iskoristiti potporni zid, signalne
oznake se ugraduju sa one strane koloseka gde se nalazi potpor-
ni zid.

U stanicama se signalne oznake ugraduju na onaj nosa opreme

krutog portala o koji se veSa vozni vod u kojem se nalazi izo-
lovani preklop.

3.5.3

Signalne oznake granice izolovanog preklopa uvek se nalaze na
istoj signalnoj plo¢i, tako da u smeru prema izolovanom pre-
klopu imaju signalnu oznaku 212: »Pocetak izolovanog preklopa,
a na poledini signalnu oznaku 213: »Kraj izolovanog preklopa«.

3.5.4

Kada se ploca sa ovim signalnim oznakama ugraduje na stub
kontaktne mreZe, ugraduje se sa unutrasnje strane stuba, tako
da jedna njena vertikalna ivica bude priljublijena uz unutra$nju
ivicu stuba.

U ovom slucaju, za stubove kontaktne mreZe Cije rastojanje unu-
tarnje ivice stuba od ose koloseka iznosi 2700 mm i viSe primenjuju
se plo¢e sa standardnim dimenzijama 800x800 mm, a kada to
rastojanje iznosi manje od 2700 mm, plofe smanjenih dimenzija
— 500x500 mm. Donja ivica ploce standardnih ili smanjenih_di-
menzija mora se nalaziti na visini od najmanje 4700 mm iznad GIS-a.

3.5.5.

Kada se plo¢a sa ovim signalnim oznakama ugraduje na hori-
zontalnu konzolu, ugraduje se ispod konzole, tako da njena gornja
ivica bude priljubljena uz donju ivicu konzole. Horizontalno rasto-

janje centra ploce od ose koloseka motra da iznosi najmanje 1800
mm u smeru prema stubu koji nosi tu konzolu.

3.5.6

Kada se ploda sa ovim signalnim oznakama ugraduje u sklop
kose konzole, ugraduje se izmedu zatege, odnosno potpore i kos-
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nika konzole, tako da njena gornja ivica bude priljubljena uz do-
nju ivicu zatege, odnosno potpore, a jedan od donjih uglova plo-
¢e da dodiruje kosnik konzole.

Na mestima gde se predvida znatniji uticaj vetra drugi donji ugao
ploCe moZe se takode spojiti sa kosnikom konzole pomocu pro-
duZenog vertikalnog drzaca. Spoj sa kosnikom treba da bude iz-
veden tako da obezbeduje vertikalnost ploce, a istovremeno slo-
bodan hod kosnika konzole prilikom podeSavanja kontaktne mreZe.

3.5.7

Kada se ploca sa ovim signalnim oznakama ugraduje na nosac
opreme krutog portala, ugraduje se na poseban vertikalni nosac
u produZetku nosaca opreme, tako da njena gornja ivica bude
priljubljena uz donju ivicu nosaca. Vertikalna osa ploCe treba da
se nalazi u produZetku vertikalne ose nosaa opreme, a_donja
ivica plofe ne sme da bude niza od 4700 mm iznad GIS-a. U
ovom slucaju uvek se primenjuje ploéa smanjenih dimenzija —
500x 500 mm.

3.5.8
Kada se ploca sa ovim signalnim oznakama ugraduje u tunele,
ugraduje se na posebne nosace pricvrScene za svod tunela.

U tunelima signalna plo¢a ne sme da se ugraduje na delove KM
koji su redovno pod naponom.

PoloZaj i oblik ploCe treba tako podesiti da ne ude u slobodni
profil za elektricnu vuéu. U tom cilju dozvoljava se:

— njeno postavljanje na najpogodnijem mestu u popreCnom pre-
seku tunela, uz uslov da visina donje ivice plote od GIS-a
ne bude manja od 4700 mm;

— primena ploce Cije su dimenzije manje od 500x 500 mm, ali ne
manje od 300x300 mm;

— uzduZno izmeStanje ploCe ka sredini raspona koji prethodi po-
cetku izolovanog preklopa;
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— delimiéno odsecanje ugla ploce koji je dijagonalno suprotan
uglu gde se nalazi ugao znaka u obliku slova »L«

3.5.9

Kada se ploca sa ovim signalnim oznakama. ugraduje na potporni
zid koji se nalazi pored koloseka, ugraduje se na horizontalne
nosale, pricvrséene za zid, tako da plo¢a bude udaljena svojom
bliZom vertikalnom ivicom najmanje 100 mm od zida i da centar
ploce bude na visini 4000 mm od GIS-a.

3.5.10

Kada se ploca sa ovim signalnim oznakama ugraduje na pose-
ban stub, unutarnja ivica stuba mora imati rastojanje najmanje
2700 mm od ose koloseka, a plo¢a se postavlja na nacin kako
je opisano u tacki 3.5.4 ovog uputstva.

Ugradnja posebnih stubova vrsi se unutar stanica Cija je kontaktna
mreZa izvedena sa gipkim portalima i na onim mestima otvorene
pruge gde je primena svih prethodno navedenih nacina nemogu-
¢a ili bi izazivala znadajne teSkoce.

Kada se ugradnja posebnih stubova vrSi zbog prisustva gipkih
portala, posebni stubovi se ugraduju sa desne strane koloseka za
koji vaZe, gledano od pocetka prema kraju pruge, na rastojanju
5 m ispred gipkog portala odakle pocinje izolovani preklop. Ras-
tojanje od unutarnje ivice posebnog stuba do ose koloseka treba
da bude jednako rastojanju unutarnje ivice stuba kontaktne
mreZe koji je nabliZi osi koloseka, i ne sme biti manje od 2200 mm.
U tim sluajevima primenjuje se plo¢a smanjenih dimenzija —
500x 500 mm, centar ploCe treba da se nalazi na visini 4400 mm
od GIS-a, a vertikalna osa ploCe da bude u produZetku vertikalne
ose posebnog stuba.

3.5.11

Kada se iz tehnickih razloga plo¢a sa signalnim oznakama po-
stavlja tako da preko dela ploce prelazi neki element kontaktne
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mreze, plola se postavlja tako da on prelazi preko one strane
plode na kojoj se nalazi signalna oznaka 213: »Kraj izolovanog
preklopa«. U takvom slucaju deo koji prelazi preko lika signal-
ne oznake mora biti obojen crnom, odnosno belom bojom, kako
bi se ofuvao integritet lika.

3512

U svim sludajevima kada odredbama ovog uputstva nije precizi-
rana primena plo¢e odredenih dimenzija, odluku o primeni ploce
standardnih dimenzija 800x800 mm ili smanjenih dimenzija
500 x 500 mm donosi za svoje pruge ZTO.

3.6 Provera pravilnosti ugradnje

Pravilnost odabranog poloZaja signalnih ploca svih stalnih signala
i signalnih oznaka proverava se tako S§to nijedan njihov deo ne
sme, prema tovarnom profilu koloseka, da prede grani¢nu liniju,
koja se zbog potreba prevoza naroCitih posiljki povlaci paralelno
sa tovarnim profilom JZ u tom podru¢ju. Granicna linija je uda-
liena 300 mm od tovarnog profila JZ.

4. UZDUZNA LOKACIJA STALNIH SIGNALA, SIGNALNIH I
. OSTALIH OZNAKA

4.1 Signali za rukovanje pantografima
41.1

Stalni signal sa signalnim znakom 41: »Pripremi se za spuStanje
pantografa« ugraduje se, u sluéajevima navedenim u stavovima a) i
b) tacke 2.1 ovog uputstva, najmanje na 300 m ispred signala
sa signalnim znakom 42: »Spusti pantograf«, a mora se videti sa
najmanje udaljenosti od 100 m.
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Ukoliko duZina koloseka u stanici ne omoguéuje postizanje po-
trebnog rastojanja od najmanje 300 m, signal sa signalnim znakom
41: »Pripremi se za spuStanje pantografa« ugraduje se tako da
jedan takav signal vaZi za grupu koloseka, odnosno za éitavu sta-
nicu ako se potrebno rastojanje od najmanje 300 m, od mesta
na kojem je postavljen najblizi signal sa signalnim znakom 42:
»Spusti pantograf«, postize tek ispred ulazne skretnice stanice.

Ako se ovaj signal ugraduje na stub, nosal opreme krutog por-
tala ili konzolu kontakitne mreZe, treba odabrati prvi stub kon-
taktne mreZe odnosno kruti portal koji se nalazi na rastojanju
vecem od 300 m od mesta na kojem je postavljen najbliZi signal
sa signalnim znakom 42: »Spusti pantograf«. Rastojanje od naj-
manje 300 m moZe se povecati kada to zahtevaju uslovi ostva-
rivanja daljine vidljivosti signala ili radi izbegavanja dvosmislenosti
njegovog znacenja u podrudju skretnica.

4.1.2

Stalni signal sa signalnim znakom 42: »Spusti pantograf« ugraduje
se na mestima navedenim u stavovima a) i b) tatke 2.1 ovog
uputstva. Ovaj signal se ugraduje ispred oba kraja neutralnog
odnosno zaStitnog voda svakog koloseka Ciji je vozni vod u sta-
nici suceljavanja ili ukrStanja dva sistema elektricne vuce delimi¢no
prikljuCen na jedan, a delimi¢no na drugi sistem, odnosno ispred
svakog ukrS§taja KM dva sistema elektricne vuce.

Krajeve neutralnog ili zastitnog voda, odnosno ukrstaja predstavlja-
ju sekcioni izolatori ili prvi preklopni stubovi izolovanih preklopa
koji sa obe strane ogranicavaju neutralni ili zastitni vod, odnosno
ukrstaj.

Ako se ovakav signal ugraduje na poseban stub, on se ugraduje
na odstojanju od najmanje 30 m ispred prvog sekcionog izolatora,
odnosno ispred prvog preklopnog stuba, gledano u oba smera
voznje prema neutralnom ili zaStitnom vodu, odnosno ukrstaju.

Ukoliko se ovakav signal ugraduje na stub, nosa¢ opreme krutog
portala ili konzolu kontaktne mreZe, ugraduje se na onaj stub,
nosa¢ opreme krutog portala ili konzolu kontaktne mreZze koji su
od sekcionog izolatora udaljeni najmanje 30 m, odnosno na prvi
preklopni stub, odnosno nosa¢ dvostruke (preklopne) konzole
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izolovanog preklopa na krutom portalu, gledano u oba smera
voznje prema neutralnom ili zasStitnom vodu, odnosno ukrstaju.

4.1.3

Stalni signal sa signalnim znakom 43: »Podigni pantograf« ugra-
duje se na mestima navedenim u stavovima a) i b) tacke 2.1 ovog
uputstva iza oba kraja neutralnog ili zaStitnog voda svakog kolo-
seka Ciji je vozni vod u stanici suceljavanja ili ukrStanja dva si-
stema elektricne vuce delimi¢no prikljuen na jedan, a delimi¢no
na drugi sistem, odnosno iza ukrStaja dva sistema elektricne vuce.

Ako se ovakav signal ugraduje na poseban stub, postavlja se na
odstojanju od najmanje 15 m iza sekcionog izolatora, odnosno
poslednjeg preklopnog stuba, gledano od neutralnog ili zastitnog
voda, odnosno ukrStaja u oba smera voZnje.

Ako se ovakav signal ugraduje na stub, nosaC opreme krutog
portala ili konzolu kontaktne mreZe, ugraduje se na prvi stub,
nosa¢ opreme krutog portala ili konzolu kontaktne mreZe iza sek-
cionog izolatora, odnosno na poslednji preklopni stub, odnosno
nosac dvostruke (preklopne) konzole izolovanog preklopa na krutom
portalu, gledano od neutralnog ili zastitnog voda, odnosno ukrstaja
u oba smera voznje.

Pored ili ispod signala sa signalnim znakom 43: »Podigni pan-
tograf« mora se postaviti i odgovarajuci signal za obaveStenje sa
naznakom onog sistema elektricne vuce na koji je vozni vod ko-
loseka iza neutralnog ili zaStitnog voda prikljuen, kako bi se ne-
dvosmisleno signalisalo da posle prolaska ispod neutralnog, od-
nosno zaStitnog voda sa spuStenim pantografom njega sme da
podigne samo elektrovuéno vozilo onog sistema koji je naznacen
signalom za obaveStenje postavljenim kod signala sa signalnim
znakom 43: »Podigni pantograf«. Kod ukrStaja dva sistema elek-
triCne vule postavljanje signala za obaveStenje nije potrebno.

4.1.4

U stanicama suceljavanja dva sistema elektricne vuce gde se iz-
medu delova voznog voda koloseka koji su prikljueni svaki na
svoj sistem nalazi neutralni ili zaStitni vod, njegovi grani¢ni stubovi,
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portali, nosaci opreme i konzole moraju biti obojeni Zutom bojom
prema RAL 1004 kako bi se vozno i manevarsko osoblie do-
punski upozorilo na mesto gde se nalazi neutralni, odnosno zas-
titni vod.

Ukoliko je neutralni ili zaStitni vod ograniéen sekcionim izola-
torima:

— ako se sekcioni izolator nalazi u rasponu, ovom bojom se bo-
jadiSu stub, portal, nosa¢ opreme i konzola koji neposredno
prethode sekcionom izolatoru, gledano u oba smera voZnje pre-
ma neutralnom, odnosno zaStitnom vodu;

— ako se sekcioni izolator nalazi u tacki veSanja, ovom bojom
se bojadiSu stub, portal, nosa¢ opreme i konzola te tacke ve-
Sanja.

Ako je neutralni ili zaStitni vod ogranien izolovanim preklopi-

ma, ovom bojom se bojadiSu preklopni stubovi ili portali sa svo-

jim nosaima opreme i konzolama.

Ovakvom bojenju se podvrgavaju sve, u smeru voznje direktno
vidljive povrSine stubova i portala sa nosafima opreme i konzo-
lama, izuzev izolatora, delova od obojenih metala i provodnika.

Ukoliko se u nekom poprecnom preseku stanice suceljavanja dva
sistema elektricne vule konzola ili preCka krutog portala prosti-
ru preko viSe koloseka, od kojih samo neki na tom mestu imaju
neutralni odnosno zaStitni vod, Zutom bojom c¢e se obojiti samo
onaj deo konzole ili precke koji pripada takvim kolosecima.

42  Signali za rukovanje glavnim prekidacima
4.2.1

Stalni signal sa signalnim znakom 44: »Pripremi se za iskljuce-
nje glavnog prekidaca« ugraduje se na mestima navedenim u tacki
2.2 ovog uputstva, najmanje na 300 m ispred signala sa signalnim
znakom 45: »Iskljuci glavni prekidat«, a mora se videti sa naj-
manje udaljenosti od 100 m.

Ako se ovaj signal ugraduje na stub, nosal opreme krutog por-
tala ili konzolu kontaktne mreZe, treba odabrati prvi stub kon-
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taktne mreZe, odnosno kruti portal koji se nalazi na rastojanju
vecem od 300 m od mesta na kojem je postavljen signal sa
signalnim znakom 45: »Iskljui glavni prekidac«. Rastojanje od
najmanje 300 m moZe se povecati kada to zahtevaju uslovi ostva-
rivanja daljine vidljivosti signala ili izbegavanja dvosmislenosti
njegovog znacenja. U takvim slucajevima ovo rastojanje sme da
iznosi najviSe 400 m.

4.2.2

Stalni signal sa signalnim znakom 45: »Isklju¢i glavni prekidac«
ugraduje se na mestima navedenim u tacki 2.2 ovog uputstva kod
neutralne sekcije na posebni stub na odstojanju od 10 do 30 m
ispred prvog preklopnog stuba, gledano u smeru voZnje prema
neutralnoj sekciji.

Ukoliko je neutralna sekcija izvedena kao dvostruki sekcioni izo-
lator, signal sa signalnim znakom 45: «Iskljuci glavni prekidac«
ugraduje se na odstojanju od 30 do 50 m ispred stuba koji ga
nosi, gledano u smeru voZnje prema neutralnoj sekciji.

4.2.3

Stalni signal sa signalnim znakom 46: »Ukljuci glavni prekidac«
ugraduje se na mestima navedenim u tacki 2.2 ovog uputstva
kod neutralne sekcije na posebni stub na odstojanju od najmanje
10 m iza poslednjeg preklopnog stuba, gledano u smeru voZnje
od neutralne sekcije.

Ako je neutralna sekcija izvedena kao dvostruki sekcioni izolator,
signal sa signalnim znakem 46: »Ukljuci glavni prekidaC« ugra-
duje se na odstojanju od najmanje 30 m iza stuba koji ga nosi,
gledano u smeru voZnje od neutralne sekcije.

424
Ako se signali sa signalnim znacima 45 i 46 ugraduju ledima je-

dan uz drugi na istom mestu, onda je za uzduZnu lokaciju sig-
nala sa signalnim znakom 46: »Ukljuci glavni prekidac« mero-
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davna lokacija signala sa signalnim znakom 45: »Iskljuci glavni
prekidac« koji vazi za suprotni smer voznje. U tom slucaju ova
dva signala se za oba smera voZnje postavljaju sa desne strane
pruge ako je re¢ o jednokolosecnoj pruzi. Na dvokolosecnoj pruzi
ovi signali se postavljaju u svakom slucaju sa spoljnje strane
svakog koloseka pruge.

Od ovakvog nacina postavljanja tih signala odstupa se kada to
zahtevaju uslovi voZnje na brdskim prugama.

4.3  Kombinovana primena signala za rukovanje pantografima
i glavnim prekidatima

4.3.1.

S obzirom da se glavnim prekida¢ima rukuje kod svake neutral-
ne sekcije monofaznog sistema 25 kV, 50 Hz, a kod ovakvih,
gde se suceljavaju dve razlicite faze, mora da se rukuje i pan-
tografima, u ovim slufajevima moraju se postavljati istovremeno
i jedni i drugi signali.

Ovi signali se postavljaju na svakom mestu u vertikalnim paro-
vima, tako da svuda gornji bude signal za rukovanje glavnim pre-
kidaCima, a donji da bude signal za rukovanje pantografima.

Za razliku od sluCajeva u tackama 4.1 i 4.2 ovog uputstva, gde
se za jedno kompletno signalisanje koriste tri signala jedne ili
druge namene, u ovim slucajevima su za kompletno signalisanje
potrebne Cetiri grupe od po dva signala, kako je dalje naznadeno.

4.3.2
Prvu grupu signala sainjavaju signali sa signalnim znakom 44:
»Pripremi se za iskljuCenje glavnog prekidaca« i signalnim zna-

kom 41: »Pripremi se za spustanje pantografa«. Ova grupa se
ugraduje prema odredbama tacke 4.2.1 ovog uputstva.

4.3.3

Drugu grupu signala Cine signali sa signalnim znakom 45: »Iskljuci
glavni prekidac« i signalnim znakom 42a: »Dozvoljena voznja samo
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sa jednim podignutim pantografom«. Ova grupa signala se ugraduje
u smislu odredaba tacke 2.3 ovog uputstva, na posebni stub na
rastojanju od najmanje 30 m ispred prvog preklopnog stuba,
gledano u smeru voZnje prema neutralnoj sekciji.

Ako je neutralna sekcija izvedena kao dvostruki sekcioni izolator,
ova grupa signala se ugraduje na posebni stub na rastojanju od
najmanje 50 m ispred stuba koji ga nosi, gledano u smeru voznje
prema neutralnoj sekciji.

4.3.4

Treéu grupu signala Cine signali sa signalnim znakom 46: »UKkljuci
glavni prekidaé« i signalnim znakom 42a: »Dozvoljena voZnja
samo sa jednim podignutim pantografom«. Ova grupa signala se
ugraduje u smislu odredaba tacke 2.3 ovog uputstva, na posebni
stub na rastojanju od najmanje 55 m iza poslednjeg preklopnog
stuba, gledano u smeru voZnje od neutralne sekcije.

Ako je neutralna sekcija izvedena kao dvostruki sekcioni izolator,
ova grupa signala se ugraduje na posebni stub na rastojanju od
najmanje 75 m iza stuba koji ga nosi, gledano u smeru vozZnje
od neutralne sekcije.

4.3.5

Cetvrtu grupu signala sadinjavaju signali sa signalnim znakom 46:
»Ukljudi glavni prekida« i signalnim znakom 43: »Podigni pan-
tograf«. Ova grupa signala se ugraduje u smislu odredaba tacke
2.3 ovog uputstva na posebni stub na rastojanju od najmanje
125 m iza posebnog stuba koji nosi trecu grupu signala, gledano
u smeru voZznje od neutralne sekcije.

4.3.6
Kod kombinovane primene signala za rukovanje pantografima i
glavnim prekidaCima nije dozvoljeno da se isti stubovi koriste

za postavljanje signala za oba smera voZnje, kako to inae omo-
gucuje Signalni pravilnik svojom tackom 2. ¢lana 24, s obzirom
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da se od utvrdenih rastojanja ne sme odstupati, Sto znaci da se
za svaki smer voznje na jednokolosecnoj pruzi sve Cetiri grupe
signala moraju ugradivati sa desne strane koloseka, gledano u
smeru voznje.

Kod dvokoloseénih pruga ovi signali se u svakom slucaju postav-
ljaju sa spoljnje strane svakog koloseka pruge.

Ako se na dvokolosecnoj pruzi obavlja obostrani saobracaj, ovakvo
signalisanje se mora u celosti izvesti posebno za svaki kolosek
i za svaki smer voZnje na svakom koloseku, imajuci u vidu pret-
hodni stav ove tacke.

Seme dispozicije signala kod ove kombinovane primene date su u
prilozima 2a i 2b ovog uputstva.

4.4  Signali sa signalnim znakom 47

4.4.1

Stalni signal sa signalnim znakom 47: »Stoj za vozila sa podig-
nutim pantografom« ugraduje se u slucajevima navedenim u sta-
vovima a), b) i ¢) tacke 2.4.1 ovog uputstva.

Kod slepih koloseka, kada se aktivni kontaktni provodnik zavr-
Sava pre kraja koloseka, ovaj signal se ugraduje kod poslednje
tacke veSanja aktivnog kontaktnog provodnika, i to na njen stub,
nosaé opreme krutog portala ili konzolu kontaktne mreZe. Ako
sa desne strane, gledano u smeru voZnje prema kraju slepog
koloseka, nema stuba kontaktne mreZe ili nosaca opreme krutog
portala, ovaj signal se moZe ugraditi i u vozni vod izmedu no-
seCeg uZeta i kontaktnog provodnika na 5 m ispred poslednje
tacke veSanja aktivnog kontaktnog provodnika, gledano u smeru
prema kraju slepog koloseka.

Kod slepih koloseka koji nad sobom imaju aktivni kontaktni
provodnik do kraja koloseka, ovaj signal se ne ugraduje.

4.4.2

Kod koloseka koji su u stanicama (grupe koloseka u ranzirnim
stanicama i sl.) elektrificirani samo na delu svoje duZine, ovakvi
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signali se ugraduju kod poslednje tacke veSanja aktivnog kontaktnog
provodnika za svaki kolosek na poseban stub sa desne strane
koloseka, gledano u smeru voZnje od ulazne skretnice prema kraju
aktivnog kontaktnog provodnika.

Ukoliko se preko takvih koloseka kod poslednje tacke veSanja
aktivnog kontaktnog provodnika proteZze horizontalna cevna kon-
zola, signali se na isti na¢in mogu ugradivati i na konzolu.

Ukoliko u poslednjoj tacki veSanja aktivnog kontaktnog provod-
nika nose¢u konstrukciju predstavlja kruti portal, signali se mogu
ugradivati na donji kraj nosaca opreme za one koloseke kod kojih
se nosa¢ opreme nalazi sa desne strane, gledano u smeru vozZnje
od ulazne skretnice prema kraju aktivnog kontaktnog provodnika.
Za ostale koloseke signali se moraju ugradivati na posebne stu-
bove ili posebne nosale priévrSéene na odgovaraju¢im mestima
ispod precke krutog portala. Uz kolosek kojem se sa desne strane
nalaze stubovi portala ovaj signal se za taj kolosek moZe ugra-
diti na stub portala.

Ako nijedan od pobrojanih naina nije ostvariv, u ranZirnim sta-
nicama ovi signali se izuzetno mogu ugradivati i na delove kon-
taktne mreZze koji su redovno pod naponom, podrazumevajuci
tu i popreénu nosecu i pomocnu uzad.

4.4.3

Kada se signal sa signalnim znakom 47: »Stoj za vozila sa po-
dignutim pantografom« ugraduje na mestima gde se od skretnice
odvaja kolosek koji uopSte nije elektrificiran, prvenstveno ga treba
ugraditi na skretnicki signal vode¢i racuna o odredbama tacke
3.2 ovog uputstva i imajuéi u vidu da vertikalna osa signalne
plode treba da bude nastavak vertikalne ose skretnickog signala.
Ploc¢a treba da se okrete zajedno sa skretniCkim signalom i da
bude ugradena tako da se u smeru voznje vidi samo kada je
skretnica postavljena za ulazak na neelektrificirani kolosek. U ovak-
vom slucaju signal se ugraduje sa one strane koloseka sa koje
se nalazi skretnicki signal.

Signal sa signalnim znakom 47: »Stoj za vozila sa podignutim
pantografom« moZe se, umesto na skretniCki signal, postaviti na
stub, nosaC opreme krutog portala ili konzolu kontaktne mreZze,

3 Uputstvo 237
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ali samo kada se oni nalaze uz kolosek 1 na takvom mestu da se
njihovim koriS¢enjem za ugradnju tog signala poboljSava njegova
vidljivost i ne dovodi u sumnju na koju se skretnicu signal odnosi.
Zbog toga se za ugradnju takvog signala mogu koristiti samo oni
stubovi, nosali opreme krutog portala i konzole kontaktne<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>