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PREGLED

RADNIH MESTA KOJA MORAJU BITI SNABDEVENA
OVIM UPUTSTVOM

a) radna mesta:
- §efa stanice,
— zam.( pomod¢.) Sefa stanice,
— otpravnika vozava,
— saobraé. dispeera,
— kolskog dispeéera,
— kontrolora bezbed. Zeleznickog saobracaja,
— gkolskog instruktora,
~ tehnologa;

b) ostala radna mesta:

— za izradu i tumacenje saobracajno-tehnickih propisa za osposobljavanje struénih kadrova kod
neposrednog obavljanja sacbracaja u Javnom Zeleznickom Transportnom Preduzecu Beograd,
Javnom Preduzeéu Zeljeznice Crne Gore (u dd]_]cm tekstu ZTP-a )i ZJZ ,

—Za ::rrgamzacuu nadzora nad radom i primenu propisa u ZTP i Z1Z;

— 7a organizaciju sachra¢aja u ZTP, ZJZ;

¢) biblioteka.



IZMENE I DOPUNE, ISPRAVKE I TUMACENJA

Objavljeno u "SluZbenom glasniku

Redni broj Zajednice J&"
iTmene | PREDMET > 5
dopune ispravke tumaden;ja broj godina
] 2 E] 4 5 [

Ma osnovu €l. 10 Statutarne odluke o organizovanosti Zajednice JZ. u prelaznom periodu (*Sl.
glasnik ZJZ. br. 7/93) i €l. 18 Saobra¢ajnog pravilnika ( S1. glasnika ZJZ. br. 3/94), Generalni direktor
ZJ7., na sednici Kolegijuma generalnog direktora od, 19. jula 1999. doneo je
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UPUTSTVO

ZA UTVRDIVANJE KAPACITETA 1 ORGANIZACIJE
TERETNOG SAOBRACAJA

GLAVAI

OPSTE ODREDBE
Clan 1.

1. Ovim uputstvom odreduje se nacin utvrdivanja i evidentiranja kapaciteta stanica i pruga,
njihovog iskorif¢enja sa aspekta cksploatacije, kao i nacin utvrdivanja i evidentiranja kolskih tokova,
podele manevarskog rada izmedu ranZirnih i rasporednih stanica, te plana formiranja vozova kao
osnova organizacije teretnog sacbracaja.

2. Kapacitet infrastrukture moZe biti:

a) Teorijski kapacitet infrastrukture. On se meri brojem vozova koji mogu da sacbracaju
u jedinici vremena, a da pritom ti vozovi budu neprekidno na minimalnom rastojanju. On zavisi od
predvidenog plana prevoza.

b) Stvaran kapacitet infrastrukture. On se meri brojem vozova koji mogu da saobracaju u
jedinici vremena sa nivoom kvaliteta cksploatacije koji je statisticki jednak #eljenom nivou (ako ne
uzmemo u obzir velike smetnje ). On zavisi od predvidenog plana prevoza.

Infrastrukturu €ine sva stabilna postrojenja na otvorenoj pruzi i u stanicama koja su neophodna
za odvijanje sacbracaja. Pod infrastrukturom moZe da se podrazumeva, zavisno od slucaja, pruga,
stanica ili itava mreka.

3. Elementi potrebni za proracun kapaciteta stanica i pruga, kao i broja, vrste i mase vozova sa
prevozom robe utvrduju se za svaki konkretan slucaj i red voinje, na osnovu raspoloZivih evidencija, u
skladu s odredbama ovog uputstva, situacionih planova stanica i uzduZnih profila gradevinske sluzbe i
nstalib evidencija,

4. Prorac¢un kapaciteta i osnovnih elemenata organizacije teretnog sacbracaja obavlja se prema
metadama 1 nadinu odredenim ovim uputstvom.

5. Svi poslovi vezani za organizaciju teretnog saobracaja koji nisu posebno propisani ovim
uputstyom imaju se u svemu izyriavati na nacin kako je to propisano ostalim saobracajno-tehnickim
propisima na J %



GLAVAI

UTVRBPIVANIE KORISNE DUZINE KOLOSEKA 1
ODREBIVANIJE NAJVECE DOPUSTENE DUZINE VOZA

Utvrdivanje korisne duZine koloseka

Clan 2.

1. Korisne duZine glavnih i sporednih koloseka utvrduju se na naéin propisan ovim uputstvom.
Pojam glavnih i sporednih koloseka definisan je u Saobraéajnom pravilniku (Pravilnik 2).

2. Prema utvrdenoj korisnoj duzini glavnih koloseka odreduje se duZina koju mogu imati vozovi
na jednoj pruzi da bi se bez smetnji moglo obaviti sastajanje vozova. Korisna duZina koloseka utvrduje
se u celim metrima.

Korisna duZina koloseka je duZina koloseka koja se moZe koristiti za smeitaj vozova i
ostavljanje vozila prilikom manevrisanja, a da se pri tome ne ometa voZnja susednim kolosecima.

3. U zavisnosti od vrste osiguranja stanice i koloseka u njoj, postojanja postrojenja za napajanje
lokomotiva dizel-gorivom ili vodom (u daljem tekstu: postrojenja za namirivanje lokomotiva), pri
utvrdivanju korisne duZine koloseka, pofetna i krajnja tacka su:

a) za stanice, odnosno koloseke bez izolacije
— od medika do medika,
— od medika do izlaznog signala, odnosno graniénog koloseénog signala;
b) za stanice, odnosno koloseke sa izolovanim odsecima
— od izolovanog sastava do izolovanog sastava,
—od izolovanog sastava do izlaznog, odnosno graniénog kolosetnog signala.

4. Kod jednokolosecnih i dvokolosecnih pruga korisne duzine se utvrduju za svaki smer posebno.

Kod slepih koloseka ili koloseka koji su obezbedeni iskliznicama korisna duZina koloseka mora
sc umanjiti za 10 metara. Ovo umanjenje je rezervni prostor.

Ako na koloseku postoji skretnika veza za neki kolosek, korisna duZina koloscka ne
ograni¢ava se zbog ove skretnicke veze, ukoliko je medik skretnice fizicki zaSticen (zadtitni kolosek,
iskliznica, signal sa putem pretréavanja itd.).

3. Korisnu duZinu koloscka utvrduje komisija na licu mesta na osnovu situacionog plana
stanice. Komisiju odreduju ZTP, a sadinjavaju je:

— predstavnik saobracajne sluzbe, kao nosilac zadatka;
— predstavnik gradevinske slugbe 1
— predstavnik sluZbe SS-postrojenja.

Podatke o promenama korisnih duZina koloscka ZTP-a dostavljaju Sektoru za tehnitke poslove
Zajednice J7, radi izmene podataka u Uputstvu o tehnickim normativima 1 podacima za izradu reda
voZnje (Uputstvo 52 ).

Podaci se dostavljaju jednom godisnje , do 15. oktobra.

Odredivanje najveée dopustene duZine voza
Clan 3.

Najveca dopustena duZina voza, s obzirom na korisnu duzinu koloseka, odreduje se za glavne
koloseke svakog sluZzbenog mesta i data je u Tablici 3. Uputstva 52.



Deoniéki brojevi pruga i stanica su sledeéi:
el ] W

141  Beneral Jankovié- Kosovo Polje iskljucivo
142 Kosovo Polje iskljuéivo — Pec ukljucivo
143 Metohija iskljuéivo — Prizren ukljuéivo
144 Kosovo Polje iskljuéivo — Zveéan iskljuéivo
145  Kosovo Polje iskljuéivo — Doljevac iskljuéivo
151 Zveéan
152 Zveéan iskljucivo — Kraljevo iskljuéivo
153 Kraljevo iskljucivo — Cacak isklju¢ivo
154  Kraljevo iskljuivo — Kragujevac iskljucivo
155 Kragujevac

GLAVA I 156  Kragujevac iskljuéivo — Lapovo iskljuéive
157 Kraljevo iskljuéivo — KruSevac iskljuéivo — Stalad iskljucivo
PODELA MREZE JZ NA RANZIRNE REJONE I DEONICE 158 Krusevac

161  Predevo ukljuéivo — Ristovac iskljuéivo

162  Ristovac ukljucivo — Nis iskljucivo

163 Ni§ iskljuéivo — Dimitrovgrad ukljuéivo
Clan 4, 164  Crveni Krst iskljudivo — Zajedar iskljucivo
165 ZajeCar

l. Podela mreze J7 na ranZime rejone i deoni inj taj i J G e
i jone, 1 deonice v unntralnjem saobracap omoguéuje 166  Zajedar iskljudivo — Prahovo Pristanidte iskljudivo

ﬂd 'Ed. 4 . oA I " = . 5 .
i ;v n;ﬁ;&:ﬂg{ manevarskih zadataka i izradu plana fm_tmranja vozova na osnovu evidentiranja tokova 167  Zajetar isklju¢ivo — VmaZogmac iskljuéivo — Bor teretna iskljucivo
T e : . . e L 168  Crveni Krst iskljudivo — Stalaé iskljuéivo
, 2. Pod ranZirnim rejonom podrazumeva se stanica obelefena ranZirnim brojem i pripadajuce 169 Nif i Crveni Krst
deonice posle te stanice u smeru kretanja bruta, , ‘ 171  Bor teretna isklju¢ivo — Majdanpek iskljuéivo
RanZirne, veée rasporedne i utovarne stanice obelezavaju se arapskim dvocifrenim brojevima. 172 Majdanpek
o = 173 Majdanpek iskljuéivo — Mala Krsna iskljucivo
RanZirnim brojem obeleZene su sledeée stanice: 174 Kostolac
191  Stalac ukljuéivo — Lapovo ranZima iskljuéivo
14 Kosovo Polje 192 Paracin iskljucivo — Stari Popovac ukljucivo
15 Kraljevo 193 Lapovo ranZima isklju¢ivo — Velika Plana ukljudivo

194  Markovac isklju¢ivo — Resavica ukljudivo

1 i¥ ran%i : o
g 211  Beograd ranzima iskljudivo — Ralja - Velika Plana iskljugivo

17 Bor feretng 212 Beograd ranzira iskljuivo — Mala Krsna — Velika Plana iskljugivo
18  Prahovo Pristanidie 213 Mala Krsna iskljuéivo — Smederevo ukljuéivo
19  Lapove ranZirna 215  Beograd ranZima iskljuéivo — Batajnica ukljuéivo

221  Beograd iskljudivo — Batajnica iskljuéivo

21 Beograd ranZirna e ;. e g I
222 Beograd iskljucivo — Pancevo glavna stanica iskljuéivo i Padinska Skela ukljuéivo

22 Beograd 223 Beograd iskljutivo — Rakovica — Beograd Centar ukljuivo — Pandevacki Most uldjuéivo
24  Poiega 241  Resnik iskljudivo — Vreoci iskljuéivo — PoZega iskljudivo
26  Podgorica 242 Vreoci
27 Bar 243  Pozega iskljudivo — Cadak iskljucivo
28 Nikiié 244 Catak . )
245 Polega isklju¢ivo — Prijepolje teretna iskljuéivo — Bijelo Polje iskljuéivo
31 Pandevo glavna stanica 246  Prijepolje teretna
32 Zrenjanin 261  Bijelo Polje uklju¢ivo — Podgorica iskljuéivo
33 Ruma 262  Podgorica iskljuc¢ivo — Bar iskljucivo

263  Podgorica iskljucive — NikSié iskljuéivo

34 Novi bl sl
e 311 Pan€evo glavna stanica iskljudive — Vrdac ukljuéive

% Suboties 312 Vrac iskljuéivo — Bela Crkva ukljudivo
36 Bogojeve 313 Vr3ac iskljuéivo — Sedanj iskljudivo
37 Sombor 314  Pandevo glavna stanica iskljuéivo — Zrenjanin iskljuéivo

321  Zrenjanin iskljuéivo — Seéanj ukljudivo

322 Zrenjanin iskljuéivo — Banatsko Milofevo ukljudivo — Kikinda ukljuéivo — Banatsko
Veliko Selo ukljucivo — Mokrin ukljuéivo

323  Banatsko Milosevo iskljuéivo — Senta iskljucivo

3. Deonickim brojem oznacene su pruge, delovi jedne ili vise pruga, ili samo jedna utovarno-
-Istovarna stanica sa vecim obimom rada. Deonice su oznadene trocifrenim brojevima, od kojih prve
dve cifre moraju biti broj odnosnog ranZirnog rejona kome deonica geografski ili tehnolodki pripada,

10 11



331 Batajnica iskljuéivo — Ruma iskljucivo

332 Ruma iskljuéivo — Sid ukljuéivo

333 Ruma iskljudivo — Zvornik ukljuéivo Qa0 RAZ
334  Sid iskljudivo — Sremska Raca ukljuéivo L
341  Stara Pazova iskljudivo — Novi Sad iskljucivo

342 Petrovaradin iskljugivo — BeoCin ukljucivo

343  Novi Sad iskljuéivo — Subotica isklju¢ivo

344  Novi Sad isklju¢ivo — Orlovat uklju¢ivo i Podbara ukljugivo
345 Rimski Sangevi iskljutivo — Betej ukljucivo

346 Novi Sad isklju¢ivo — Bogojevo iskljuéivo

347  Gajdobra iskljudivo — Backa Palanka ukljuivo

348  Karavukovo iskljudivo — Ba¢ ukljudive

351 Subotica iskljuéivo — Senta ukljucivo

352  Subotica isklju¢ivo — Sombor iskljudive

353  Subotica iskljuéivo — Horgo$ ukljucivo

354  Subotica Fabrika

361  Sombor iskljuéivo — Bogojevo iskljudivo
371  Sombor isklju¢ivo — Vrbas iskljugivo — Betej iskljudivo
372 Sombor isklju¢ivo — Apatin Fabrika ukljuéivo

1 4..LIIFI.ltt_lc stanice u unutradnjem saobracaju oznacene su ranZimnim brojem, posebnim deonickim
brojem, ili brojem deonice na kojima se nalaze u zavisnosti od obima lokalnog rada.

Prema oznaci uputne stanice kola se olistavaju stani¢nom ranZirnom listicom ili staniénom
listicom.

. Staniénom ranZirnom listicom koja ima samo ranZirni broj olistavaju se kola koja se upuéuju na
1stovar u stanicu, odnosno stanice koje su obuhvacene tim ranZirnim brojem.

Staniénom ranzimom listicom koja nosi ranZimni i deonicki broj olistavaju se kola &ija se uputna
T.m'.]i':a u praveu kretanja bruta nalazi na deonici posle stanice koja nosi ran¥imi broj oznaden na
1stici,

Stani¢nom listicom obeleZavaju se kola koja se na svom putu od otpravne do uputne stanice ne
preraduju ni u jednoj stanici obeleZenoj ranZimim brojem.

~ Olistavanje kola stani¢nim ranZimim listicama (K-120a) i stani¢nim listicama (K-120), kao i
upisivanje potrebnih podataka odreduje Uputstvo o manipulaciji pri prevozu robe Zeleznicom
(Uputstvo 162). )

5. Uputne stanice u medunarodnom saobracaju za izvozne, uvozne i tranzitne podilike
oznacavaju se prema odredbama Knjige IT ovog uputstva.

6. Prelazne (granitne) stanice JZ za izvozne i tranzitne kolske posiljke oznadene su:

Tuzi 7270
Peneral Jankovié 7278
Prefevo 7276
Dimitrovgrad 7220
Vriac 7261
Kikinda 7260
Horgo3 7212
Subotica 7211
Bogojeveo 7202
Sid 7201
Sremska Raéa Nova -~

Brasina -

7. Zidna karta s pregledom stanica oznaenih ran¥imim i deoni¢kim brojem je Prilog 11 ovog
uputstva.
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1. Za potrebe utvrdivanja kapaciteta i
stanica i evidencije njihovog
stanice koje obavljaju teretni sacb

GLAVAIV

EVIDENCIJA KAPACITETA I RADA RANZIRNIH,
RASPOREDNIH I VECIH UTOVARNO-ISTOVARNIH STANICA
1 UTVRPIVANJE TOKOVA TERETNIH KOLA

Evidencije kapaciteta i rada stanica

Clan 5.

2. Sadr¥aj evidencija je obavezan za sva ZTP.

rada ranZirnih, rasporednih i veéih ut-_:wamn—ismvarnih
iskorigcenja (kao, na primer, utvrdivanja tokova teretnih kola) odredene
ra¢aj moraju voditi evidencije odredene odredbama ovog uputstva.

Evidencija pokazatelja obavljenog rada stanica

(lan 6.

1. Pokazatelji obavljenog rada stanice utvrduju se prosetno dnevno u mesecu maksimalnog rada
na kraju svake godine i evidentiraju se na obrascu S-111(Prilog 1).

7 Obrazac S-111 vode sledeée stanice na mre#i JZ:

—
e M

ke e
O U b

Kosove Polje teretna 18.
Ristovac 19.
Ni% ranFirna 20,
Nig 21.
Lapovo ranfirna 22.
Kraljevo 23,
Prahovo Pristaniste 24.
Zajefar 25.
Bor teretna 26.
Majdanpek 27.
Leskovae 28.
Paraéin 29.
Jagodina 30,
Kruievac 3l.
Kragujevac 32.
PoZega 33.
Vreoci 34,

Prijepolje teretna
PoZarevac

UZice teretna
Beoprad

Beograd ranZirna
Podgorica

Bar

Pandevo glavna stanica
Zrenjanin

Ruma

Sid

Sabac

Brasina

Novi Sad rankirna
Subotica

Sombor

Bogojevo

i3



ZTP moZe za svoje potrebe odrediti i druge stanice svog podruéja da vode obrazac S-111.

3. Broj tranzitnih vozova bez prerade, broj tranzitnih vozova sa delimiénom preradom, broj
direktnih vozova koji se preraduju, broj sabirnih vozova koji se preraduje, broj vozova koji se otprema
sa ranZiro-otpremnih koloseka i broj vozova kaji se otprema sa otpremmnih koloseka proseéno dnevno
u mesecu maksimalnog rada, utvrduje se deljenjem ukupnog broja pojedinih vrsta vozova (utvrdenog
iz staniénih evidencija za mesec maksimalnog rada) sa brojem dana odnosnog meseca.

4. Teretni vozovi za prevoz stvari u smislu odredaba ovog uputstva su:

— tranzitni voz bez prerade — teretni voz koji se u ranzimoj ili rasporednoj stanici zaustavlja
radi izmene voznog osoblja, vulnog vozila, tehni¢kog pregleda ili drugih razloga, ali ne
menja sastav;

— tranzitni voz sa delimiénom preradom — teretni voz koji se u ranzirnoj ili rasporednoj
stanici zaustavlja radi ostavljanja, uzimanja, ostavljanja i uzimanja jednih ili grupe
pripremljenih kola;

— direktni, deonicki, sabirni i sabirno-manipulativni vezovi — teretni vozovi koji
zavrsavaju voZnju u ranZimoj ili rasporednoj stanici i tu se rastavljaju. Detaljnije odredbe o
ovim vozovima videti u Pravilniku 2;

— voz otpremljen sa ranZirno-otpremnih koloseka — teretni voz koji se iz ranZirne ili
rasporedne stanice otprema sa ranZimo—otpremnih koloseka;

— voz otpremljen sa otpremnih koloseka — teretni voz koji se iz ranzime ili rasporedne
stanice otprema sa otpremnih koloseka.

3. Broj kola za preradu, broj kola povratnog bruta, broj kola za istovar i prispelih praznih kola
za utovar proseCno dnevno u mesecu maksimalnog rada, utvrduje se deljenjem ukupnog broja
pojedinih vrsta (utvrdenog iz staniénih evidencija za mesec maksimalnog rada) sa brojem dana
odnosnog meseca.

Kola za preradu su sva prispela kola svih vozova koji se u stanici rastavljaju, kola tranzitnih
vozova s delimiénom preradom, prazna kola posle istovara ili pretovara, kola povratnog bruta, kola
1zasla iz kolskih radionica sa kontrolnih pregleda ili opravki, kola prispela sa dezinfekeije itd.

Kola povratnog bruta su kola koja se prilikom ranZiranja pojavljuju dva puta na preradi.

Kola za istovar i prazna kela prispela za utovar predstavljaju lokalni rad stanice.

6. Broj ranZirnih grupa utvrduje se prema stvarmom stanju u mesecu maksimalnog rada.

Grupa kola za ranZiranje je jedna ili vise grupa kola jednog ili viSe ranZirnih rejona ili jednog
rasporednog odseka. Broj ranZimih grupa odreden je za odnosni red voznje raspodelom manevarskog
rada na mre¥i JZ, ali se moZe privremeno menjati, u skladu s odredbama Pravilnika o jedinstvenoj
organizaciji i radu operativne sluzbe na JZ (Pravilnik 3).

7. Proseéno vreme zauzetosti prijemnog koloseka odredenom vrstom vozova utvrduje se
tako Sto se zbir vremena zauzetosti koloseka pojedinim vrstama vozova podeli brojem odnosnih
vozova u mesecu maksimalnog rada. Vremena zauzetosti koloseka utvrduju se u skladu s odredbama
ovog uputstva.

8. Vreme zauzetosti prijemnog koloseka tranzitnim vozovima bez prerade obuhvata vreme
potrebno za ulazak voza, vreme bavljenja voza na prijemnom koloseku i vreme potrebno za izlazak
VOZA.

Vreme potrebno za ulazak voza odreduje se prema obrascu:

L, e
e +1 {min)

gde je: W60V
Ly, - rastojanje koje prede elo voza od tacke vidljivosti predsignala do sredine (polovine) koloseka

na koji voz ulazi (metara),
L, —prosecna duZina voza (metara),
Vg —prosecéna brzina voza (metara u sekundi),
1 — dodatno vreme za rezervu.

Vreme bavljenja voza na prijemnom koloseku utvrduje se iz odgovarajuéih rubrika

saobracajnog dnevnika kao razlika izmedu vremena polaska i vremena dolaska voza, izraZeno u
minutima,
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Vreme potrebno za izlazak voza utvrduje se prema obrascu:

L
L+ 5
T e SRR )
™ gy ()
gde je:
L;, — rastojanje od sredine (polovine) koloseka sa kojeg voz izlazi do poslednje izlazne skretnice

(metara),
L, - prosecna duZina voza (metara),
Vg — proseéna brzina voza (metara u sekundi).

9. Vreme zauzetosti prijemnog koloseka tranzitnim vozom sa delimiénom preradom
utvrduje se na isti na¢in kao kod tranzitnih vozova bez prerade.

10. Prijemni kolosek za tranzitne vozove je istovremeno i tranzitni kolosek ako stanica nema
posebnu tranzitnu grupu koloseka.

11. Vreme zauzetosti prijemnog koloseka direktnim ili deonitkim vozom je vreme potrebno
za ulazak voza 1 vreme od trenutka dolaska voza na prijemni kolosek do trenutka oslobadanja
koloseka.

Vreme potrebno za ulazak voza utvrduje se na istovetan nacin kao i kod tranzitnih vozova (tac.
8. ovog ¢lana).

Vreme od trenutka dolaska voza na prijemni kolosek do trenutka oslobadanja utvrduje se kao
razlika vremena oslobadanja koloseka evidentiranog u rubrici “Primedbe” saobra¢ajnog dnevnika i
vremena dolaska evidentiranog u odgovarajucoj rubrici istog dnevnika.

12. Vreme zauzetosti prijemnog koloseka sabirnim ili sabirne — manipulativnim vozom
utvrduje se na isti naéin kao kod dircktnog voza.

13. Proseéno vreme potrebno za rastavljanje odredene vrste voza utvrduje se tako Sto se
zbir vremena potrebnih za rastavljanje vozova odredenih vrsta podeli brojem odredenih vrsta vozova
u mesecu maksimalnog rada. Vremena rastavljanja utvrduju se u skladu s odredbama ovog uputstva,

14. Vreme potrebno za rastavljanje direktnog ili deonitkog voza je vreme od trenutka
dolaska manevarske lokomotive na manevarski sastav do trenutka rastavljanja. Ovo vreme utvrduje se
kao razlika vremena zavrietka i poetka rastavljanja evidentiranih u rubrici "Primedbe” saobra¢ajnog
dnevnika.

15. Vreme potrebno za rastavljanje sabirnog ili sabirno — manipulativnog voza utvrduje se
na isti naéin kao kod direktnog voza.

16. Proseéno vreme potrebno za delimiénu preradu tranzitnog voza utvrduje se tako to se
zbir wremena potrebnih za deliminu preradu tranzitnih vozova podeli brojem tranzitnih vozova s
delimi¢nom preradom u mesecu maksimalnog rada.

17. Vreme potrebno za delimi¢nu preradu tranzitnog voza je vreme od trenutka dolaska
manevarske lokomotive na voz radi uzimanja ili dodavanja kola do trenutka sastavljanja voza.
Utvrduje se kao razlika vremena zavrietka i pocetka delimiéne prerade evidentiranih u rubrici
"Primedbe” saobracajnog dnevnika.

I8. Prosefna vremena zadrZavanja Kola peo tipovima I, IT , IIT i IV utvrduju se prema
odredbama Uputstva za upotrebu kola i tovarnog pribora ( Uputstvo 90 )

19. Prosefno vreme zadriavanja kola na ranfirnom Kkeloseku utvrduje se tako 5to se od
proseénog dnevnog vremena zadrzavanja kola u stanici po tipu Il oduzme proseéno vreme zauzetosti
prijemnog koloseka po vozu.

20. Proseéno vreme zadrzavanja kola na ranZirno — otpremnom koloseku utvrduje se tako
§to se od proseénog dnevnog vremena zadrZavanja kola u stanici po tipu Il oduzme prosecno vreme
zauzetosti prijemnog koloseka po vozu.

21. Prosetno vreme zauzetosti otpremnog koloseka utvrduje se tako 3to se zbir stvamih
vremena zauzetosti koloscka podeli brojem otpremljenih vozova u mesecu maksimalnog rada.

22. Vreme zauzetosti otpremnog koloseka je vreme od trenutka 1zvla€enja prve grupe kola iz
ranZirme grupe do trenutka polaska voza i vreme potrebno za izlazak voza.

Vrieme od trenutka podetka izvladenja prve grupe kola iz ranZime grupe do trenutka polaska
voza je razlika vremena polaska voza evidentiranog u odgovarajutoj rubrici saobraéajnog dnevnika i
vremena zauzimanja koloseka evidentiranog u rubrici “Primedbe” istog dnevnika.
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Vreme potrebno za izlazak voza utvrduje se na isti nacin kao i kod tranzitnih vozova (tac. 8.
ovog Elana).

23. Prosefno vreme potrebno za sabijanje po jednom vozu utvrduje se tako $to se zbir
stvarnih vremena za sabijanje vozova podeli brojem sabijanih vozova u mesecu maksimalnog rada.

Vreme sabijanja kola u vozu je vreme od pocetka manevrisanja radi sabijanja do zavrietka tog
manevrisanja. Utvrduje se kao i razlika yremena zavrSetka i poetka manevrisanja radi sabijanja kola u
vozu evidentiranog u odgovarajucim staniénim evidencijama.

24. Pokazatelji rada magacina utvrduju se na osnovu elemenata za utvrdivanje pokazatelja
rada magacija iz S-114 (Prilog 4 ), u skladu s odredbama ovog uputstva.

25. Obrazac “Pokazatelji izvrienog rada stanice” S-111 ispostavljaju stanice u tri primerka
od kojih dva dostavljaju svojem ZTP do 31. januara naredne godine. ’

~ Jedan primerak obrasca S-111 ZTP dostavlja Zajednici JZ do 10. februara, a drugi zadrzava za

svoje potrebe.

Zajednica JZ vr8i analizu primljenih obrazaca S-111.

Evidencija tokova teretnih kola
Clan 7.

1. Tokovi teretnih kola utvrduju se i evidentiraju posebno za tovarena i prazna kola sa
propratnim dokumentima, posebno za prazna kola bez propratnih dokumenata i kola tovarena
dencanim posiljkama.

2. Tokovi tovarenih i praznih kola sa propratnim dokumentima utvrduju se u kolima i tonama na
osnovu obrade podataka iz propratnih dokumenata u Scktorima za informatiku na JZ, pri &emu se
utvrduju sledeéi podaci:

— pregled rada iz svake deonice za svaku deonicu,

— pregled rada iz svake stanice za svaku stanicu (otpremljeno kola proseéno dnevno za
Jjednu stanicu)

— pregled rada izmedu izabranih ranZimih i rasporednih stanica.

Ovi tokovi utvrduju se za period od 1. aprila prethodne do 31. marta tekuée godine.

_ Tokovi tovarenih i praznih kola sa propratnim dokumentima utvrduju se zbimo, a posebno se
izdvajaju tokovi kola za Zivo i brzopokvarljivu robu,

Utvrdene podatke o tokovima kola Sektori za informatiku na JZ. dostavljaju Zajednici JZ i ZTP
u potrebnom broju primeraka.

3. Tokovi kola tovarenih dencanom robom evidentiraju se i utvrduju na nadin propisan
odredbama Uputstva o manipulaciji pri prevozu robe Zeleznicom (Uputstvo 162).

4. Tokovi praznih kola bez propratnih dokumenata utvrduju se za sedam (7) dana u drugoj
punoj nedelji svakog meseca u godini. Utvrdeni tokovi evidentiraju se u obrascu $-112 (Prilog 2).

5. Obrazac S-112 obavezno vode sledeée stanice na mrei JZ:

1. Kosovo Polje teretna
2. Kraljevo
3. Nii ranZirna
4. Lapovo ranZirna
5. Beograd ranfirna
6. Pancevo glavna stanica
7. Novi Sad ranZirna
B. Subotica
0. Sombor
10. PoZepa
11. Podgorica
12. Bar
13. Niksi¢
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ZTP mo#e za svoje potrebe odrediti i druge stanice svog podrudja da vode obrazac 5-112. Isto
tako, ZTP moze za svoje potrebe odrediti da se vodi i poseban obrazac S-112, koji bi obuhvatio ne
samo prazna kola bez propratnih dokumenata vec i ostala kola.

6. Evidencija na obrascu 8-112 sadrzi:

— broj otpremljenih praznih kola bez propratnih dokumenata po ranZirnim rejonima i deoni-
cama koja su u stanici preradena. Posebnu vrstu predstavljaju prazna kola prispela za
utovar, koja se unose u rubriku “Lokalno bruto™;

— broj otpremljenih praznih kola bez propratnih dokumenata po ranZimim rejonima koja su
tranzitirala stanicu u vozovima bez prerade ili otpremljenih tranzitnim vozovima sa
delimi¢nom preradom;

— broj otpremljenih vozova sa praznim kolima bez propratnih dokumenata, i to odvojeno za
vozove koje je sama stanica pokrenula i odvojeno za vozove s praznim kolima bez
propratnih dokumenata, koji tranzitiraju stanicu.

7. Obrazac S-112 ispostavljaju stanice u dva primerka, od kojih jedan dostavljaju svom ZTP
najkasnije do 3. u mesecu za prethodni mesec.

Analizu primljenih obrazaca $-112 vi§i ZTP.

8. Evidencija primljenih i predatih praznih kola (sopstvenih i stranih) na prelaznim stanicama iz
i za druge Zeleznice vodi se u Sektorima za informatiku na JZ. Mese¢ni izvestaji dostavljaju se ZTPi
Zajednici JZ. "

Zajednica JZ na obrascu $-119 (Prilog 9) izraduje za mrefu JZ godisnju rekapitulaciju
primljenih i predatih praznih kola u potrebnom broju primeraka i dostavlja ZTP u roku od 30 dana.

Pregled rada ranZirnih i rasporednih stanica
sa praznim kolima bez propratnih dokumenata

Clan 8.

I. Pregled rada ranzimih i rasporednih stanica sa praznim kolima bez propratnih dokumenata
dat je u obrascu 5-113 ( Prilog 3).

Obrazac S-113 sastavljaju stanice koje su odredbama ovog uputstva odredene da vode obmzac 5-112.
ZTP mo¥e za svoje potrebe odrediti i druge stanice svog podrudja da sastavljaju obrazac S-113,

2. Obrazac S-113 mora sadrzati sledeée podatke:

— proseéan dnevni broj preradenih praznih kola bez propratnih dokumenata po ranZirnim re-
jonima grupisanih po smerovima,

~ proseéan dnevni broj praznih kola bez propratnih dokumenata za vlastiti rejon po smerovi-
ma ili stanicama;

— prosetan dnevni broj praznih kola bez propratnih dokumenata lokalnog bruta;

— proseéan dnevni broj praznih kola bez propratnih dokumenata po ranZirnim rejonima
grupisanih po smerovima koja su samo tranzitirala stanicu;

— prosecan dnevni broj praznih kola bez propratnih dokumenata po ranzimim rejonima
grupisanih po smerovima posebno za preradena kola i posebno za prazna kola koja su
tranzitirala stanicu.

3. Pregled rada ranZimih i rasporednih stanica sa praznim kolima bez propratnih dokumenata
utvrduje se na osnovu podataka iz obrasca S-112. ZTP izraduje potreban broj primeraka obrasca S-113 za
stanice svog podrudja i jedan primerak dostavijaju Zajednici JZ — Sektoru za saobraéajne poslove
najkasnije do 20. u mesecu za prethodni mesee.

Evidencija izvrSenja plana formiranja vozova

Clan 9.

1. Radi kontrole i analize izvrienja plana formiranja vozova vodi se posebna evidencija za sve
vozove obuhvacene planom formiranja vozova .
Evidenciju izvricnja plana formiranja vozova — obrazac S-116 (Prilog 6 ) vode:
— stanice koje formiraju po$iljaoteve i stepenaste ili tehnicke marSrutne vozove;



— polazne stanice ekspresnih i brzih terctnih vozova;
— usputne ranzirne, odnosno rasporedne stanice u kojima sc izmenjuje ili dodaje bruto, ili
one koje odredi Operativna sluzba ZJZ;
— istovarne stanice mar§rutnih vozova, krajnje stanice ekspresnih, brzih i ubrzanih teretnih
vozova i stanice rasformiranja tehnickih marirutnih vozova.
L1 2. Evidencije izvrienja plana formiranja vozova (S-116) se dnevno operativno dostavljaju kako
sledi:
~ stanice dostayljaju podruénim operativnim sluZbama,
~ podruéne operativne sluzbe operativnoj sluzbi ZTP,
.~ operativne slube ZTP Operativnoj sluzbi Zajednice JZ.

_ ZTP izraduju tromesecne analize izvrienja plana formiranja teretnih vozova za vozove koji
pocinju ili zavrSavaju voZnju na njihovom podrudju. Jedan primerak analize dostavljaju Zajednici J
15 dana po zavrietku svakog tromeseéja.

| Na osnovu primljenih podataka Zajednica JZ izraduje godidnju analizu izvrienja plana
formiranja teretnih vozova na mrei JZ.

Jedan primerak analize izvrienja plana formiranja teretnih vozova na mre#i JZ, Zajednica J7
dostavlja ZTP 60 dana po zavrietku kalendarske godine.

Evidencija elemenata za utvrdivanje pokazatelja rada magacina

Clan 10.

1. Elementi za utvrdivanje pokazatelja rada magacina utvrduju se svakodnevno , a evidentiraju u
obrascu Evidencija rada sa denéanom robom, S-114 (Prilog 4).

2. Obrazac S-114 moraju voditi stanice na mrezi JZ koje su odredbama ovog uputstva odredene
da vode obrasce S-111.

3. Popunjavanje obrasca S-114 za denéane potiljke obavlja se posebno u prispetu, otpravljanju i
preradi, koje se smeStaju u magacin.

Svaki zapoteti ¢as ulaska, odnosno izlaska denéane robe iz magacina zaokruZuje se na prvi
naredni puni &as, a kod den¢ane robe koja se preraduje u rubrici 2 upisuje se broj u otpravljanju. Masa
posiljke utvrduje se u kilogramima, na osnovu podataka iz propratnih isprava podiljke.

4. Pokazatelji izvrienog rada magacina utvrduju se na naéin kako je to odredeno odredbama
ovog uputstva i to posebno za podiljke u prispe¢u, otpravljanju i preradi, na osnovu rednog broja u
obrascu 5-114.

3. Meseéni broj dencanih posiljaka u prispeéu, otpravljanju i preradi, utvrduje se na osnovu
rednog broja u obrascu S-114 .

Ukupne mesecne mase pofiljaka, posebno u prispeéu, otpravljanju i preradi, kao i ukupna
mesecna vremena zadrzavanja ovih posiljaka utvrduju se sabiranjem masa pogiljaka i vremena
zadravanja za svaki mesec.

Ukupna mesetna masa svih dencanih poiljaka u magacinu utvrduje se sabiranjem ukupnih
meseénih masa posiljaka u prispecu, otpravljanju i preradi.

Ukupna godisnja masa poiljaka i ukupna godiinja vremena zadravanja posiljaka u magacinu,
posebno za posiljke u prispecu, otpravljanju i preradi, utvrduju se sabiranjem ukupnih meseénih masa
posiljaka u prispecu, otpravljanju i preradi, kao i sabiranjem ukupnih meseénih vremena zadrZzavanja
posiljaka u prispeéu, otpravljanju i preradi.

Ukupna godisnja masa svih dencanih posiljaka u magacinu utvrduje se sabiranjem ukupnih
godinjih masa poéiljaka u prispeéu, otpravljanju i preradi.

6. Mesec maksimalnog rada magacina je mesec u kojem je ukupna meseéna masa svih denéanih
podiljaka u magacinu bila najveéa.

7. Prosctna dnevna masa dentanih poSiljaka u mesecu maksimalnog rada u prispeéu,
otpravljanju, i preradi — izraZava se u tonama. Utvrduje se tako §to se ukupna meseéna masa posiljaka
u prispecu, otpravljanju i preradi podeli sa brojem radnih dana u mesecu maksimalnog rada.
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8. Proseéna dnevna masa dendanih pofiljaka smestena na 1 m* neto-povriine magacina izraZava
se u tonama po m’. Utvrduje se tako #to se ukupna godinja masa svih potiljaka podeli sa brojem
radnih dana magacina 1 neto povriinom magacina.

9. Proseéno vreme zadrzavanja dencanih posiljaka u prispecu, otpravljanju 1 preradi utvrduju se
tako §to se ukupna godiinja vremena zadrzavanja posiljaka u prispecu, otpravljanju i preradi podeli sa
ukupnim brojem posiljaka u prispecu, otpravljanju i preradi.

Evidencija stani¢nih kapaciteta i njihovog iskoriféenja

Clan 11.

1. Evidencija stani¢nih kapaciteta i njihovog iskorif¢enja radi se na obrascu 8-115 (Prilog 5).
Obrazac 8-115 vode stanice koje su odredbama ovog uputstva odredene da vode obrazac S-111.

2. Ako stanica ne raspolaze nekim kapacitetom za teretni saobra¢aj predvidenim obrascem S-115
(na primer posebnom ranimom grupom koloseka), odgovarajuce rubrike u S-115 ostaju prazne, a u
primedbi se mora objasniti gde se obavlja rad.

Ako stanica raspolaZe sa vise kapaciteta iste namene (na primer vife izvladnjaka), tada se podaci
evidentiraju za svaki posebno.

3. Obrasci S-111 i 8-115 dostavljaju se Zajednici JZ istovremeno. Zajednica JZ vrdi analizu
obrazaca S-111 i 8-115, izraduje zbirni obrazac S-115 i dostavlja ZTP do 15. aprila tekuée godine.
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GLAVAY

ORGANIZACIJA TERETNOG SAOBRACAJA

Vrste teretnih vozova

Clan 12.

1. Za potrebe prevoza robe i praznih kola u medunarodnom i unutrasnjem saobracaju,
saobracaju sledece vrste teretnih vozova:

— ckspresni,

—brzi

— direkini,

— deonicki,

— sabirni,

— brzi manipulativni,

— sabirni manipulativni,
— krugmi 1

— industrijski.

2. Marirutizacija prevoza robe je oblik organizacije ZelezniCkog saobradaja sa planski
organizovanim formiranjem marsrutnih teretnih vozova posiljaoca i stanica. MarSrutni teretni voz je
voz koji saobraéa bez izmene sastava od polazne do krajnje stanice.

Tehnicki marirutni voz je voz sastavljen u ranZirnoj ili rasporednoj stanici od sopsievenog bruta
i bruta sa prikljuénih pruga, a na putu saobracaja tranzitira najmanje jednu tehnic¢ku stanicu bez
promene sastava.

Posiljaoéev marirutni voz je voz formiran u jednom utovarnom mestu od jednog posiljacca sa
jednom ili vide vrsta roba za jednu uputnu, istovarnu, ranZirnu ili rasporednu stanicu.

Stepenasti mar§rutni voz je voz koji se formira tako Sto jedan ili viSe posiljalaca formiraju po
jednu ili viSe grupa kola na jednoj ili vife stanica deonice, za jednog ili viSe primalaca u jednoj ili vise
stanica deonica, a grupe kola u marirutni voz objedini Zeleznica.

3. Spojeni voz je voz sastavljen od dva ili vi§e vozova koji deo puta saobracaju po jednoj trasi
kao jedan voz.

Masa voza

Clan 13.

Masa voza je definisana 1 utvrduje se po odredbama Uputstva o tehnickim normativima i
podacima za izradu i izvrSenje reda voZnje (Uputstvo 52).
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Raspodela manevarskog rada izmedu tehnickih stanica

Clan 14.

Raspodela manevarskog rada je utvrdivanje minimalnog ranZimog zadatka ranZirnim i raspore-
dnim stanicama kod ranZiranja vozova,

RanZirnim zadatkom se svakoj ranzimoj i rasporednoj stanici odreduje koje vozove sastavlja
(formira), od kog bruta i kojim redosledom se bruto uvritava u vozove po ranzimim rejonima i
grupama kola. ko

Optimalna raspodela manevarskog rada izmedu ranZimih i rasporednih stanica minimizira ukupno
vreme zadrZavanja kola u tehnickim stanicama i jedan je od osnova za izradu plana formiranja vozova.

Plan formiranja vozova

C'lan 15.

1. Plan formiranja teretnih vozova je plan organizacije saobracaja kolskih tokova u vozovima i
raspodele manevarskog rada izmedu ranZirmnih i rasporednih stanica posmatrane Zeleznitke mreze.
Plan formiranja vozova utvrduje sastav, relacije saobrataja, vrstu i broj teretnih vozova koje mora
formirati, odnosno rasformirati svaka stanica mreZe.

Plan formiranja teretnih vozova sadr?i vozove formirane u ranZirnim i rasporednim stanicama i
marirutne vozove formirane sa mesta utovara.

Plan formiranja teretnih vozova uslovljava vezu izmedu tehnolofkih procesa pojedinih stanica
mreZe te ih povezuje u jedinstvenu tehnoloiku celinu.

2. Optimalna varijanta plana formiranja teretnih vozova je plan organizacije saobracaja i
raspodele manevarskog rada izmedu ranzimih i rasporednih stanica koji minimizira ukupno vreme
zadrZavanja kola u ran¥irnim i rasporednim stanicama. Optimalna varijanta plana formiranja teretnih
vozova sa mesta utovara i iz ranZirnih i rasporednih stanica je kompleksan tehnicko-tehnolosko-
-ekonomski zadatak, koji je moguée redavati zajedno za sve kategorije vozova ili odvojeno za svaku
kategoriju poschno,

IznalaZenje optimalne varijante plana formiranje vozova je sloZen zadatak i zavisi od sledecih
parametara:

— realizovanih i planiranih kolskih tokova na meZi,

— optimalne varijante raspodele manevarskog rada na mreZi bez ili sa ogranienjem kolosecnih
kapaciteta,

— kapaciteta i tehnicko-tehnologkih parametara ranZimih i rasporednih stanica na mrezi,

— broja i rasporeda ranzimih i rasporednih stanica na mreZi,

— opéteg stanja i tehni¢ke opremljenosti stabilnih i mobilnih kapaciteta mreZe,

— primenjene tehnologije rada na mreéi.

3. Optimalna varijanta plana formiranja teretnih vozova mora obezbediti:

— minimalno ukupno vreme zadravanja kola u svim ranZimim i rasporednim stanicama mreze,
~ dobru transportnu ponudu Zeleznice,

— kvalitetnu transportnu uslugu,

— efikasno izvrienje prevoznog procesa.

Ako prema optimalnoj varijanti bez ogranidenja kapaciteti nisu dovoljni za izvrenje
mancvarskih zadataka u duZem periodu, pored prebacivanja obaveze izvrienja zadataka u drugu
stanicu, mora se razmiljati i o prodirenju kapaciteta stanice u kojoj nije bilo moguée izvisiti rad.

Izrada plana formiranja vozova

Clan 16.

1. Radna grupa sastavljena od predstavnika ZTP i ZJZ izraduje plan formiranja teretnih vozova u
medunarodnom i unutra$njem zajednickom saobraéaju najkasnije do 30. septembra za novi red voznje.
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Pri izradi plana formiranja teretnih vozova radna grupa poStuje nadela:

— medunarodni teretni sacbraéaj ima prioritet nad unutra$njim zajednickim teretnim saobracajem,
— unutranji zajednicki teretni saobracaj ima prioritet nad lokalnim teretnim saobracajem.

2. Na osnovu ostvarenih i planiranih veli¢ina tokova kola na mreZi planira se marSrutizacija sa

mesta utovara po kriterijumus
— ako je veli¢ina prose¢nog dnevnog kolskog toka veca ili jednaka od utvrdenog broja (n-kola),
otpravna stanica ga mora mar$rutizirati.

3. Veli€inu proseénog dnevnog kolskog toka (n-kola) odreduju &lanovi radne grupe na podetku
rada za svaki red voZnje.

Otpravna stanica moZe marSrutizirati i manji broj kola od obavezno utvrdenog,

Tokovi praznih kola sa mesta istovara i tehnickih stanica marSrutiziraju se po istom kriterijumu.
Za brzokvarljivo i Zivo bruto mar$rutizacija je obavezna bez obzira na broj kola.

4. Kosa tabela (Prilog 7) je tabelarni prikaz korespodencije kolskih tokova izmedu repre-
zentativno odabranih stanica mreZe.

n Po redovima tabele predvidene su otpravne, a po kolonama prijemne stanice tovarenih i praznih
ola.

Podaci u kosu tabelu upisuju se na osnovu evidencija iz elektronske obrade podataka za kola sa
propratnim dokumentima i evidencije S-113. Pri upisu podataka u kosu tabelu moraju se izuzeti
marsrutizovani tokovi kola sa mesta utovara i izdvojene marirute praznih kola.

Podaci iz kose tabele su jedan od osnovnih ulaznih podataka za izradu optimalne varijante plana
formiranja teretnih vozova.

5. Optimalnu varijantu plana formiranja vozova moguée je izraditi razlicitim metodama uz
razlicita ograni¢enja ili bez njih, kao 5to su ;

~ metoda analitickih uporedenja,

— metoda apsolutmog proracuna,

—metoda usmerenog odabiranja,

— metoda celobrojnog lineamog programiranja.

Optimalna varijanta plana formiranja teretnih vozova na mre#i JZ radi se primenom metode
celobrojnog linearnog programiran;ja.

6. Ulazni podaci za izradu optimalnog plana formiranja teretnih vozova po metodi celobrojnog
linearnog programiranja su:

— broj i naziv ranZimih i rasporednih stanica,
— putokaz,

— polazna varijanta plana formiranja vozova,
— kolski i planirani tokovi,

- prosecan broj kola u vozu,

— tehni¢ko - tehnoloski parametri stanica,

Osnovni blok-dijagram optimizacije plana formiranja vozova dat je u Prilogu 8 ovog uputstva.

7. Optimalna varijanta plana formiranja teretnih vozova za svaku izabranu ranZimu i rasporednu
stanicu daje sledece pokazatelje:

— broj deomickih upucivanja,

— broj marfrutnih upuéivanja,

— broj primljenih kola na preradu,

~ broj otpremljenih kola sa prerade,
— broj preradenih kola,

~ preradnu moc stanice u broju kola,
— broj koloseka za marSrutna upuéivanja,
—broj kola u tranzitu sa preradom,
— broj kola u tranzitu bez prerade,

— zbir kolskih sati nakupljanja,

— zbir kolskih sati prerade,

— zbir kolskih sati tranzita,

— koeficijent prerade.

8. Za mrefu kao celinu optimalna varijanta plana formiranja teretnih vozova daje sledece
pokazatelje:

— zhir kolskih sati nakupljanja,
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— zbir kolskih sati prerade,

— zhir kolskih sati tranzita,

— ukupan broj marirutnih upucivanja,

— ukupan broj deonickih upuéivanja,

— broj kola u tranzitu sa preradom,

— broj kola u tranzitu bez prerade,

— koeficijent prerade,

— prosecan broj ranZiranja za kola u tranzitu,

9. Na osnovu utroska kolskih casova za proracunatu optimalnu varijantu plana formiranja
VOZOVA Proverava se:

— da li broj upucivanja vozova po planu formiranja odgovara broju ranZimih koloscka za
nakupljanje kola na rasporednim 1 ranZimim stanicama,

—~ da i obim prerade kolskog toka po plamu formiranja teretnih vozova odgovara preradnoj
sposobnosti tehnicke stanice.

10. Ako optimalna varijanta plana formiranja ne zadovoljava jedan ili oba uslova (5to utvrduje
radna grupa), mora se korigovati. Korekeija optimalne varijante sastoji se u tome da manevarski rad
koji objektivno nije mogla uraditi ranZirna i rasporedna stanica preuzme njoj najbliza ranZirna i
rasporedna stanica koja ispunjava postavljena ogranicenja.

11. Uskladivanje plana formiranja vozova 1 grafikona saobracaja sastoji se u utvrdivanju
sastava, vrste, broja 1 perioda saobracaja teretnih vozova po relacijama.

Odredivanje sastava, vrste i broja teretnih vozova po relacijama izraunava se na osnovu
intenziteta realizovanih i planiranih kolskih tokova, uzimajuci u obzir ogranienja kao §to su: najveca
dozvoljena masa, duZina i brzina voza, kapaciteti pruga itd,

12. Plan formiranja vozova uskladen sa grafikonom saobracaja vozova objavijuje se u
saobra¢ajno — transportnom uputstvu uz red voZnje.
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GLAVA VI

UTVRBIVANIE KAPACITETA RANZIRNIH I RASPOREDNIH
STANICA I NJIHOVOG ISKORISCENJA

Utvrdivanje kapaciteta ranZirnih i rasporednih stanica
prema nameni koloseénih grupa

Clan 17.

I. Utvrdivanje kapaciteta ranZirnih i rasporednih stanica i njihovog iskorid¢enja obavlja se u
cilju izrade reda voZnje, usavriavanja organizacije saobraéaja i tehnoloskog procesa i planiranja
investicija za kapacitete teretnog sacbracaja.

Utvrdivanje kapaciteta ranZimnih i rasporednih stanica i njihovog iskorii¢enja obavlja se
jedanput godiSnje za prosecan dan meseca maksimalnog rada u teretnom saobraéaju.

2. Kapacitet ranZirme ili rasporedne stanice odreduje sposobnost stanice da u odredenom
vremenskom periodu i pod odredenim uslovima vréi:

— prijem, preradu i otpremu vozova 1 grupu kola,
— prijem, preradu i otpremu dencanih posiljaka .
3. Utvrdivanje kapaciteta ranzirnih i rasporednih stanica obuhvata:
— utvrdivanje stvamog kapaciteta,
~ utvrdivanje potrebnog kapaciteta,
—utvrdivanje iskoriscenja kapaciteta,

Potrebni elementi za utvrdivanje kapaciteta uzimaju se iz obrasca pokazatelji izvrienog rada

stanica S-111.

Podela ranZirnih i rasporednih stanica

Clan 18.

I. Prema nameni koloseénih grupa, ranZirne i rasporedne stanice na mre#i JZ dele se na:
a) stanice koje raspolazu:

~ grupom prijemnih koloseka,
— grupom ranzimih koloseka i
- grupom ofpremnih koloseka;

b) stanice koje raspolazu:
— grupom prijemno-otpremnih koloseka i
— prupem ranZimih koloseka;

c) stanice koje raspolazu:
~ grupom prijemnih koloseka 1
— grupom ranzimo-otpremnih koloscka;
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d) stanice sa jednom grupom koloseka koji sluZe za prijem, ranZiranje i otpremus.
Pored toga, u nekim stanicama postoji 1 grupa koloseka koji iskljuéivo sluZe za prijem i otpremu
tranzitnih vozova.
2. Zbog toga pri utvrdivanju kapaciteta za teretni saobracaj treba razlikovati slede¢a postrojenja:
— prijemne koloseke,
— ranZirme koloseke,
— otpremne koloscke,
~ prijemno-otpremne koloseke,
~ ranZirno-otpremne koloseke,
— tranzitne koloseke,
— prijemne ranZime i otpremne koloseke za loko bruto,
— utovarmo-istovarme koloscke,
— spuitalice,
— izvlagnjake,
— skretnice,
— magacine,

Kapacitet i iskorii¢enje prijemnih koloseka
Clan 19.

I.Stvarni kapacitet

Stvarni kapacitet je broj koloseka koji su tehnoloskim procesom rada stanice odredeni za prijem
teretnih vozova,

2. Potreban kapacitet

Potreban kapacitet prijemnih koloseka utvrduje se po obrascu:

: MNiti+Na-tsy +N3-t3+N4~t4+N5'15 -

pp T (koloscka)

gde je:

Kyp — potreban kapacitet izraZen u broju prijemnih koloseka,

N; —ukupan broj vozova koji tranzitira stanicu bez zadrZavanja,

N, - ukupan broj vozova koji tranzitira stanicu sa zadrZavanjem ali bez prerade,

Ny  —ukupan broj vozova koji tranzitira stanicu sa zadrzavanjem 1 delimi¢nom preradom,

N, —ukupan broj direktnih i deonickih terctnih vozova koji prispeva na preradu,

N; - ukupan broj sabirnih i sabirno-manipulativnih vozova koji prispeva na preradu,

t; — proseéno vreme zauzetosti koloseka vozom koji tranzitira stanicu bez zadrZavanja (min/voz),

t, - prosetno vreme zauzetosti koloseka vozom koji tranzitira stanicu sa zadrZavanjem, ali bez
prerade (min/voz),

t;  — prosefno vreme zauzetosti koloseka vozom koji tranzitira stanicu sa zadrZavanjem i delimiénom
preradom (min/voz),

ty  — prosecno vreme zauzetosti koloseka direktnim ili deonickim teretnim vozom (min/voz),

s - prosefno vreme zauzetosti koloseka sabirnim ili sabirno-manipulativnim vozom (min/voz),

a — koeficijent neravnomernosti dolaska vozova na prijemne koloseke, izracunava se kao odnos

maksimalnog i proseénog dnevnog broja vozova u mesecu maksimalnog rada,
Ty, — 1440 — dnevni fond vremena rada (minuta).
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3. ]skoriséenje prijemnih koloseka
Odnos izmedu potrebnog i stvarnog broja prijemnih koloseka pomnoZen sa 100 daje procenat
iskoriécenja;
K
Y =—P.100 (%)
p KS
P
gde je:
Y, —iskoris¢enje prijemnih koloscka (%),
Ky, — potreban broj prijemnih koloseka,
K,y — stvamni broj prijemnih koloseka.

Kapacitet i iskoriicenje ranZirnih koloseka

Clan 20.

RanZirni koloseci sluZe za ranZiranje vozova i nakupljanje kola. Kapacitet se izraZava:
a) u broju koloseka i

b) u broju preradenih kola.
l.Stvarni kapacitet

a) Stvarni kapacitet izraZen u broju koloseka je broj koloseka koji su tehnolodkim procesom
rada stanice odredeni za ranZiranje vozova.

b} Stvarni kapacitet ranZirnih koloseka izraZen u broju preradenih kola utvrduje se po obrascu:

N _leTapa (kola)

ar trﬂﬂ _11."

gde je:

N, - stvarni kapacitet, odnosno ukupan broj kola koji je mogao da bude preraden na ranZirnim
kolosecima,

ly, — ukupna korisna duZina ranZirnih koloseka (metara),

T4, —24 - fond vremena rada (¢asova),

a = 0,7 - koeficijent iskoris¢enja koloseka po duzini,

t.n = prosecéno vreme zadrzavanja preradenih kola na ranzirnim kolosecima, u éasovima sa jednim
decimalom,

53 — 14 m — radunska duZina teretnih kola (metara/kola).

2.Potreban kapacitet

a) Potreban kapacitet izraZen u broju koloseka je broj koloseka koji odgovara broju ranZirnih
grupa od kojih stanica formira vozove, na osnovu zadataka postavljenih planom formiranja vozova i
raspodele manevarskog rada. Za svaku ranZimu grupu potreban je jedan kolosek.

b) Potreban kapacitet ranzimih koloseka izraZen u broju preradenih kola je proseéan dnevni broj
preradenih kola u mesecu maksimalnog rada.

J.Iskoridéenjec ranZirnih koloseka

a) Ako se kapacitet izrazava u broju koloseka, odnos izmedu potrebnog broja i stvarnog broja
ranZirnih koloseka pomnoZen sa 100 daje procenat iskoriééenja:
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e
[

.100 (%)
gde je:

Y, - iskori$éenje ranirnih koloseka (%),
Kpr — potreban broj ranZirnih koloseka,
K. —stvarni broj ranZimih koloseka.

b) Ako se kapacitet izraava u broju preradenih kola, odnos izmedu potrebnog 1 stvamog
kapaciteta ranZirih koloseka pomnoZen sa 100 daje procenat iskorii¢enja:

N
P %
% N, 100 (%)

gde je:
Y, - iskorisc¢enje ranZirnih koloseka (%),
Npr — potreban kapacitet ranZirnih koloseka (kola),

N, - stvarni kapacitet ranzirnih koloseka (kola).

Kapacitet i iskori$¢enje otpremnih koloseka
Clan 21.

I.Stvarni kapacitet

Stvami kapacitet je broj koloseka koji je tehnoloikim procesom rada stanice odreden za
otpremu teretnih vozova.

2.Potreban kapacitet

N-t
Kpo = (koloseka)

a- Ty,
gde je
Kpo - potreban kapacitet izraZen u broju otpremnih koloseka,
N - ukupan broj vozova koji se otprema iz ove grupe koloseka,
i — proseéno vreme zauzetosti koloseka vozom koji se otprema (minuta),
a — 0,7 - kocficijent neravnomernosti otpreme vozova sa otpremnih koloseka,
Tan - 1440 — fond vremena rada (minuta).

J.1skoriiéenje otpremnih koloseka

Odnos izmedu potrebnog i stvamog broja otpremnih koloseka pomnoZen sa 100 daje procenat
iskoriicenja:

Kpo 100 @)

™R
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gde je:
Y, - iskoriféenje otpremnih koloscka (%),

KFU — potreban broj otpremnih koloseka,
Ko — stvarni broj otpremnih koloseka.

Kapacitet i iskori§¢enje prijemno-otpremnih koloscka

Clan 22.

l.Stvarni kapacitet

Stvarni kapacitet je broj koloseka koji su tehnologkim procesom rada stanice odredeni za prijem
1 otpremu teretnih vozova.

2 Potreban kapacitet

Potreban kapacitet prijemno-otpremnih koloseka utvrduje se po obrascu:

K s Nrt]+N2-£2+N§~13+N4-t4+N5'15 .a (koloseka)

ppo Tan

gde je:

Kppo  — potreban kapacitet izraZen u broju prijemno-otpremnih koloseka,

N, — ukupan broj vozova koji tranzitira stanicu bez zadrZavanja,

N, —ukupan broj vozova koji tranzitira stanicu sa zadrZavanjem ali bez prerade,

N3 —ukupan broj vozova koji tranzitira stanicu sa zadrzavanjem i delimiénom preradom,

Ny, - ukupﬂ_m broj teretnih vozova koji se prima na prijemno-otpremne koloseke i preraduje u
stanicl,

Ns  —ukupan broj vozova koji se samo otpremaju sa prijemno-otpremnih koloseka,

ty — prosecno vreme zauzetosti prijemno-otpremnih koloseka tranzitnim vozom koji prolazi sta-
nicu bez zadrfavanja (min/voz),

t — prosedno vreme zauzelosti prijemno-otpremnih koloseka tranzitnim vozom koji prolazi sta-
nicu sa zadrzavanjem ali bez prerade (min/voz),

ty = prosecno vreme zauzetosti prijemno-otpremnih koloseka tranzitnim vozom koji prolazi sta-
nicu sa zadrZavanjem i delimi¢nom preradom (min/voz),

t — prosecéno vreme zauzetosti prijemno-otpremnih koloseka teretnim vozom koji se prima radi
potpune prerade (min/voz),

ts — proscéno vreme zauzetosti prijemno-otpremnih koloscka vozom koji se samo otprema
(min/voz),

a ~ koeficijent neravnomernosti prijema i olpreme vozova s prijemno-otpremnih koloscka a

predstavlja odnos maksimalnog broja | proseénog dnevnog broja vozova u mesecu
maksimalnog rada,

Tan  — 1440 ~ fond vremena rada (minuta)

3.1skorii¢enje prijemno-otpremnih koloseka

Odnos izmedu potrebnog i stvarnog broja prijemno-otpremnih koloscka pomnoZen sa 100 daje
koeficijent iskoriséenja:

K
_ 2>ppo
Ypu_m-mﬂ (%)
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gde je:

Ypo - iskoriséenje prijemno-otpremnih koloseka (%),
Kppu — potreban broj prijemno-otpremnih koloseka,
Kspo  — stvarni broj prijemno-otpremnih koloseka.

Kapacitet i iskorii¢enje ranZirno-otpremnih koloseka

Clan 23.

Ova grupa koloseka sluZi za nakupljanje kola, ranZiranje i otpremu teretnih vozova. Njihov
kapacitet se izraZava:

a) u broju koloseka 1

b} u broju preradenih kola.

l.Stvarni kapacitet

a) Stvarni kapacilet izraZen u braju koloseka je broj koloseka koji je tehnoloskim procesom rada
stanice odreden za ranZiranje i otpremu teretnih vozova. _ _ ,

b) Stvarni kapacitet izraZen u broju preradenih kola utvrduje se na isti na¢in kao 1 kapacitet
ranzirnih koloseka,

2.Potreban kapacitet

a) Potreban kapacitet izrazen u broju koloseka je broj koloscka koji odgovaraju ]::mjp ranzirnih
grupa od kojih stanica formira vozove, na osnovu zadataka postavljenih planom formiranja vozova i
podelom manevarskog rada. Za svaku ranZirnu grupu potreban je najmanje jedan kolosek. _

Potreban broj koloseka za jednu ranZirmnu grupu odreduje se na osnovu utvrdene potrebne duzine
koloseka za tu grupu. Ukoliko potrebna korisna duZina, zbog velikog broja kola za tu ranZirnu grupu,
znatno premasuje korisnu duZinu postojeceg koloseka, potrebno je za tu ranzimu grupu obezbediti i
drugi kolosek za nakupljanje bruta i formiranje i otpremu vozova.

Potrebna korisna duZina ranfirno-otpremnih koloseka racuna se po obrascu:

[m+ % -tm} k.
Ly = (metara)

da

gde je

L, - potrebna korisna duZina ranZirno-otpremnog koloscka (metara),
m - prosecan broj kola u vozu,

N, - ukupan broj kola za ranZirnu grupu od 24 ¢asa (kola/dan),
ty, - vreme potrebno za sastavljanje i otpremu voza (Casova),
I, - 14 m- raéunska duZina teretnih kola (metara/kola),

a - 0,65 —koeficijent iskorii¢enja koloseka po duZini.

Za utvrdivanje korisne dufine ranZirno-otpremnih koloseka na kojima se nakuplja bruto samo
7a jedan voz u 24 Casa koristi se obrazac:

Ny '1)‘ (metara)

Ly =

Ly — potrebna korisna duzina ranzimo-otpremnih koloseka (metara)
b) Potreban kapacitet ranzirno-otpremnih koloseka izraZen u broju preradenih kola predstavlja
proseéan broj kola preradenih dnevno u mesecu maksimalnog rada,
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J.lskoriséenje ranzirno-otpremnih koloscka

. a) Ako se kapacitet izrazava brojem koloseka, odnos izmedu potrebnog i stvarnog broja
ranzimo-otpremnih koloseka pomnozen sa 100 daje procenat iskori§cenja:

K
Y = o100 (%)
. KSI‘D
gde je:
Yo -~ iskoris¢enje ranZimo-otpremnih koloseka (%),

Koo — potreban broj ranZirno-otpremnih koloseka,
Kge  —stvarni broj ranzirno-otpremnih koloseka.

‘b} Ako se kapacitet izraZava brojem preradenih kola, odnos izmedu potrebnog i stvamog
kapaciteta ranZimo-otpremnih koloseka pomnoZen sa 100 daje procenat iskoridcenja:

N
Yo ==2=-100 (%)
NSI‘D
ade je:
Yo - iskorif¢enje ranzimo-otpremnih koloseka (%),

Noro = potreban kapacitet ranZirno-otpremnih koloseka,
Neo - stvami kapacitet ranZimo-otpremnih koloseka.

Kapacitet i iskori%éenje stanice sa Jjednom grupom koloseka koja shugi
za prijem, ranZiranje i otpremu

Clan 24.

~ Ako postoji samo jedna grupa koloseka koja shuzi povremeno za prijem, ranfiranje i otpremu
njihov kapacitet se izrazava: 1
a) u broju koloseka i
b) u broju preradenih kola,

lL.Stvarni kapacitet

. a) Stvami kapacitet izraZen u broju koloseka su svi koloseci koji su tehnolodkim procesom rada
stanice odredeni za prijem, sredivanje bruta i otpremu vozova i grupe kola.
b) Stvarni kapacitet izraZen u broju preradenih kola utvrduje se po obrascu:

L T
N =-ﬁﬂ (kola)

5

. Wity
gde je:

N, - stvarni kapacitet prijemnih, ranZimih i otpremnih koloscka (kola),
Ly —ukupna korisna duZina koloscka za prijem, ranZiranje i otpremu loko bruta (metara),

2 —0,7 koeficijent iskori&éenja koloseka po duZini,

Tan - 24 asa — fond vremena rada (Casova),

l,  — 14 m-radunska duZina teretnih kola u metrima (metara‘kola),

Lz —prosedno vreme zadrZavanja kola u ovoj grupi koloseka, u éasovima s jednom decimalom.
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2. Potreban kapacitet

a) Potreban kapacitet izraZen brojem koloseka utvrduje se po obrascu:

“te-l
Kp= s 8 a (koloseka)

Tdn -l
gde je:
Kp - potreban broj koloseka,
N —broj preradenih kola u proseénom danu meseca maksimalnog rada,
t,  —prosefno vreme zadrzavanja kola, u éasovima s jednom decimalom,
I,  — 14 m-ratunska duZina teretnih kola (metara'kola),

a — 0,7-koeficijent iskoriscenja koloseka po duzini,
Tdn — 24 Easa-fond vremena rada (Gasova),
ly  — proseéna potrebna duZina jednog koloscka (metara).

b) Potreban kapacitet izraZen u broju preradenih kola predstavlja broj kola proseéno dnevno u
mesecu maksimalnog rada koji je preraden u stanici, odnosno u grupi koloseka za loko bruto.

J.Iskoriscenje koloseka

Iskoriiéenje koloseka utvrduje se na isti naéin kao za ranZime i rasporedne stanice

Kapacitet i iskori$¢enje tranzitnih koloseka
Clan 25.

l.Stvarni kapacitet

Stvarni kapacitet je broj koloseka koji je tehnoloskim procesom rada stanice odreden za prijem i
otpremu tranzitnih teretnih vozova.

2.Potreban kapacitet

Potreban kapacitet tranzitnih koloseka utvrduje se po obrascu:

K =_1“j;;‘tr .a (koloseka)

P dn
ode je:
Kpt  — potreban broj tranzitnih koloseka,
N - ukupan broj tranzitnih vozova,
- proseéno vreme zadrzavanja tranzitnog voza (minuta),
a — koeficijent neravnomernosti dolaska tranzitnih vozova na koloseke, koji predstavlja odnos
maksimalnog i proseénog broja vozova,
Tan  — 1440 — fond vremena rada {minuta).

3. lskoriféenje tranzitnih koloseka

Odnos izmedu potrebnog i stvarnog broja tranzitnih koloseka pomno#en sa 100 daje procenat
iskoriicenja:
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K
s P 0
T K. 100 (%)

gde je:

Y, - iskori¢enje tranzitnih koloseka (%),
Kot — potreban broj tranzitnih koloseka,
K. —stvarni broj tranzitnih koloseka.

Kapacitet i iskoriS¢enje utovarno-istovarnih koloseka

Clan 26.

Ova grupa koloseka sluZi za istovar i utovar kolskih pofiljaka. Industrijski koloseci se¢ ne
uzimaju u obzir.

Kapacitet utovarno-istovarnih koloseka izraZen u broju kola utvrduju se:
a) za slucaj kada magacin radi u jednoj smeni i
b) za slucaj kada magacin radi u vise smena.

l.Stvarni kapacitet

a) Za rad u jednoj smeni stvarni kapacitet se utvrduje po obrascu:

-a
N _Le®
Ly
gde je:
Nowi  — stvami kapacitet utovarno-istovarnih koloseka (kola),
L - ukupna korisna duZina utovarno-istovarnih koloseka (metara),
a — 0,8 — koeficijent iskoriféenja utovamo-istovarnih koloseka po duZini,
L — 14 m — racunska duZina teretnih kola (metara‘kola).

b) Za rad u viie smena stvarni kapacitet se utvrduje po obrascu:

Lk a 'Td
Nsm=—l—'l {kula}
vl

gde je:
Nsui  — stvarni kapacitet utovarno-istovarnih koloseka (kola),
Ly - ukupna korisna duZina utovamo-istovamih koloscka (metara),
d — (0,8 — koeficijent iskorif¢enja utovamo-istovarnih koloseka po duZini,
T4 —stvarni fond vremena rada (Easova),
iy — 14 m — radunska duZina teretnih kola {metara/kola),
t, — prosetno vreme zadrZavanja na utovarno-istovarnim kolosecima bez obzira na broj

obavljenih operacija sa kolima, u Easovima sa jednom decimalom.

Korisna duZina utovarno-istovarnih koloseka je duZina koloscka koja sluZi samo za obavljanje
1stovara, odnosno utovara kola.

32

2.Potreban kapacitet

Potreban kapacitet je prosecan dnevni broj istovarenih i p_rimljcnih praznih kola za utovar u
mesecu maksimalnog rada kojima je obavljen rad na manipulacionim kolosecima.

3. 1skoriS§éenje utovarno-istovarnih koloseka

Odnos izmedu potrebnog i stvamog kapaciteta utovarno-istovarnih koloseka pomnoZen sa 100
daje procenat iskoriscenja:

Wi
Y, =~—-100 (%)
sul
pde je:
Yu - iskori$éenje utovarno-istovarnih koloseka (%),
Npui  — potreban kapacitet utovarno-istovarnih koloseka (kola),
Nei - stvarni kapacitet utovarno-istovarnih koloseka (kola).

Kapacitet i iskoris¢enje spustalice

Clan 27.

Stanice sa spustalicom mogu biti sa paralelnim ili uzastopnim poloZajem koloseﬁnjh grupa.
Kod stanica s paralelnim poloZajem kolosecnih grupa, grupa prijemnih kolus?kai je Lp.al'illﬁll:la sa
grupom ranzimih i ranZirmo-otpremnih, a kod uzastopnog polozaja grupa ranZirnih ili ranZirno-

-otpremnih koloseka se nastavlja na grupu prijemnih koloseka. Raspored koloseénih grupa je Sematski
prikazan na slikama 11 2.

Grupa za preradu kola
R ></ :

; / Prijemna grupa
X\

|

|

F N

Slika 1 — Paralelni polozaj koloseénih grupa
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kola

\

Prijemna grupa Grupa za
5 preradu
x\

Loy

ST, R
\
7
e — b E—

Slika 2 — Uzastopni poloZaj kolosecnih grupa

l.Stvarni kapacitet

1.1 Stvarni kapacitet izraZen u broju preradenih kola odreduje se prema utvrdenoj tehnologiji i
oraganizaciji rada posebno za:
a) spuitalice na kojima se obavlja samo rastavljanje vozova, zavrino formiranje se radi po
ponovnim ranfiranjima;
b) spustalice na kojima se obavlja rastavljanje i delimino sastavljanje vozova, a zavrino
formiranje se obavlja delimiéno u procesu rasformiranja i delimi¢no ponovnim ranfiranjem;
c) spuStalice na kojima se obavlja rastavljanje i konadno sastavljanje vozova, pa se i zavrino
formiranje potpuno obavlja u procesu rasformiranja.
1.2 Stvarna preradna mo¢ utvrduje se po obrascu:

g =Jin~Ts . (kola)
3 s
1
gde je:
5, —stvarna preradna moé spustalice (kola),
Tan — 1440 — fond vremena rada (minuta),
T,  —ukupno vreme prekida rada na spustalici u 24 ¢asa (minuta),

g tehnoloski interval spustalice, proseéno vreme trajanja ciklusa od poéetka rastavljanja jednog
¥ voza do pocetka rastavljanja sledeceg (minuta),

m - prose¢an broj kola u vozu.

1.3 Vreme prekida rada (T,) na spustalici evidentira se posebno, a obuhvata:
— sabijanje kola na ranZimo-otpremnim kolosecima,
~ namirivanje manevarskih lokomotiva i smenu manevarskog osoblja,
— spustanje, vo#njom, kola koja se ne smeju odbacivati,
— prekide zbog iskliznuéa ili drugih nepredvidenih smetnji,
— izvlacenje kola spustenih na pogrefan kolosek,
— prebacivanje celih vozova iz jednog parka u drugi preko spustalice,
— prekide zbog elementamnih nepogoda i dr.

1.4 Ako je sputalica mehanizovana ili automatizovana i na njoj rade dve ili viSe manevarskih
lokomotiva, ciklus rada manevarskih lokomotiva za rasformiranje sastava sa sabijanjem kola na
ranZirnim, odnosno ranZimo-otpremnim kolosecima i zavrinim formiranjem nakupljenih sastava se
znatno smanjuje.

1.5 Vreme trajanja pojedinih operacija, kao 1 tehnolodki ciklus spudtalice i tehnoloski interval
spuitalice moraju se odrediti za svaku stanicu | svaku sputalicu posebno, prema datim uslovima, u
zavisnosti od koloseéne Seme, situacionog plana 1 uzduZnog profila, tipa ranZirnih lokomotiva,
opremljenosti sputalice, vaZeceg tehnoloskog procesa i ostalih faktora.

U ciklus se ne sme uracunavati vreme koje je manevarska lokomotiva provela u oéekivanju
rada.Proseéno vreme trajanja ciklusa odreduje se sabiranjem svih izvrdenih ciklusa u toku 24 asa i
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deobom tog zbira sa brojem ciklusa. Pocetak i1 kraj svakog ciklusa 1 svakog prekida zbog ofekivanja
rada evidentira rukovalac spuitalice u posebnom dnevniku, za svaki dan meseca maksimalnog rada,
koji se bira prema iskustvu iz ranijih godina.
Zavrsetkom rastavljanja, odnosno sastavljanja voza smatra se trenutak kada su i poslednja kola
spustena niz spustalicu.
1.6 Tehnolodki interval spustalice kod paralelnog poloZaja koloseénih grupa ¢ine sledece
operacije:
1) prazno kretanje manevarske lokomotive sa spudtalice u prijemni, odnosno prijemno-otpremni
park,
2) zakvacivanje manevarske lokomotive za vozni sastav,
3) izvlacenje voznog sastava na izvlacnjak, odnosno prijemnu grupu koloseka,
4) naguravanje sastava do vrha spustalice,
5) otkacivanje kola ili grupa kola prema upucivanjima,
6) rasformiranje sastava preko spustalice,
7) izdvajanje na poseban kolosek kola koja se ne smeju odbacivati,
8) eventualno zavrno formiranje nakupljenog sastava, ukoliko se ne obavlja na izvlaénjaku sa
suprotne strane ranZime, odnosno ranZimo-otpremne grupe,
9) sabijanje kola na kolosecima ranZime, odnosno ranzimo-otpremne grupe radi odstranjivanja
praznina — “prozora’ izmedu pojedinih grupa kola.

TRAJANJE OPERACLIA
VRETE OPERACLIA
10 20 30 40 50 60 70 B0 min

PRAZNO KRETANJE LOKOMO- |3 3 3 3 3
TIVE I ZAEVACIVANIE ZA m = _
SASTAV |_ -|

Lh

IZVLACENIE VOZNOG SASTA- | |5 3
VA NA 1ZVLAC. SPUSTALICE =] (o

NAGURAVANIE SASTAVA | 2 2

i

RASFORMIRANIE SASTAVA

20

SABIJTANIE KOLA I ZAVRSNO
FORMIRANIE NAKUPLIENIH
SASTAVA

5 .
VELICINA CIKLUSA 1 T. =86min
INTERVALI SPUSTALICE ! =86:3=28,5min

Sliker 3 — Grafikon tehnologije rada mehanizovane spusialice sa jednom
manevarskom lokomotivom i paralelnim poloZajem kolosednih grupa

t? =tprttgttyttgtlstly  (min)
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gde je:

i —tehnoloski interval spustalice (minuta),
tor  — prazno kretanje manevarske lokomotive po novi sastav (minuta),

L — vreme zakva&ivanja lokomotive (minuta),

iy,  — vreme izvladenja manevarskog sastava iz prijemnog parka na izvlaénjak (minuta),
thg — vreme naguravanja manevarskog sastava (minuta),

t, —vreme rasformiranja sastava (minuta),

tg, — vreme predvideno za naguravanje kola u podgrbinskoj zoni rada formiranja sastava (minuta).

1.7 Tehnoloski interval spustalice kod uzastopnog poloZaja parkova &ine sledece operacije:

1. prazno kretanje manevarske lokomotive sa spustalice u prijemni park po sastav,

2. zakvadivanje manevarske lokomotive za vozni sastav,

3. naguravanje sastava do vrha spustalice,

4. otkativanje kola ili grupa kola prema upuéivanjima,

5. rasformiranje sastava preko spustalice,

6. izdvajanje na poseban kolosek kola koja se ne smeju odbacivati,

7. eventualno zavrino formiranje nakupljenog sastava, ukoliko se ne obavlja na izvlaénjaku sa
suprotne strane ranzime, odnosno ranZimo-otpremne grupe,

8. sabijanje kola na kolosecima ranzime, odnosno ranZimo-otpremne grupe radi odstranjivanja
praznina — “prozora” izmedu pojedinih grupa kola.

TRAJANIE OPERACIIA
VRSTE OPERACIIA

10 20 30 40 S50 60 70 80

PRAZNO KRETANJE LOKOMOTIVAl 4 4 4 4
1 ZAKVACIVANIE ZA SASTAV )

NAGURAVANIJE SASTAVA ; — — Bad

RASFORMIRANIE SASTAVA 11 11 11

SABIJANIE KOLA [ ZAVRSNO FOR-| 22
MIRANIJE NAKUPLJENIH SASTAVA|

VELICINA r:lKLug.m T; = 77 min
INTERVALA SPUSTALICE .
tf =77:3=25,6min

Slika 4 — Grafikon tehnologije rada nemehanizovane spuitalice sa jednom manevarskom
lokomotivom i uzastopnim poloZajem kolosecnih grupa
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TRAJANJE OPERACIIA

VRSTE OPERACLIA

10 20 30 40 50 60 70

PRAZNO KRETANJE LOKOMOTIVA| 4

I ZAKVACIVANIE ZA SASTAV

4 4 4 4 4 q 4

NAGURAVANIE SASTAVA

4| la14 |4 2 4l |4|n54 2

RASFORMIRANIE SASTAVA

SABIJANIE KOLA I ZAVRSNO
FORMIRANJE NAKUPLIJENIH
SASTAVA

17,5

VELICINA CIKLUSA 1
INTERVALA SPUSTALICE

TZ = 36 min

-

tf =36 :3 =12 min

Slika 5 — Grafikon telno

logije rada mehanizovane spustalice sa dva koloseka

naguravanja i dvema lokomotivama

TRAJANJE OPERACIJA

RASFORMIE. SASTAVA

VRSTE OPERACLIA

0. 20 30 4b so 60 F0 8D 90 100
PRAZNO KRETANIE LO-
KOMOTIVAIZAKVACI- |4 4 4 4 4
VANIJE ZA SASTAV —
NAGURAVANIJE SASTAVA| H4

q 7

ZAVRENO FORMIRANIE
NAKUPLIENIH SASTAVA l

15 15

WVELICINA CIKLUSA I ”

T; =37,5min TS = 45min

INTERVALA SPUSTALICE

t¥ = 9,4 min A t?=45:5=9trnin

Slika 6 — Grafikon tehnologije rada automatizovane dvokolosecne

t

spustalice sa dve lokomotive

? = tpr+ ty+ tng+ trs ¥ g (min)
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gde je:

t r — tehnologki interval sputalice (minuta),
— prazno kretanje manevarske lokomotive po novi sastav,
t, — vreme zakvacivanja lokomotive (minuta),
tye = VIEME naguravanja manevarskog sastava (minuta),
t, — vreme rasformiranja sastava (minuta),
t, ~— vreme predvideno za naguravanje kola u podgrbinskoj zoni radi formiranja sastava (minuta),

 Vreme trajanja praznog kretanja manevarske lokomotive po voz koji se nalazi u prijemnoj ili
prijemno-otpremnoj grupi koloseka izratunava se po obrascu:

gde je tpe =tpy+ toy+ tps (min)
je:

— vreme trajanja poluvoinje pri kretanju od vrha spustalice (ili posle sabijanja kola iz ranfirnog
parka do iza ulaznog grla prijemnog parka pri uzastopnom poloFaju parkova, odnosno iza
razdvojne skretnice pri paralelnom poloZaju parkova (minuta),

t;w — vreme trajanja poluvoznje u suprotnom smeru, tj. do dolaska na voz u prijemnom, odnosno

prijemno-otpremnom parku (minuta).
Proseéna brzina kojom se krec¢e sama lokomotiva je od 15 do 20 km/h,

L

ps  — vreme potrebno za promenu smera kretanja manevarske lokomotive (priblizno 00,15 min).

m

Vreme trajanja izvlaCenja sastava na izvlaénjak kod paralelnog poloZaja parkova odreduje se po
obrascu:

0,06-1;, . .
i, =————= (min)
i
Vi
gde je:
L, — duZina puta izvlatenja (metara),
Viy - srednja brzina izvlatenja sastava, uzimajuéi u obzir ubrzanje i kogenje (km/h).

Proseéna brzina izvladenja sastava je od 10 do 15 km/h.
Vreme trajanja naguravanja sastava moze se odrediti po obrascu:

0,06-1, i
the i {min)
n
gde je:
I, - rastojanje naguravanja sastava (metara),
Vil — srednja brzina pri naguravanju (krece se od 10 do 15 km/h).

n
Vreme rasformiranja jednog sastava odreduje se po obrascu:

]W(m— j
i =u1g5._“—§%

o (min)
. 5

gde je
L, — 14 m - ra¢unska duzina teretnih kola (metara/kola),
m — broj kola u vozu,
g — broj ranZirnih grupa u sastavu,
m ~ polovina broja kola u poslednjoj grupi sastava, posle Eijeg potiskivanja manevarska loko-
2g motiva moZe da krene po novi sastav
N srednja brzina potiskivanja u toku rasformiranja voza proseéno se krece za spustalice malog

5 kapaciteta 3-3,5 km'h, za nemehanizovane spuitalice 3,5-4 km'h, za mehanizovane

spustalice 4-5 km/h i potpuno automatizovane 5-7 km/h.

Vreme trajanja zavrinog formiranja i sastavljanja kola na raniro-otpremnim kolosecima
izra¢unava se prema sledecem obrascu:

Te . .
tg = N_!‘z (min)

gde je:

Ty, ~— utroSak vremena u jednom ciklusu na zavrino formiranje i sabijanje kola u parku ispred
ranZimog brega posle rasformiranga,

Ne  — broj sastava koji se rasformira u jednom ciklusu.

2.Potreban kapacitet spuftalice

Potreban kapacitet spudtalice (preradnu mo¢) predstavlja broj kola preradenih u proseénom danu
meseca maksimalnog rada.

Jlskorifcéenje spudtalice
Odnos 1zmedu potrebne 1 stvarne preradne moc¢i pomnozen sa 100 daje procenat iskoriitenja:

S
s o
Ys = Ses 100 (%)

gde je:

— procenat iskoriScenja spustalice,
Sps  — potrebna preradna mo¢ spustalice (kola/dan),
Sis  — stvarna preradna moé spustalice (kola/dan).

Kapacitet i iskoriS¢enje izvlaénjaka
Clan 28.

l.Stvarni kapaciteti 1zvlaénjaka

Stvarni kapacitet izvlaénjaka je broj kola koji se moZe preraditi na izvlaénjaku a utvrduje se po
obrascu:

I, = (Tn=T5) ;TS ). m  (kola)

E

b
gde je:
I, —stvarni kapacitet izvlaénjaka (kola),
T4y — 1440, fond vremena rada (minuta),
T,  —vreme prekida rada na izvlaénjaku u 24 ¢asa (minuta),
m - proseéan broj kola u vozu (kola),
s — prosefno vreme trajanja ciklusa za rastavljanje, odnosno sastavljanje voza ili manevarskog

i sastava. Ovo vreme evidentira se 1 utvrduje na isti nacin kao kod spustalice (minuta).

2.Potreban kapacitet izvlaénjaka

Potreban kapacitel izvlacnjaka {lp} je broj kola koja treba da se prerade na izvlaénjaku u
proseénom danu meseca maksimalnog rada.
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J.Iskorifc¢enje izvlaénjaka
Odnos izmedu potrebnog i stvarnog kapaciteta izvladni 7 '
B g g kap acnjaka pomnozen sa 100 daje procenat

I
Y=T?--1uc.~ (%)

5
gde je:

Y - procenat iskorii¢enja izvlatnjaka,
I, - potreban kapacitet (kola),
I —stvarni kapacitet (kola).

Ako stanica raspolaZe sa vide izvladnjaka, treba prikazati g o il e R
3% gkl : prikazati kapacitet 1 iskorii¢enje svako
posebno, unoseéi pored vrednosti jos i njegovu oznaku (broj) kojim je obeleZen na situacim]grm I:lianu.g

Propusna mo¢ skretnica

Clan 29.

Da bi se utvrdila propusna moé jedne ili niza skretnica, potrebno j iti
-t . ’ : 7 ; no je odrediti uk
zauzetosti 1 procenat iskori$éenja. P : l L

l.Vreme zauzetosti skretnica

Ukupno vreme zauzetosti jedne ili niza skretnica dobija se pomocu obrasca:

T, =N-t+ N -t + Nt

gde je:

Ey = uk:llgdnﬂ vreme zauzetosti skretnice ili niza skretnica svim opéracijama u posmatranom
periodu,

N —ukupan broj vozova koji su presli preko skretnice ili niza skretnica,

N, = ukupgn broj manevarskih voZnji kojima je obavljena manevra preko skretnice ili niza
skretnica,

Ny —ukupan broj lokomotiva i drugih vozila koja su prosla preko skretnice ili niza skretnica,

t — prosefno vreme zauzetosti skretnice ili niza skretnica prolaskom vozova (minuta),

lw  — prosecno vreme zauzetosti skretnice ili niza skretnica manevarskim voZnjama (minuta),

- Erqscﬁn;} vreme zauzetosti skretnice ili niza skretnica prolaskom lokomotive ili drugog vozila

minuta).

2.1skoris¢enje skretnice ili skretnica

Odnos iZmedt_x ukupnog vremena zauzetosti skretnice ili niza skretnica i fond vremena rada
pomnoZen sa 100 daje procenat iskori§¢enja skretnica ili niza skretnica,

s
Y, Mgt 100 (%)
gde je:
Y, — procenat iskorii¢enja skretnice ili niza skretnica (%),
T,  —ukupno vreme zauzetosi skretnice ili niza skretnica,

Tygy — 1440 - fond vremena rada (minuta).
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3.Stvarna propusna mo¢ skretnice ili niza skretnica

Stvarna propusna mo¢ skretnice ili niza skretnica dobija se po obrascu:

s N+N,, +N,
5
YS
gde je:
N, — stvarna propusna mo¢ skretnice ili niza skretnica u broju vozova, manevarskih sastava

lokomotiva i drugih vozila koja su mogla da predu preko uskog grla,
N - ukupan broj vozova koji su presli preko skretnice ili niza skretnica,

N,, — ukupan broj manevarskih sastava kojima je obavljena manevra preko skretnice ili niza
skretnica .

N;  —ukupan h;-ﬁj lokomotiva i drugih vozila koja su prela preko skretnice ili niza skretnica,

Y. — iskoriicenje skretnice ili niza skretnica.

2

Kapacitet i iskori¢enje magacina

Clan 30.

Kapacitet magacina utvrduje sc posebno za prispete, otpravljanje i preradu dencane robe.
Obrasci u ovom ¢lanu koriste za sva tri slucaja.

1.Stvarni kapacitet magacina

Stvarni kapacitet magacina utvrduje se po obrascu:

& (tona)

Qs

gde je:

Q; - stvarni kapacitet magacina, odnosno kolidina posiljaka koja je mogla da se smesti u magacin u
toku godine (tona), ‘
[ - broj radnih dana magacina u toku godine,

b —koeficijent neravnomernosti primanja denéane robe u magacin u toku godine,

p - 0,15 /m* - normirana koli¢ina denéane robe po m* korisne povriine magacina (Ym®),

F - korisna povréina magacina u m’. Pod korisnom povriinom podrazumeva se samo povrsina na
koju se smeitaju posiljke, a ne i povriina prolaza, prostora za vagu 1 dr.,

t - proseéno vreme zadrZavanja robe u magacinu, u danima s jednom decimalom.

a) Proseéna koli¢ina denéane robe koja je bila smedtena na | m* utvrduje se po obrascu:

P= Qﬁ'b't (tm?)

F
gde je :
P — proseéna koli¢ina robe koja je bila smedtena na | m® (tm* ),
Q, —ukupna koli¢ina robe koja je prispela u magacin u toku godine (tona),
D - broj radnih dana magacina u toku godine,
F - korisna povi§ina magacina (m®).

b) Koeficijent neravnomernosti utvrduje se po obrascu:

Q max
b=
mes
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gde je:

Qmax - kolitina denéane robe koja je bila smeStena u magacinu proseéno dnevno u mesecu
maksimalnog rada (tona),
Qpros  — proseéna dnevna koli¢ina dendane robe (tona).

c) Proseéna dnevna koli¢ina dencane robe koja je bila smeStena u magacinu utvrduje se po obrascu:

Qp =_u :!l-l
gde je:

Qu — ukupna koli¢ina posiljaka koja je prispela u magacin u toku godine (tona),
D —broj radnih dana magacina u toku godine.

d) Proseéno vreme zadrfavanja robe u magacinu dobija se po obrascu:

T
‘ B
gde je:
t  —prosedno vreme zadrzavanja robe u magacinu, u danima s jednom decimalom,

T, — ukupno vreme zadrZavanja posiljaka u magacinu u toku godine, izraZeno u danima (uzima se
iz obrasca 5-114),
B — ukupan broj posiljaka koje su smestene u magacinu u toku godine (uzima se iz obrasca S-114).

2. Potreban kapacitet magacina

Potreban kapacitet izraZen u neto-tonama je koli¢ina denéane robe koja je bila ili je trebalo da
bude smestena u magacinu u godini za koju se vrii proraun.

J.Iskorif¢enje magacina
~_Odnos izmedu potrebnog i stvarnog kapaciteta magacina pomnoZen sa 100 daje procenat
iskoriscenja:

Qu
Y =—2.100 (%
0 (%)

5

gde je:

Y, - procenat iskorif¢enja magacina,

Q, -~ ukupna koligina denéane robe koja je prispela u magacin u toku godine (tona),

Q, — stvarni kapacitet magacina — kolidina denane robe koja je mogla da bude smeitena u

magacinu u godini za koju se vr$i proracun (tona).

Usko grlo
Clan 31.

1. Kapaciteti postrojenja u stanicama dimenzionisu se tako da njihovo iskoris¢enje bude
pribliZzno jednako. Razliciti stepen iskoriS¢enja postrojenja ukazuje na postojanje “uskog grla”, koje,
kada je potpuno iskorii¢eno, ograniava iskori¢enje kapaciteta ostalih postrojenja funkcionalno
vezanih za njih.
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2. Usko grlo moZe da bude: skretnica ili niz skretnica, izvlacnjak, grupa koloseka (park),
spuitalica i dr. u teretnoj ili ran¥irnoj stanici.

Stanice koje vode evidenciju po ovim propisima duZne su da utvrde usko grlo i u kojoj meri ono
ograniéava iskoriSéenje ostalih kapaciteta.

Ako je grupa koloseka (na primer prijemni park), sputalica ili izvlaénjak usko grlo, nije
potreban poseban proracun, jer je njihovo iskoris¢enje izradunato ranije.

3. Kada je jedna ili niz skretnica usko grlo, mora se uraditi detaljan proracun, ZTP kome pripada
stanica duZno je da snimanjem utvrdi ukupan broj operacija i proseéno vreme potrebno za obavljanje
jedne operacije na uskom grlu.

Pri snimanju treba obuhvatiti sve operacije koje se obavljaju na uskom grlu, kao Sto su:

— prelaz vozova svih kategorija,

— manevarske voinje, bez obzira da li je prazna voinja lokomotiva, voZnja lokomotive sa kolima ili
odbacaj kola,

— prolaz (ulaz—izlaz) lokomotiva i drugih vozila,

— vreme potrebno za odrzavanje.

4. ZTP kome pripada stanica odrediée: koliko puta u godini, po koliko dana i u kom delu dana
¢e se snimati elementi potrebni za proracun, u zavisnosti od uslova rada stanice.
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GLAVAVI

UTVRDIVANJE PROPUSNE I PREVOZNE MOCI PRUGA I
NJIHOVOG ISKORISCENJA

Utvrdivanje propusne i prevozne mo¢i pruga i njihovog iskoriSéenja obuhvata:
—nacin utvrdivanja propusne mo¢i pruga,
— nacin utvrdivanja prevozne moci pruga,
—nacin utvrdivanja iskoriS¢enja propusne i prevozne moci pruga.

Propusna i prevozna mod pruga

Clan 32.

1. Pod propusnom moéi pruge podrazumeva se sposobnost pruge da u odredenom vremenskom
periodu, uz postojecu tehni¢ku opremljenost pruge, odredenu vrstu seriju vuénih sredstava i usvojenu
organizaciju saobracaja, propusti odredeni broj pari ili broj vozova.

2. Pod prevoznom moci pruga podrazumeva se sposobnost pruge da se njome, u odredenom
vremenskom periodu, uz postojecu tehnicku opremljenost, odredenu vrstu i seriju vucnih sredstava i
usvojenu organizaciju saobracaja, preveze odredena kolidina robe izraZena u bruto-tonama.

Odredivanje osnovnih pojmova i njihov proradun
Clan 33.

lLLKapacitet

Kapacitet jedne pruge izraZava se u broju vozova koji mogu da saobracaju u jedinici vremena
po svakom koloseku, imajuci u vidu cksploatacione i tehni¢ke uslove i kriterijume koji moraju da
budu ispunjeni u pogledu kvaliteta sacbracaja.

Za proratun kapaciteta uzima se kao osnova odredeni prostorni razmak, deonica pruga.

Kapacitet pruge predstavlja se u obliku grafika, prikazivanjem kapaciteta svih deonica jedne
pruge od pocetka prema kraju pruge.
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KAPACITET PRUGE

/\  (vozovanadan)
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Slika 7 — Prikaz kapaciteta pruge

2.Pruga

Pruga povezuje dve stanice od kojih je jedna pocetna a druga krajnja stanica pruge. Pruga se
deli na deonice.

3. Deonica

Deonica povezuje dve stanice preticanja i/ili ukritanja (koje ne moraju biti susedne) ili odvojne
stanice u kojima nema znacajnijih promena u pogledu:
— broja vozova (do 10%) i
— kategorija vozova.
Deonica se sastoji iz prostornih razmaka koji mogu biti :
— staniéni
— odjavni
— blokowni

4.Ograniéavajuéi prostorni razmak
Ogranicavajuéi prostorni razmak je razmak na kojem je prosefno vreme minimalnog uzasto-
pnog sledenja vozova najduze.
5.0brazac za izracunavanje kapaciteta deonice
Kapacitet jedne deonice izracunava se na osnovu podataka koji se odnose na ograniéavajuci
prostorni razmak, kojima se dodaje dodatno vreme za tu deonicu pruge, a uzimaju se u obzir i parametri

svih vozova koji saobracaju na posmatranoj pruzi, kao 1 relativni odnos vozova razli€itih kategorija.
Kapacitet deonice pruge izraGunava sc po obrascu;

| N= + (vozova/vreme za koje se rauna kapacitet) ( (1)
sm tle+1ig ZEINRCH S
Edc je: B —— e e
N — kapacitet deonice (broj vozova),
T - vremenski period ( vreme za koje se racuna kapacitet deonice — minuta),
Lin  — proseéno vreme minimalnog uzastopnog sledenja vozova (minuta),
t.  —vremenske rezerve, tolerancija (minuta),
ty — dodatno vreme (minuta)
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6.Vremenski period

Ukoliko nisu utvrdeni drugi uslovi, podaci o kapacitetu deonica Zeleznicke pruge odnose se na
Jjedan dan (1440 minuta).

Za procenu zauzetosti jednog dela Zeleznicke pruge veli¢ina jednodasovnog kapaciteta (60 min.)
znacajna je za ocenu zauzelosti prostornog razmaka u dpicevima. Tada se vrednost vremenske rezerve
(tolerancije) moZe umanjiti, jer se za ovako izra¢unati kapacitet po jednom ¢asu dobija veca vrednost u
odnosu na prosecan kapacitet po jednom casu dobijen na osnovu dnevnog kapaciteta. Mogu se
napraviti proracuni za pojedine delove dana, ako postoje znacajne promene u obimu saobracaja ili u
relativnom odnosu raznih kategorija vozova koji saobraéaju.

7.Proseno vreme minimal nog uzastopnog
sledenja vozova-tg,

Vreme minimalnog uzastopnog sledenja vozova je vreme neophodno za sledenje dva uzastopna
VoZd,

Proseéno vreme minimalnog uzastopnog sledenja vozova t., je prosetna vrednost vremena
minimalnog sledenja vozova koja se raéuna za sve slucajeve sledenja vozova na datoj pruzi nezavisno
ili zavisno od reda voZnje.

7.1 Metodologija koja zavisi od reda voZnje

Proseéno vreme minimalnog uzastopnog sledenja vozova t., je proseéno vreme svih vremena
minimalnog sledenja vozova a dobija se na sledeéi nadin:

kod saobracaja vozova u jednom smeru prema obrascu:

fom = 24055 minivor) 2
nij

kod saobracaja vozova u oba smera prema obrascu;

K E(“@(aa)tsij(aa))+2 (nij(ab}tsij[ab%"’z{“ij[bb]tsij(bb}]+Z(“ij(bﬁ)tsij(ba}) (3

oo
sm nj;
gde je:
Zn;  — broj slugajeva uzastopnog sledenja vozova, kategorije ij,
Lij - vremena minimalnog uzastopnog sledenja vozova izmedu dve kategorije vremena
putovanja.

7.1.1. Odredivanje slucajeva uzastopnog sledenja vozova

Radi pojednostavljenja proraduna, vozovi sa pribliZno istim vremenima voZnje grupifu se u
kategorije (klase) vremena putovanja, da bi se, ako je moguce, dobile dve ili maksimalno Cetiri
kategorije.

Ako postoji stvarni red voZnje, broj sluéajeva uzastopnog sledenja vozova utvrduje se za svaku
kategoriju vremena voZnje 1 unosi u matricu.
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a) Kod saobracaja vozova u jednom smeru:

Na matrici je prikazan primer uzastopnog sledenja vozova sa tri kategorije vremena putovanja.

Tabela 1
I ] Sledeti voz
i 1 2 3
Prethodni 1 g nj, 3
vOz 2 9 ny3 M3
3 Ny N3 D

n; — broj sluéajeva uzastopnog sledenja voza,
1 — kategorija vremena putovanja prethodnog voza,
1 —kategorija vremena putovanja sledeceg voza.

b} Kod saobradaja vozova u oba smera:
Ovaj vid saobracaja vozova ima Cetiri razli¢ite kategorije uzastopnog sledenja.
t, — vreme minimalnog uzastopnog sledenja vozova

5mer£ﬁ=ﬁ Smma= i

l STANICA A STANICA B

Slikea 8 — Intervali sledenja vozova

Na matrici je dat primer slu¢ajeva uzastopnog sledenja vozova pri sacbracaju vozova u oba
smera sa tri kategorije vremena putovanja. Znakom “+" na matrici su oznafene kategorije vremena
putovanja u smeru AB, a znakom *~" kategorije vremena putovanja u smeru BA.
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Matrica slu¢ajeva sledenja vozova — n;; Tabela 2

g9 N7 iy +3 Mgy Dy3:9 Niq3
Nys 3 Nys 2 Ny Prethodni +2 Mgy Niyio Nipyg
Ny 3 ) Ny voz +l Nyl Niy42 0143
Sledeéi voz I Sledeéi voz J
=3 -2 -1 +1 +2 +3

LR Nz n =3 n_j.) n_14o 043
DR Ny Ny Prethodni —2 D4 042 D43
n_q.3 039 N3 VOZ = 34] L ) D343

gde je:

g — broj slu?:ajm»'a uzastopnog sledenja vozova,

i —kategorija vremena putovanja prethodnog voza,

] —kategorija vremena putovanja sledeéeg voza.

7.1.2. Izraunavanje vremena minimalnog uzastopnog sledenja
vozova prl saobracaju u jednom smeru

Izratunavanje razliéitih vremena minimalnog uzastopnog sledenja vozova (t,, ) zasniva se na
vrf‘:mcnima putovanja () 1 duZinama razliitih kategorija vozova (lv) koji saobraéaju na ogranica-
vajuéem prostornom razmaku. Vremena zadrfavanja predvidena redom vo?nje na posmatranom
prostornom razmaku obuhvacena su vremenima putovanja.

Pri izratunavanju vremena minimalnog sledenja voza treba uzeti u obzir sledece parametre:

* vreme putovanja izmedu tacke vidljivosti prvog prostornog signala (predsignala) i tacke odakle
s¢ meri vreme putovanjat,,,

* vreme putovanja na prostomom razmaku izmedu dve uzastopne tatke merenja t,

* vreme putovanja na delu prostomog razmaka (put pretréavanja + duZina voza) 1,p ,

* vreme potrebno za formiranje i razreSenje puteva voZnje i opsluzivanje signalnih uredaja t,,

* vreme potrebno da se da 1 primi naredba za polazak (samo u slucaju vozova koji se zaustavljaju
u prvoj stanici) t,.

Kod pruga sa staniénim razmakom koriste se sledeéi obrasci za izraunavanje vremena
minimalnog sledenja vozova:

Sledeti voz se zaustavlja u stanici A

ts=tac) +tp+iy (min) (4)

. Sledeci voz prolazi bez zaustavljanja kroz stanicu A. Ulazni signal stanice A mora da pokazuje
signalni znak “slobodno” najkasnije u momentu kada je voz na mestu vidljivosti predsignala:

ty = t!|[,-ac]+ tht tfsz{,q} {min) (5)
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Slika 9 — Prikaz vrednosii vremena potrebnih za odredivanje vremena
minimalnog uzastopnog sledenja vozova

Za pruge sa odjavnim ili blokovnim prostornim odsecima na kojima se nalaze pruzne odjavnice
ili APB, vremena minimalnog uzastopnog sledenja vozova za stanicu A izradunavaju se tako §to sc
uzmu u obzir svi signalni znaci na tom prostornom razmaku. Pri izradunavanju se uzima u obzir
najduZe vreme minimalnog uzastopnog sledenja vozova.

a) Vreme minimalnog uzastopnog sledenja vozova za stanicu A
u odnosu na njen izlazni signal

Sledeéi voz se zaustavlja u stanici A:

ts = ty(ap)*t tiry(p) T tot ta  (min) (6)
Sledeci voz prolazi kroz stanicu A bez zaustavljanja:

ts =ty(ap)*t tiri(e) " tht Lis2(a) (min) (7)

b) Vreme minimalnog uzastopnog sledenja vozova za stanicu
1 odnosu na njeny pruznu odjavaicu ili APB

ts = t(ac)* to— (tfz{ﬁﬁ)- t!s!l:h}) (min) (8)

Kod prostommog odseka sa dve ili vie odjavnica ili blokovnih odseka vremena minimalnog
uzastopnog sledenja vozova izratunavaju se uzimajuci u obzir signalne znake.

Vreme putovanja na deonici #eleznicke pruge -t

Vreme t; treba uzeti iz reda voZnje. Ako nije mogute utvrditi parcijalna vremena voZnje, treba
interpolovati obe vrednosti na osnovu vremena voZnje na ovoj deonici Zeleznicke pruge.

[

i .
HAC) (AB) i
t T S o {min) (9)

(AC)
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Vreme putovanja od mesta vidljivosti signala do sledece tacke merenja — £y

Ako neki voz prema redu voinje treba da prode, bez zaustavljanja tacku od koje se raduna
vreme putovanja, koja se nalazi na potetku prostornog razmaka ili blokovnog razmaka, prvi signal
(predsignal) mora da pokazuje signalni znak “slobodno™ pre nego $to maginovedja preduzme mere za
smanjenje brzine.

Rastojanje /s se sastoji iz dva dela:

— od tatke vidljivosti predsignala do predsignala 1 jednako je: 200 m za vozove koji saobracaju
brzinom V < 80 km/h 1 400 m za vozove koji saobracaju brzinom V = 80 km/h,
—od predsignala do sledece tacke za koju se raduna vreme putovanja.

Ova vrednost se utvrduje na osnovu dokumentacije Zeleznicke pruge (na osnovu $eme rasporeda
signala Zeleznitke pruge). Vreme putovanja od tatke vidljivosti se izratunava prema datom obrascu
ili interpolacijom vremena putovanja odgovarajuée kategorije (klase) .

¢) Vreme putovanja na slobodnom prostornom razmaku — ty,

Kod signala voz mora da prede odredeno rastojanje posle signala pre nego Sto se moZe
osloboditi prethodni blokovni odsek.

Slobodni prostorni odsek se sastoji iz dva dela:

— sigumnosnog rastojanja posle prostornog signala (put pretriéavanja 50 metara) i
- duzine voza.

Posto se svi proracuni vrie u odnosu na ¢éelo voza, potrebno je da ceo voz prede duZinu puta
pretréavanja. Ove duZine mogu da imaju sledeée vrednosti:

— za vozove koji saobracaju brzinom V 2 80 kmv/h ; 700 m,
— za vozove koji saobracaju brzinom V < 80 km/h ; 500 m.

Vremena putovanja u slobodnom prostornom odseku racunaju se prema datom obrascu ili
interpolacijom vremena putovanja odgovarajucih kategorija.

Treba odrediti potrebne vremenske razmake pre i posle saobracaja nekog voza za opsluZivanje
signalno-sigurnosnih postrojenja (formiranje i poniStavanje puteva voinje, opsluZivanje signalnih
uredaja) u razlifitim postavnicama na odredenom prostornom razmaku. Ove vrednosti se utvrduju
direktnim snimanjem kroz pracenje odvijanja saobracaja, a za proradun se mogu koristiti i sledeée
priblifne vrednosti:

Tabela 3

PribliZna vremena potrebna za postavljanje i razrefenje
puteva voZnje i opsluZivanje signalno sigurnosnih uredaja

; Postavnica sa i .
Postavnica sa Postavnica sa elekironskim

il ; . slektroreleinim
mehanigkim osiguranjem N enim i , ;
By sisteniom osiguranja stemom osiguranja

Veca stanica 1,5 min. 1,0 min. 0,3 min.
Mapja stanica 1,0 min. 0,5 min. 0,1 min,
Odjavnica 0,5 min. — -

Vreme potrebno da se da i primi znak za polazak —t,

U sluaju zaustavljanja voza u stanici mora se uzeti u obzir i vremenski faktor, koji se raduna od
postavljanja izlaznog signala da pokazuje signalni znak “slobodno™ do polaska voza, a sadr#i vreme
koje je potrebno otpravniku vozova da di znak za polazak i maginovodi da primi taj znak i osmotri
znak izlaznog signala, koji treba da bude u poloZaju “slobodno”. Vrednost se¢ moze utvrditi
neposrednim posmatranjem, a za prorafun se moZe usvojiti aproksimativna vrednost od 0,4 minuta.
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7.1.3. IzraGunavanje vremena minimalnog uzastopnog sledenja
vozova pri saobracaju u oba smera

Svi principi za izradunavanje vremena minimalnog uzastopnog sledenja vozova pri saobracaju u
jednom smeru vaie i za izraCunavanje vremena minimalnog uzastopnog sledenja vozova pri

saobracaju u oba smera,
Cetiri kategorije vremena minimalnog uzastopnog sledenja vozova pri saobracaju u oba smera

ratunaju se na sledeci nacin:

a) Vreme minimalnog uzastopnog sledenja vozova —ty .,
Vreme minimalnog uzastopnog sledenja vozova izmedu polaska dva voza iz istog smera, odgo—
vara uslovima saobracaja u jednom smeru, izratunava se prema obrascima (4), (5), (6), (7)1 (8).
b) Vreme minimalnog uzastopnog sledenja vozova — tyg,

Ova kategorija vremena izmedu dolaska dva voza iz istog smera, svodi se na vrednost yremena
minimalnog uzastopnog sledenja vozova t,q .,

STANICA A STANICA B
T t, — vreme putovanja voza
 s(an) ;
l t, — vreme mmllmalnug uzastop-
nog sledenja vozova, stanica A
T t; — vreme minimalnog uzastop-
tsibb) 2 tin nog sledenja vozova, stanica B

Y T AR A —

Slika 10— Prikaz vremena minimalnog uzastopnog sledenja vozova

Lyob) = tita) Ttz — i (min) (10)

Vreme minimalnog uzastopnog sledenja vozova t,,, za stanicu B (suprotan smer ) izraunava se
prema obrascima (4), (5), (6), (7)1 (8).

¢) Vreme minimalnog uzastopnog sledenja vozova —t .,

Vreme izmedu polaska jednog i dolaska drugog voza izratunava se na osnovu sledece Seme:
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STANICA A STANICA B

of-----¥eeoee ) — vreme putovanja voza
tgfnb]

bk — vreme ukritavanja
u stanici B

Slika 11 — Prikaz vremena minimalnog uzastopnog sledenja voza — ¢ (ab)
5

ts(ab) = tn+ th+t2 (min)

(11)
i v e i B e s 2 s d
thi =t +ty (min) (12)
= sledeci voz prolazi bez zaustavljanja kroz stanicu B:
thk =ty +tis3 (min) (13)

d) Freme minimalnog uzastopnog sledenja vozova

Minimalno vreme izmedu d . .
olaska edno
vremenu ukritavanja Iy za stanicu A. ! B poista

~ e
drugog voza suprotnog smera odgovara

Stanica

Stanica

Slika 12 — Prikaz vremena minimalnog uzastopnog sledenja vozove

Obrasci (12)

. s(ha)
1(13) mogu se primeniti i za stanicu A
Elementi vremena za

Ele izraunavanje vremena mini
saobra¢aju u oba smera odred S

: vanje. v uzastopnog sledenja voz i
U s na 1sti nacin kao i u sluéaju jedn j o

osmemog saobracaja.
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7.2. Metoda koja ne zavisi od reda voznje

Ako na posmatranoj pruzi ne postoji red voZnje koji bi odgovarao predvidenim uslovima,
razli¢iti sluéajevi uzastopnog sledenja vozova prikazuju se od sludaja do sluéaja i dovoljno je znati
vreme putovanja za svaku kategoriju voza:

NNty
t.. = Z 171 S0 (minfvoz) (14)
pRLTT
gde je:
i — prethodni voz,
] - sledeti voz,
0; 0y — broj vozova sa istim vremenima putovanja,
lij - vreme minimalnog uzastopnog sledenja vozova sa razli¢itim vremenima putovanja.

8.Vremenska rezerva (tolerancija)-t,

Vremenska rezerva (tolerancija) je dopunsko vreme predvideno nakon svakog minimalnog
intervala sledenja vozova radi smanjenja rizika od pojave lanéanih zakadnjenja, odrzavanja kvaliteta
eksploatacije Zeleznitkog saobracaja. Vremenska rezerva ogranicava kapacitet Zeleznitke pruge, pa se
u njenoj vrednosti mora uzeti u obzir duZina date deonice, kao i brzine vozova koji saobracaju na njoj.
Zato se primenjuje varijabilna vremenska rezerva, koja zavisi od proseénog minimalnog intervala
sledenja vozova.

Prema iskustvu kod stepena iskorii¢enosti kapaciteta (zauzetosti merodavne deonice) 60%,
moZe se ratunati sa eksploatacijom koja zadovoljava postojeée kvalitativne zahteve, a za vremensku
toleranciju dobija se sledeca vrednost:

t, = 0,67 tg, (min/voz) (15)

Kod izraéunavanja kapaciteta po jednom ¢asu polazi se od maksimalnog iskori¥¢enja kapaciteta
(zauzetosti deonice) 75%, zbog uzimanja u obzir perioda dana sa vrénim optere¢enjem. Takode, na
osnovu steéenih iskustava, moZe se otekivati eksploatacija saobracaja vozova bez vecih smetnji ali sa
smanjenim kvalitetom ZelezniCkog saobracaja. Za izradunavanje se koristi ogranidena vremenska
rezerva, koja se dobija po obrascu:

t, =033t (min/voz) (16)

9.Dodatno vreme-ty

Dodatno vreme je predvideno nakon svakog minimalnog intervala sledenja vozova da bi se na
nekoj deomici priblizno garantovao Zeljeni kvalitet usluga i u slucaju razlicitog broja prostornih
razmaka. Sa poveCanjem prostornih razmaka Zeleznicke pruge i istih zahteva za kvalitetom pruzanja
usluga opada kapacitet dela Zeleznicke pruge u odnosu na izratunati kapacitet date deonice.
Istovremeno je utvrdena pribliZna vrednost korekcionog koeficijenta, od 0,25 min/voz po prostornom
razmaku, a vrednost dodatnog vremena t, je:

ty=a- 0,25 (min/voz) (17)

gde je:
a = broj prostornih razmaka
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PRIMER ZA IZRACUNAVANJE KAPACITETA JEDNOG DELA PRUGE KOD
EKSPLOATACIJE JEDNOSMERNOG SAOBRACAJA VOZOVA

l. Karakteristike Zeleznidke pruge

DuZina Zelezni¢ke pruge

N e
Od toga sa po jednom pruznom odjavnicom {B} ----------------------- S_4
Merodavna deonica Zeleznidke PIUBC. oot seesese e T4k
(stanica A — pruzna odjavnica B — stanica B e o
od toga:
Stanica A - pruzna odjavnica B.... ..o
PruZna odjaviica B — SNICE Cuv.evvvrooovreiees ;-: E
STANICA A ODIAVNICA B STANICA C
;’ f: _____ \ s T P R Pl
,/"/ Lot S d =B e )
P TR e
| B
!—cmo Foo 0000 oo Foooo
| 1200 m | 1000 m
— —_—
km 0,0 km 3,8 km 74

r

Slika 13 ~ Sematski prikaz merodavne deonice selezniche pruge

Izraunavanje se obavlja za kolosek u smeru B_C.

lzraunavanje za suprotan smer obavlja se na isti nadin.

Radi efikasnosti za izratunavanje se uzima vremenski period od 12 &asova = 720 minuta

2.lzradunavanje prosednog minimalnog

intervala sledenja vozova -t

2.1. Metoda koja zavisi od reda vozZnje

2.1.1. Utvrdivanje slu¢ajeva sledenja vozova

Na osnovu reda voZnje sastay
pruzne odjavnice B-stanice C
redosledu, Nakon toga se obra
vremena voZnje,

Klasifikaciju treba uraditi tako da sume vrednosti
“kategorija vremena putovanja” budu priblizno jednake.

lia se spisak svih vozova koji saobracaju u praveu stanice A-
{'I:abe!a 3) sa njihovim vremenima voinje i prema hronoloikom
zZwu tri klase vremena voznje, u koje se uvritavaju odgovarajuca

1z kolone “vremena putovanja” i kolone
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Tabela 4
Viresiie putovanja Kategorija vremena
pulovanga
— 5,5 min. 4.5 min.
5,6 7,5 min. 6,5 min,
76—  min. 8,5 min.

U prethodnom primeru odstupanja obe sume iznose 7,9 min. ili 2%.

Tabela 5
Spisak vozova za period od 12 ¢asova (od 0 do 12 Easa)
Svi podaci su u minutama
Kategorije Kategorija Kateporija Kategorija
mea— Wﬁéﬁﬂi \"rcme’ werﬁeni ‘:mmc vrcrﬁomg vt:;::lenn VIemena
putovanja putovanja putavanja putovanja | PY ovamad | outovanja | PYOVEN putovanja
8,0 8,5 9.0 85 63 6.5 9.0 8.3
4.6 4,5 9.0 8.5 4.5 4.5 4,1 4,5
4,5 45 7,0 6,5 10,0 8.5 5.0 45
3.7 45 8.0 8,5 4,1 45 11,0 85
45 4,5 8,0 8,5 4.5 4,5 4,5 4,5
5,0 4,5 8,0 8,5 8,0 8,5 8.0 8.5
4.5 4.5 8,0 85 4,5 4.5 8,0 8.5
6.5 6.5 8.0 8.5 4,5 45 4.5 4,5
9,0 8,5 10,0 8,5 10,5 85 15 6.5
10,0 8.5 0,0 8.5 6.5 6.5 0,0 8,5
10,0 8.5 8.0 8.5 4.5 4.5 4,5 45
8,0 8.5 7.0 6,5 4,5 45 4.7 45
6,5 6.5 7.0 6.5 4.2 45 8.0 8.5
4.5 4.5 8.0 8.5 5,0 45 8.0 8,5
56 vozova

Podvudena vremena putovanja znade da odgovarajuéi voz staje u stanici A. Zaustavljanje
vozova u stanici C ne utiéu na proracun. .
Na osnovu podataka spiska vozova izraduje se matrica slufajeva sledenja vozova (Tabela 6). Pr1

tome treba voditi raduna da poslednji i prvi upisani voz €ine jedan slutaj sledenja vozova.

Na taj naéin broj sluajeva uzastopnog sledenja vozova i broj vozova koji saobracaju na
odgovarajucoj deonici Zeleznicke pruge je isti.

Tabela 6
Matrica slutajeva sledenja vozova—n
Sledeti voz
Prethodni 4.5 6,5 8.5
VOZz Zusta— Prolaz Lausta— Prolaz Lausta— Prolaz b
t, (min) vijanje vljanje vljanje
Stanica A Stanica A Stanica A
4.5 - 12 1 1 o 2 22
6,5 - 3 - 1 - 4 8
8.5 - T 2 3 - 14 26
%56
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2.1.2. Izradunavanje pojedinih minimalnih intervala sledenja vozova — t;

Na datoj merodavnoj deonici Zeleznike pruge nalazi se jedna odjavnica. Za izracunavanje
primenjuju se obrasci (6), (7), (8) i (9).
Za izracunavanje koriste se sledece specifi¢ne karakteristike posmatrane Zeleznicke pruge:
— duZina deonice Zeleznicke pruge stanica A — stanica C = 7,4 km,
~ duZina odjavnog razmaka stanica A — pruZna odjavnica B = 3,8 km.

Tabela 7
Vreme putovanja u odjavnom razmaku - t;
tlr(hc] 4,5[} G,SG E,Sﬂ min.
t; {AB) 2,3 1 3,3? 4,36 min.

Tat':ka_\-'id!jivosﬁ: odstojanje izmedu tacke od koje se racuna vreme putovanja i izlaznog signala = 1200 m.
Rastojanje od mesta zapaZanja do izlaznog signala:

kodt, = 4,50 min.: 500 m

kodt, = 6,50 min.:200m
kodt; = 8,50 min.:200m
Tabela 8
Vreme putovanja—t;, .,
t; 4.5 6,5 9.5 min.
I, 1,03 1,23 1,61 min.

gt Tacka zapaZanja signala pruZne odjavnice: odstojanje od tatke za merenje vremena
voznje 1 predsignala =1000 m, odstojanje od tatke za merenje voZnje i odjavnog predsignala kao i za

stanicu A.
Tabela 9
Vreme putovanja—t,, 5
3 45 6,5 85 min.
e 0,91 1,05 1,38 min.

Deonica za oslobadanje pruzne odjavnice B: sigurnosno odstojanje (put pretréavanja) = 200 m.
DuZina voza za:

t = 4,5min. : 400 m
t; = 6,5 min. : 400 m
t; = 85min. : 700 m
Tabela 10
Vreme putovanja — {5, (B)
4 4,5 6,5 8,5 min.
tr 0,36 0,53 1,03 min

Vreme potrebno za postavljanje i razrefavanje puta voZnje stanice A i odjavnicko vreme pruzne
odjavnice B t, = 0,5 min.

Vreme potrebno za davanje i primanje signala za polazak t, = 0,4 min.
Za izratunavanje t; preporucuje se izrada pomoéne tabele (vidi Tabelu 11).
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Tabela 11
Pomocna tabela
Svi podaci su u minutima
t; 4,5 6,5 8.5
Il t;ﬁﬁ}‘l' tIR{B} + 1, 3,17 4,36 5,89
111 Lisgay 1,03 1,23 1,61
IV ta'{AC} + 1, 3,00 7,00 9,00
tﬂi"kﬂf! X th] 1,40 2,32 2,98
LEGENDA.
1 - vreme putovanja po vozu na prostornom razmaku stanica A - odjavnica B, koje obuhvata i vreme potrebno za
davanje signala za polazak za sledeéi voz u stanici A;
ITill - vreme putovanja po voru na prostomom razmaku stanica A — odjavnica B, koje obuhvata vreme putovanja

sledeceg voza izmedu tacke zapaZanja predsignala izlaznog signala i tacke od koje se rafuna vreme za stanicu
A

IViV - vreme putovanja po vozu na staniénom razmaku stanica A — stanica C, umanjene za vreme pulovanja sledecep

voza izmedu stanice A i tatke zapaZanja signala na odjavnici B.

Koris¢enjem ovih vrednosti mogu se izraunati sledeci minimalni intervali sledenja vozova
(Tabela 12.) za stanicu A, uzimajuci u obzir odjavnicu B.

Tabela 12
Tabela svih minimalnih intervala sledenja vozova — t;
Svi podaci su u minutima
Sledeti voz
4.5 6,5 8,3
Zaustav- . ;
t i Prolaz ; Zausta- Prolaz Odjav- Zausta- Prolaz Odjav-

. ljanje Stani Odjav- Fani Stani : lisni Stani 3
Stanica tanica | .0 o vijanje nica nica vljanje nica nica

A A Stanica A A B Stanica A A B
Pret-4.5 = 4,20 3,60 437 440 2,68 Sl 4.78 2,02
hodni 6,5 - 539 5.60 - 559 4,68 - 597 4,02
voz BS = 6,92 1,60 6,29 12 6,68 = L.30 6,02

Svaka od podvuéenih vrednosti predstavlja najvedi minimalni interval sledenja vozova, koji treba da
se koristi kao osnova za dalja izra¢unavanja (Tabela 13), kako bi sledeci voz ve¢ kod dolaska do tacke
vidljivosti signala odjavnice B mogao ofekivati da ¢e signal pokazivati signalni znak “slobodno”.

Tabela 13
Tabela minimalnih intervala sledenja vozova —t;
koji se moraju uzeti u obzir
Svi podaci su u minutima
Slededi voz
4,3 6,5 8,5
Zaustav- Zausta- Lausta- Prolaz
g Prolaz B Prolaz i :
ljanje : vijanje p vljanje Stanica
N Stanica A | SR8 A | ginicaa | StenicaA Stanica A A
Pret- 4,5 - 4,20 3,57 4,40 3.57 4,78
hodni 6,5 - 5,60 - 5,59 - 597
voz 8.5 - 7,60 6,68 7,12 - 7,50
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2.1.3, lzratunavanje vremena zauzetosti i proseénog minimalnog

intervala sledenja vozova - t

MnoZenjem minimalnih intervala vremena sledenja vozova t; (Tabela 13.) sa brojem uzasto-
pnog sledenja vozova n; (Tabela 6.) izradunavaju se vremena zauzetosti za postojece sludajeve
sledenja vozova. Zbir sledeée matrice (Tabela 14.) predstavlja ukupno vreme zauzetosti merodavne
deonice Zeleznicke pruge u posmatranom vremenskom periodu,

Tabela 14
Matrica vremena zauzetosti
Svi podaci su u minutima
Sledeci voz
4.5 6,5 B.5
t Zaustay- Prolaz Zausta- Prolaz Zausta- Prolaz
ljanje Stanica A vljanje Stanica A vljanje Stanica
Stanica A Stanica A Stanica A A
Pret- 4.5 - 50,40 3,57 4,40 21,42 0,56
hodni 6,5 - 16,80 - 5,59 - 23,88
voz B35 - 53,20 13,36 1 21,36 - 105,00
£328,54

Prema jednacini (2) za proseéni minimalni interval sledenja vozova dobija se sledeéa vrednost:

328,54 min

tsm = 36vozova =87 min/voz

2.2. Metoda koja ne zavisi od reda voznje

Za metodu nezavisnu od reda voZnje prosetno vreme minimalnog uzastopnog sledenja vozova
L 1Zradunava se primenom jednaéine (14), na osnovu poznatih kategorija vremena putovanja kao kod
metode koja zavisi od reda voZnje. Za tabelu minimalnih intervala sledenja vozova t, (Tabela 15)
uzimaju se u obzir samo minimalni intervali sledenja vozova koji kroz stanicu A prolaze bez
zaustavljanja. Broj vozova u tri kategorije vremena putovanja je isti

kao kod metode koja zavisi od

reda voznje (Tabela 6).
Tabela 15
Minimalni interval sledenja vozova - 1
Svi podaci su u minutima
¢ Sledeti voz
g 4,5 6.5 8,5
Pretho- 4,5 4,20 4,40 4,78
dni 6,5 5,60 3,79 3,97
VOZ 8.5 7,60 7,12 7,50
Tabela 16
Broj vozova u tri kategorije vremena putovanja
t 4.5 6.5 8.5 minuta
n 22 8 26 VOZOVA
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Tabela 17

Tabela za izralunavanje

m 'nz tsa
2222 4,20 2032 80
22- 8 4,40 774,40
22-26 4,78 273416
8§-22 5,60 083,60
g8 8 5,79 370,56
8-26 597 124176
2626 7,60 434720
26 8 7,12 1480.96
2626 7,50 5070,00
Z 3136 = 1903744

Prose¢an minimalan interval sledenja vozova dobija se na sledeéi nadin:

037 :
A %ﬁ? = 6,07 min/voz

J.lzra¢unavanje kapaciteta dela deonice pruge
Kapacitet N izratunava se primenom jednaCine (1),
b = 3,87 min/voz .(izracunato prema metodi koja zavisi od reda voZnje)

t. 0,67 5,87 = 3,93 min/voz
ty 70,25 = 1,75 minfvoz

N]lﬁ 720 - 720 :62,34

= vozova'l2 Gasova
58743934175 ~ 11,55 ¢

Kapacitet N za period od 12 ¢asova iznosi 62 voza.
Dnevni kapacitet iznosi:

Ny, = 124 voza/dan
Kapacitet po jednom ¢asu zasniva se na jednoj ogranitenoj vremenskoj rezervi (toleranciji).
L33

t.=0,33" 5,87 = 1,94 min/voz

_ 60 N 5
Nigy = 58771945175 e 6,28 vozova/das

IzraGunato na ovaj na¢in kapacitet po jednom ¢asu iznosi:
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Nguo = 6,28 vozova/tas, dok prosecni kapacitet po jednom ¢asu izraunat na osnovu dnevnog
kapaciteta iznosi svega: N = 5,20 vozova/Cas.

PRIMER ZA IZRACUNAVANIJE KAPACITETA JEDNE PRUGE
KOD EKSPLOATACIJE U DVOSMERNOM SAOBRACAJU

l.LKarakteristike pruge

D I IIA P, e vvee et e eivesiiseess s et e mestecese e sb e mterbenmn e e s et e bat ke esaenbams s etnssesamsmeanssetsdandaannins 18,5 km
DT DO OMER FHVIORE e enwiiimencnrars s o 3 A e 4
Merodavna deonica Zeleznicke pruge (stanica A—stanica C)........coeevveescieiisiincssissinsiosesans 6,6 km
STANICA A STANICA C
i i
1 ]
1 O0Co— o0— ' OCo0—
—— i H
\_l_.-""' \_=_.-"' {
;——CD:D i —00 —OC00 !
i i i
| 1400m E 1300m |
+ L it il
km 0,0 km 6,6

Slika 14— Sematski prikaz merodavne deonice Zeleznidke pruge

Kod ovog primera na merodavnoj deonici Zeleznike pruge se ne nalazi nikakva pruZna
odjavnica. Medutim, kada se na merodavnoj deonici Zeleznitke pruge nalaze pruzne odjavnice, onda
minimalni intervali sledenja vozova t g, 1ty izratunavaju na isti nacin.

2. 1zracunavanje proseénog minimalnog intervala

vremena sledenja vozova—tg,

2.1. Metoda koja zavisi od reda voinje
2.1.1. Utvrdivanje slucajeva sledenja vozova

Na osnovu reda voZnje utvrduje se spisak vozova koji saobracaju na merodavnoj deonici
zeleznicke pruge zajedno sa njihovim vremenima putovanja hronoloskim redom.

Vremena putovanja vozova u smeru od stanice A za stanicu C obeleZavaju se sa “+”, a vremena vozova
koji saobracaju u suprotnom smeru sa “~". Nakon toga obrazuju se Cetiri kategorije vremena putovanja.

Ova klasifikacija treba da se izvrii tako da suma kolone “vreme putovanja’ bude priblizno
jednaka sumi kolone “kategorija vremena putovanja”. Pri tome se obe kolone sabiraju bez obzira na
njithove predemake,

Tabela 18
Vreme putovanja K ETRRONIfA Vréménia
pulovania
- 9.0 min. & min.
9.5 — 11,0 min. 10 min,
11,5 — 13,0 min, 12 min.
13,5~ min. 14 min.

U prethodnom primeru ostvaren je idealan rezultat. Odstupanje ove sume iznosi 0,0 minuta.
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Tabela 19
Spisak vozova za period od 24 ¢asa (od 0 do 24 asa)
Svi podaci su u minutama
Vreme Kategorija Vreme ﬁlﬂri:ng;;l;a WVreme ﬁ:ﬁﬁg:ﬁ a Vreme ﬁifn%‘;]r_:ia
putovanja | JicVinia | PUOVANR | bitovania | PUOVR | puiovanja | PUOVAMR | putovania
+ 8 +8 +8 +8 =10 =10 +8 +8
+9 +8 -85 -8 +8 +8 +8 +8
- 10 - 10 ~ 10 ~10 +8 +8 +10 +10
=85 —8 +8 T8 -9 —§ -8 -8
+7.3 +8 + 10 +10 12 +12 =10 =10
—10 =10 —83 =8 =8 -8 +8 +8
=10 - 10 +8 +8 +8 +8 -85 -8
+ 10 + 10 +10 + 10 —14 =14 +75 +8
—10 ~10 +7 +38 +8 +8 —10 ~10
=8 =8 =85 -8 -8 -8 -85 -8
— 14 —14 +12 +12 =14 =14 FT,5 +8
—8 =8 -8 ] —8 -8 —85 -8
+11 + 12 +10 + 10 +12 i 4 -8 —8
*8 +8 —10 - 10 +10 10 = 1] -12
< -8 +8 +8 +8 +8 +10 ¥ 10
—8 -8 ~1.5 -8 +8 +8 +8 +8
+ 16 14 +11 12 e —8 =7 =8
-8 -8 =83 -8 =11 =12 - -
71 voz

Podvuéena vremena znade da se odgovarajuéi voz zaustavlja u stanici ulaska na merodavnu
deonicu Zeleznitke pruge. Vozovi smera “+” zaustavljaju se u stanici A, a vozovi smera "
zaustavljaju sc u stanici C. .

Na osnovu ovog pregleda izraduje se matrica slucajeva sledenja vozova (Tabela 20.). Pri tome
treba voditi raduna da poslednji upisani voz sa prvim upisanim vozom €ini jedan slucaj sledenja
vozova. Na taj nadin je broj sludajeva sledenja vozova identidan sa brojem vozova koji saobracaju na
odgovarajucoj deonici zeleznicke pruge.

Tabela 20
Matrica slu¢ajeva sledenja vozova —n

- - - 1/0 Pret- +14 -~ - - - !

- - - 3/0 hod- +12 01 0/l - -

- - 20 2/0 i +10 242 - - - 8
1/0 = 3/0 11/0 voz +8 22 0/3 - - 22
~14 —12 ~10 —8 t +8 +10 +12 +14

Sledeéi voz {min) Sledeci voz

1/0 200 ET] 1/0 Pret- ~8 6/1 1/1 5/0 071 22

- - 140 30 hod- ~10 440 041 - - g

- - - - ni -12 1/0 041 - - 2

- - — 1/0 voz —14 1/0 - - - 2

Tl voz

MAPOMENA: — broj ispred kose crte: slededi vozovi zaustavljaju se u stanici pre ulaska na deonicu pruge, e
~ braj posle kose crie: sledeéi vozovi pre ulaska na deonicu pruge prolaze kroz stanicu bez zaustavljanja.

61



2.1.2. Izraéunavanje pojedinih minimalnih intervala sledenja vozova — t

Kod eksploatacije u dvesmemom saobracaju izradunati cetiri ici ini ih i
: i : Ju 1zracunati éetiri razlidite vrste mini -
vala sledenja vozova, i to: il nter

ts[m}: ts{al:r}! ts[ba}:' ts{bb}
Izratunavanje tofan)

Gv?l izratunavanje vrsi se na osnovu sledeéih specifiCnih karakteristika Zeleznice pruge:
Bt T T T T O I O Y 6,6 km

Odstojanje tacke vidljivosti

rastojanje izmedu tacke za merenje vremena vo#nie i predsignala
stanice  A: (pravac “+") S

ulaznog signala = 1400 m,

rastojanje izmedu tacke vidljivosti 1 predsignala ulaznog signala:
kod t;= & min.: 500 m

kod t;= 10 min. : 500 m

kod t;= 12 min. : 200 m

kod t; = 14 min. : 200 m

Tabela 21
Vreme voinje —t;,
t, +8 +10 +12 + 14 min.
t 2.3 2,9 2,9 3.4 min.

Vreme potrebno za postavljanje i razreSavanje puta voZnje:
t, = 0,5 minuta.
Vreme potrebno za davanje i prijem signala za polazak:
i, = 0,4 minuta,
Korid¢enjem navedenih vrednosti i primenom jednacina (4) i (5) tabele 20. mogu se izraunavati

slede¢i minimalni intervali sledenja vozova toany (Tabela 22.).

Za polja tabele 20. u kojima se ne nalaze nikakvi slu¢ajevi sledenja vozova izraunavanje nije
potrebno.

Tabela 22
Minimalni intervali sledenja vozova — ty(an)i
Svi podaci su u minutima
Sledeéi voz
8 +10 +12 +i4
ty Zaui;t. Prolaz Zaust, Prolpz Zaust. Frolaz Zaust, Prolaz
Stanjea Stanica Stanica Stanica Staniea Stanica Stanica Stanica A
A A A A A A A

Pre- +14 - = - - - = o
tho- +12 12,9 14,8 12,9 15,4 = = - -
dni +10 10,9 12,8 = - — _ _ ury
Vo +8 8.9 10.8 80 11,4 = i “ _

62

Izradunavanje za tyg,

Buduci da se u stanici C zaustavljaju svi vozovi smer “~”, za ovo izratunavanje primenjuju se
jednaéine (11) i (12).

Vrednosti sa ty, 1 1, su kao kod Letaa)s 0,5 minuta, odnosno 0,4 minuta,

Slede¢i minimalni intervali sledenja vozova g, (Tabela 23) izradunavaju se samo za polja
tabele 20. u kojima se nalaze slucajevi sledenja vozova.

Tabela 23
Minimalni intervali sledenja vozova — ;.
Svi podaci su u minutima
Sledeéi voz
~14 12 10 -8 t
- - - 229 +14 Pret-
= - - 20,9 +12 ho-
=3 = 20,9 18,9 +10 dni
229 - 18,9 16,9 +8 Voz

lzratunavanje za t,g,.;

Za izraCunavanje minimalnih intervala sledenja vozova primenjuju se jednadine (12) i (13).

Vrednosti za t,,i t, iznose kao kod tefaay , 0,5 minuta, odnosno 0.4 minuta.

Ako se sledeci voz zaustavlja u stanicu A, typyu svim sludajevima iznosi 0,9 minuta. Medutim,
ako sledeci voz prolazi kroz stanicu A bez zaustavl?janja, onda se, prema tabeli 20, dobijaju sledeci
sluéajevi sledenja vozova:

Tabela 24
t Sledeci voz
+8 +10 +14 minuta
lﬂbﬂji 2,3 3‘,4 3,9 minuia

lzradunavanje za — t by

Za ovo izradunavanje koriste se sledece specifiéne vrednosti za Zeleznitke pruge:

DuZina deonice Pruge.......casimmissiviisnsisiissiiosis 6,6 km
Odstojanje tacke vidljivosti stanice C rastojanje izmedu tacke za merenje vremena i
BT T L R s predsignala ulaznog signala = 1300 m,
rastojanje izmedu tacke vidljivosti i predsignala
ulaznog signala:
kod t =— 8 min. : 500 m
kod t=— 10 min. : 500 m
kod t=-12 min. : 200 m
kod t=— 14 min. : 200 m

Tabela 25
Vreme voZnje -ty
4 - 14 —12 —10 -8 minuta
e 32 2.7 2.7 2.2 mintita
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Vreme potrebno za razreSavanje 1 postavljanje puta voinje t, = 0,5 minuta.

Vreme potrebno za davanje 1 prijem signala za polazak t, = 0,4 minuta.

Koris¢enjem ovih vrednosti i primenom jednacine (10) mogu se izraCunati minimalni intervali
sledenja vozova tyy,y; (Tabela 26). lzraunavanje za t ., obavlja se na isti nacin kao za tg, ). Ono se
ne obavlja za polja Tabele 22 u kojima nema slucajeva sledenja vozova.

S obzirom da se svi vozovi smera “~" zaustavljaju u stanici C, izraunavanje se vrii samo za
ove slucajeve.

Tabela 26
Minimalni intervali sledenja vozova — t,g,p,
Svi podaci su u minutima
Sledeéi voz
~14 -12 ~10 -8 t
14,9 12,3 10,9 89 -8 Pret-
- - 10,9 59 -10 ho-
- - - - =12 dni
o = - 89 =14 voz

2.1.3. lzratunavanje prosetnog minimalnog vremena uzastopnog
sledenja vozova -t

MnoZenjem pojedinih minimalnih intervala sledenja vozova ty. toy | Gy S8 slucajevima
sledenja vozova n; (Tabela 20) utvrduje se vremena zauzetosti za postojece slucajeve sledenja (Tabela
27).

Tabela 27
Matrica vremena zauzetosti
Svi podaci su u minutima

= = = 22,9 | Pret- +14 - - - -

- - - 62,7 ho- +12 14,8 154 - -

-- - 41,8 37.8 dni +10 21,8/25,6 - - -
22,9 - 56,7 1859 oz +8 17,8/21,8 34,2 - -
-14 =12 -10 -8 +8 +10 +12 +14

Slededi voz Sledeéi voz

14,9 25,8 32,7 8.9 Pret- -8 54/2.8 0,9/3.4 4.5 39

= = 10,9 26,7 | ho- -10 16 3,4 = =

- - - - dni —12 0,9 3.4 - -

- - - 8.9 VOzZ —14 0.9 - - -

E =744 min

Primenom jednacine (2) dobija se sledeca vrednost za prosec¢an interval sledenja vozova:
tem = E;%vﬂu% =10,48 min/voz

2.2, Metoda koja ne zavisi od reda voinje

Kod metode koja ne zavisi od reda voZnje, prosetni minimalni intervali sledenja vozova t,
izraCunavaju se primenom jednadine (14).

Na osnovu poznatih kategorija vremena putovanja utvrduju se, kao kod metode koja zavisi od
reda voZnje, minimalni intervali sledenja vozova tea, Taany tiayi | tqub)-
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U ovom slu¢aju moraju se izraéunati svi minimalni intervali sledenja vozova (Tabela 29) buduci da
joi nije poznato koji ée se shudajevi pojaviti a koji neée. U nedostatku konkretnog reda voinje, pretpostavlja
se da se svi vozovi zaustavljaju u stanici A, odnosno stanici C. Broj vozova n u svakoj kategori]i vremena
putovanja utvrduje se na isti nadin kao kod metode koja zavisi od reda voZnje (Tabela 20).

Tabela 28
iy | =14 -12 -~ 10 —8 + 8 - 10 —12 + 14 minuta
n 2 2 9 22 22 8 5 1 VOZOVA

Tabela 29

Minimalni intervali sledenja vozova
Svi podaci su u minutima
28,9 269 249 229 Pret- +14 | 4.9 14,9 14,9 1459
26,9 4.9 229 209 hio- +12 12,9 129 12,9 12,9
249 229 209 189 dni +10 10,9 10,9 10,9 10,9
22.9 20.9 18,9 16,9 voz +8 8.9 8.9 89 8.9
-14 -12 -10 -8 i +8 +10 +12 +14
Sledeci voz (min} Sledeéi voz
14,9 12,9 10,9 8,9 Pret- -8 0,9 0,9 0,9 0.9
14,9 12,9 10,9 R ho- -10 0,9 0,9 0,9 0.9
14,9 12,9 10,9 B0 dni -12 0.9 0.9 09 0.9
14,9 12,9 10,9 B9 voz —14 09 0,9 0.9 0.9
Tabela 30
Tabela za izratunavanje
n Iy Lsi ny 0y Lsi
] 2 28,9 57,8 22 2 14,9 655,6
1 2 26,9 53,8 22 - 2 12,9 567.6
1 9 249 2241 22 9 10,9 21582
1 22 229 503.8 22 22 8,9 43076
1 22 14,9 3278 22 22 09 4356
1 8 14.9 1192 22 8 0,9 1584
1 5 14,9 74.5 22 5 0.9 99.0
1 1 14,9 14,9 22 1 0.9 i 19,8
5 2 26,9 269.0 9 2 14,9 2682
5 2 249 249.0 2 12,9 2322
5 9 229 1030.5 9 9 10,9 582,9
5 22 209 22990 9 22 8.9 17629
5 22 12,9 14190 9 22 0,9 178,2
5 8 12,9 516,0 9 8 0,9 64,8
5 5 12,9 3225 9 5 0,9 40,5
5 1 12,9 64,5 92 1 09 8,1
8 2 249 3984 2 2 14,9 59.6
8 2 229 366.4 2 2 12,9 51,6
8 9 209 15048 2 9 10,9 196,2
8 22 18,9 33264 2 22 8.9 3916
8 22 10,9 19184 | 2 22 0,9 39,6
8 8 10,9 6976 2 g8 0,9 14,4
g 5 10,9 436,0 2 5 0,9 9.0
8 1 10.9 87.2 2 1 09 1,8
22 2 229 10076 2 2 14,9 59.6
22 2 20,9 919.6 2 2 12,9 51,6
22 9 189 37422 2 9 10,9 196,2
22 22 16,9 8179.6 2 22 8,9 391,6
22 22 8.9 4307.6 2 22 0.9 39.6
22 8 89 15664 2 a 0,9 14,4
22 5 8,9 979,0 2 5 0,9 9.0
22 1 8.9 1958 I 1 0.9 1,8
¥ 5036 = 505449
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Na osnovu ovih podataka utvrduje se proseéan minimalni interval sledenja vozova:

 50544,9

'sm = 3036

=10,04 min/voz

3. Izracunavanje kapaciteta dela 2cleznicke pruge

Kapacitet dela Zeleznicke pruge N izradunava se primenom jednacine (1):
tsm ( IzraCunato prema metodi koja zavisi od reda voznje) = 10,48 min/voz
t,= 0,65 10,48 = 7,02 min/voz

td =

40,25 = 1,00 min/voz

o 1440 _1440 _ ,
Moo = IO ARA7,000T,00 ~ 18,3 | 4 Yodoveldan

Prema tome, dnevni kapacitet dela Zeleznicke pruge iznosi:
Ny, = 78 vozova/dan.

Kapacitet dela Zeleznicke pruge po jednom &asu ogranidava postojanje odgovarajuceg rezervnog
vremena (tolerancije) 1 on se izratunava kako sledi:

=033t

t; = 0,33 10,48 = 3,46 min/voz

o 60 6 .
Neas= 10,4873,46+1,00 ~ 14,08 = 02 vozaltas

Prema prethodnom proradunu, kapacitet dela pruge po jednom &asu iznosi:
Ngos = 4 voza/as

Medutim, ako se napred izradunati dnevni kapacitet (77,84 vozova/dan) podeli sa 24 ¢asa, onda
s¢ dobija kapacitet dela pruge po jednom €asu od N, = 3,24 voza/Gas.

Iskoriicenje propusne moéi pruga
Clan 34.

a) Dvokolosecne deonice

Na osnovu prethodnog prora¢una doglo se do sledeéih zakljugaka o propusnoj 1 prevoznoj modi
pruga, koji mogu biti orijentacioni za sagledavanje stepena iskoris¢enosti kapaciteta;

Intervali sledenja na dvokolosetnim deonicama opremljenim sa APB su u granicama od 2,5 do
_T minuta, u zavisnosti od deonice, odnosno duZine prostornih blok-odseka, brzine kretanja prethodnog
1 uzastopnog voza, odnosno njegove kategorije i drugih faktora.

Srednji intervali sledenja na dvokoloseénim deonicama, su u granicama od 3,5 do 5,0 minuta, i
pod pretpostavkom da je broj medustanicénih rastojanja 2 do 6 propusna moé pruga iznosi:

Tabela 31
_Srednji Propusna mo¢ pruge za jedan, odnosno dva smera
intervali =1 a=4 Q=
sledenja t,, )
(riiin) 1440 min. 1260 min. [ 440 min. 1260 min. 1440 min, 1260 min.
3.5 225/450 196392 208/416 182364 194/388 170340
4,0 200/400 175/350 1871374 163/326 175/350 153/306
4.5 180/360 157/314 1694338 148/296 160/320 140/280
50 162/324 142/284 154/308 [34/268 146/292 | 28/256
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b Jednokolosecne pruge

Propusna mo¢ jednokolosecnih pruga zavisi od karakteristika pruge, njene opremljenosti,
tehnicko-tehnolokih karakteristika vozova, organizacije saobracaja i drugih faktora, odnosno od
perioda grafikona na ograniéavajuéem razmaku,

MoZe se konstatovati da propusna moc¢ jednokoloseénih pruga iznosi:

—pruge bez APB do 70 vozova u oba smera,
— pruge sa APB do 90 vozova u oba smera.
Ukoliko je na jednokoloseénim prugama izraZena neparnost, orijentaciona propusna mo¢ iznosi:
— pruge sa APB i nepamoécu 2 : | do 85 vozova u oba smera,
— pruge sa APB i nepamoséu 4 : 1 do 105 vozova u oba smera.

Izratunavanje iskorif¢enja propusne moéi pruge
Clan 35.

1. Iskorii¢enje propusne moci pruge utvrduje se po obrascu:

Np
E:-—-— .
N 100 (%)

~ procenat iskori§¢enja propusne moéi pruge ili deonice,
p prosecan broj vozova koji je saobracao na pruzi ili deonici,
— propusna mo¢ pruge ili deonice izraZena u broju vozova.

Z 2w
I

2, Zbog neizbeZnih poremeéaja u saobraéaju, koji se naroito odrazavaju na propusnu 1 prevo-
znu mo¢ jako opteretenih pruga, granicom zasienosti smatra se iskorii¢enje od 85% od propusne
moci za pruge na kojima se saobracaj vozova obavlja u oba smera, a 90% za pruge sa jednosmernim
saobracajem.

Ako se vrednost iskori§¢enja priblizava navedenim vrednostima, moraju se preduzimati mere za
povedanje propusne i prevozne moci pruga.

3. Radi sagledavanja potreba za dodatnim kapacitetima potrebno je izvriiti kompletnu analizu
neravnomernosti koje se javljaju u saobracaju, njihovih ucestanosti i trajanja, 1 prema tome utvrditi
opravdanost ulaganja u odnosu na stepen do kog se mogn koristiti postojeci kapaciteti sa odrZavanjem
zadovoljavajuceg nivoa kvaliteta prevozne usluge, sa aspekta potreba druftvene zajednice i Zeleznice
kao privredne organizacije.

Prevozna moé pruge
Clan 36.

1. Godisnja prevozna moé pruge izracunava se po obrascu:

ngd = Nijter -Qpl D

gde je:

Qgod  — godiSnja prevozna mo¢ pruge u bruto—tonama,

Ny, — dnevni broj teretnih vozova na pruzi prema usvojenom redu voZnje,
Qp  — proseéna planirana masa voza

D — broj dana v godini.

Prevezenu godidnju koli¢inu robe na deonici pruge dobijamo iz statistickih podataka,
2. IskoriS¢enje prevozne moéi deonice pruge u procentima je koliénik izmedu prevezene
koli¢ine robe na deonici pruge i1 koli¢ine robe koju je bilo moguée prevesti pomnoZen sa 100.
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Q
i
Y=ot -0
gde je: mgod
k3 ~ iskoriicenje prevozne moéi,
Qugod  — izvideni prevoz za godinu dana u bruto-tonama,
Qugod — ukupna prevozna moé za odgovarajuéi period reda voZnje u bruto-tonama,

Neravnomernost u teretnom saobracaju

Clan 37.

L. Koeficijent neravnomemosti je odnos izmedu

izvienog rada u mesecu maksimalnog rada i
prosecnom mesecu, a utvrduje se po obrascu:

T= QI!I'IBK
Qpros
gde je:
Y — koeficijent neravnomernosti u teretnom saobracaju,
max  — iZvrieni prevoz u mesecu maksimalnog rada u bruto-tonama
pros  — izvrieni prevoz u proseénom mesecu u bruto-tonama.

2. Koeficijent netovarenog smera je koli¢nik izmedu prevezene kolidine robe u

netovarcnom
smeru 1 prevezene koliéine robe u tovarenom smeru:

= Qn
Q
gde je:
¢ — koeficijent netovarenog smera,
Q, — ukupna godiinja koliina bruto-tona u netovarenom smeru,
Q; — ukupna godisnja koli¢ina bruto-tona u tovarenom smeri.

Evidencija propusne i prevozne modi pruga

Clan 38.

1. Utvrdivanje i evidencija propusne i prevozne moci
svaki period reda voznje.

2. Za deonice koje se nalaze na teritoriji vide ZTP, utvrdivanje i evidenciju o propusnoj moéi
obavlja ZTP na &ijoj se teritoriji nalazi ogranitavajuéi razmak i duZno je da jedan primerak ovog
proraéuna dostavi iTP kome pripada drugi deo deonice.

Ukoliko je granica dva ZTP na og
moci ove deonice | njenog iskoridéenja o

3. Evidenciju propusne i prevozne
i deonice) na obrascu §-121 (Prilog 10)
godine za prethodnu godinu,

4. Utvrdivanje i evidencija propusne moéi pruga vréi se za deonice:

pruga i njihovog iskori$éenja vidi se za

raniéavajuéem razmaku, utvedivanje i evidenciju propusne
bavlja ZTP kome pripada vedi deo deonice.

mo¢i pruga i njihovog iskoriséenja vode ZTP (za svoje pruge
| dostavljaju Zajednici JZ najkasnije do 28. februara tekuce

1. Kosovo Polje — Deneral Jankovié
2. Kraljevo—Kosovo Polje

3. Lapovo—Kraljevo

4. Stalaé-Kraljevo

5. Kraljevo-PoZega
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6., Nii—Pregevo
7. Nis-Dimitrovgrad
8. Nis-Stala¢
9. Stalac—Cuprija
10. Cuprija—Lapoyo
11. Crveni Krst—‘}:aj cfar
12. Prahovo Pristapiste- Zajecar
13, Zajecar — Bor
14. Bor-Mala Krspa
15. Lapove—Veliky Plana
16. Velika Plana-Mala Krsna-Rakovica
17. Velika Plana-Resnik-Rakovica
18. Resnilk—UzZice
19. UZice—Vrbnicy
20. Vrbnica—Podgorica
21. Podgorica—Bay
22. Podgorica-Nikii¢
23. Podgorica-Tugj -
24. Beograd Spoljna—Beograd Dunav-Panéevo glavna stanica
25. Beograd Spoljna-Novi Beograd
26. Novi Beograd - Stara Pazova
27. Stara Pazova-Ruma
28. Ruma - Sid
29. Sid - Sremska Raia
30. Ruma-Brasing
31. Panievo glayna stanica-Vr3ac
32. Panéevo Glavna stanica-Zrenjanin
33. Zrenjanin-Kikinda
34. Orlovat—Novi Sad
35. Novi Sad—Bogojevo
36. Bogojevo—Somhor
37. Sombor - Vrhas
38. Sombor-Subotica
39, Subotica — Senta - Kikinda
40. Subotica—Novi Sad
41. Novi Sad-1 ndija

5. Evidencija propusne i prevozne moéi pruga i njihovog iskoriséenja (Prilog 10) sadrzi:

Naziv deonice pruge

DuZina deonice 1 ...covasrsenee. (K1) o

Naziv ogranifavajuéeg medustaniénog rastojanja

DuZina ograni¢avajuceg mcdustanii‘.nng' l:ﬂ.'i'tﬂ_lﬂl‘l]ﬂ T R (km)
Broj medustaniénih rastojanja na deonici ' _
Prosecni minimalni interval uzastopnog sledenja vozova u (min.)
Vremenska rezerva tolerancija

Dodatno vreme

Dnevna propusna moé deonice pruge

Casovna propusna moé deonice pruge

Ostvareni broj vozova dnevno

~ putniékih

— teretnih

—ukupno

12, Ostvareni ukupni broj vozova u jednom satu

[3.  Procenat iskori§éenosti dnevne propusne moéi pruge

14, Procenat iskori§¢enosti asovne propusne modi pruge

b B B ALl o
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15,

16.
17.
18.
19.
20.
21.

Masa teretnih vozova

—proscéna ratunska

—proseéna realizovana

Prevozna mo¢ pruge godiSnje ( u 000 bruto—tona )
lzvrien prevoz godiinje ( u 000 bruto-tona )
Procenat iskoriscenosti prevozne modi deonice pruge
Mesecni koeficijent prevozne neravnomernosti
Godiinji koeficijent netovarenog smera

Primedbe

GLAVA VI1l11

PRELAZNE ODREDBE

Clan 39.

Danom primene ovog Uputstva prestaje da vazi Uputstvo za utvrdivanje i evidenciju kapaciteta
i organizacije tereinog saobracaja Zajednice JZ br. 59/90-46 knjiga I od 2. juna 1991. godine.

Clan 40.

ZTP su duZna da do pocetka primene ovih propisa obave sve organizacione i materijalne
pripreme, kao i Skolovanje osoblja.

Clan 41.

Za tumacenje odredaba ovog Uputstva nadlezan je Generalni direktor Zajednice 17, a za
objasnjenja pojedinih odredbi nadleZna sluzba Zajednice JZ.

Clan 42,

Uputstvo za utvrdivanje kapaciteta i organizacije teretnog saobracaja (Uputstvo 70) stupa na
snagu osmog dana od dana njegovog objavljivanja u *Sluzbenom glasniku Z1Z*.

Z17 br. 109/32-99, GENERALNI DIREKTOR
ZAJEDNICE 17

D Svetolik Kostadinovic, s.r.
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PRILOZI



JUGOSLOVENSKE ZELEZNICE PRILOG 1

S-111
POKAZATELJI IZVRSENOG RADA STANICA
STANICA
ZTP ZA MESEC 19 __ GOD.
Vrsta , POKAZATELII Jedinitng  Brojna
sacbraéaja mera mera
1 2 3 q

Broj tranzitnih vozova bez prerade proseéno dnevno u mesecu maksimalnog
rada VOZ

Broj tranzitnih vozova sa delimifnom preradom proseéno dnevno u mesecu

maksimalnog rada VOZ
Broj direktnih vozova koji se preraduje proseéno dnevno u mesecu maksi-

malnog rada vOzZ
Broj sabirnih vozova koji se preraduje proseéno dnevno u mesecu maksi-

malnog rada vOZ
Broj vozova koji se otprema sa ranZirno-otpremnih koloseka proseéno dnevno

u mesecu maksimalnog rada VOE
Broj vozova koji se otprema sa otpremnih koloseka proseéno dnevno u mese-

cu maksimalnog rada VOZ
Broj kola za preradu prosetno dnevno u mesecu maksimalnog rada kola
Broj kola povratnog bruta proseéno dnevno u mesecu maksimalnog rada kola
Broj kola za istovar i prispelih praznih kola za utovar proseéno dnevno u

mesecu maksimalnog rada kola
Broj ranZirnih grupa grupa
Koliéina denéane robe u prispedéu proseéno dnevno u mesecu maksimalnog

rada tona
Koliéina dentane robe u otpravljanju proseéno dnevno u mesecu maksi-

malnog rada tona
Koligina denfane robe na preradi proseéno dnevno u mesecu maksimalnog

rada tona
Ukupna godidnja koli¢ina denfane robe u prispetu tona
Ukupna godiinja koliéina denéane robe u otpravljanju tona
Ukupna godifnja koli¢ina denéane robe u preradi tona
Prose¢na dnevna koli¢ina dentane robe koja je bila smeStena na 1m? neto-

povrSine magacing t/m?
Ukupna neto-povrina magacina m?
Prosedéno vreme zauzetosti prijemnog koloseka tranzimim vozom bez prerade min.

Prose¢no vreme zauzetosti prijemnog koloseka tranzitnim vozom sa delimic-
nom preradom min.
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2 3

Prosefno vreme zauzetosti prijemnog koloseka direktnim vozom min,
Prosecno vreme zauzetosti prijemnog koloseka sabimim vozom min,
Proseéno vreme zadrzavanja kola na ranzimom koloseku min.
Prosecno vreme zadrzavanja kola na ranZirmo-otpremnom koloseku min,
Prosetno vreme zauzelosti otpremnog koloseka jednim vozom min.
Prosetno vreme potrebno za rastavljanje sabimog voza min.
Prosetno vreme potrebno za rastavljanje direkinog voza min.
Prosetno vreme potrebno za delimiénu preradu tranzitnog voza min,
Prosedno vreme zadrzavanja kola na prijemno-otpremnim kolosecima loko-

teretne stanice min.
Proseéno vreme zadrzavanja kola - tip | tas,
Prosetno vreme zadrzavanja kola - tip 11 das,
Prosetno vreme zadrzavanja kola - tip 111 Eas.
Prose¢no vreme zadrzavanja kola - tip IV das,
Vreme potrebno za sabiranje kola prosedno dnevno u mesecu maksimalnog

rada Eas.
Broj radnih dana magacina dan
Prosetno vreme zadrzavanja dentane robe u prispedu dan
Prosefno vreme zadrzavanja dendane robe u otpravljanju dan
Proseéno vreme zadriavanja denéane robe na preradi dan

PRILOG 2
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5-112
OTPREMA PRAZNIH KOLA PO RANZIRNIM REJONIMA
T 19 ..... god.
JUGOSLOVENSKE ZELEZNICE
SEANTCE ocsvmisrs ssvevsisnssmin i
ZTP
s Za vlastiti rejon Pragma Fola
m'int 23 24 = | smerili | smerili Svega |utovar u staniei Primedba
3 stanica | stanica nloko brutow
Datum A - Za prazna kola preradena u stanici
11
12
Ukupno
Pros. dn.
Dat B — Za prazna kola kod vozova u prolazu Dodato kola
am bez prerade ili sa delimiénom preradom u stanici
11
12
Ukupno
pros. dn.
C — Broj otpremljenih vozova
Pokrenutih Prolazecih Potpis radnika
direktnih teretnih sa | bez sa delim. (radnik koji je o
Datum praznim kolima prerade | preradom podatke uneo) Sef stanice
PRt ¢ AL N s e e
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PRILOG 3 PRILOG 4
S-113 5-114

JUGOSLOVENSKE ZELEZNICE

PREGLED RADA RANZIRNIH I RASPOREDNIH STANICA EVIDENCIJA RADA SA DENCANOM ROBOM
SA PRAZNIM KOLIMA BEZ PROPRATNIH DOKUMENATA = L
PR TRROE s ioea 19 ...... god. Otpravljanje — Prispece — Prerada
iitiz gokieu-manacin Izlaz robe iz Vreme zadriavanja
KRALJIEVO 8 magacina robe 1 magacinu
— Rcdr_'ti broj racuna Primedba
A - preradeno u stanici broj otpravljanju datumn T s | e bt din. | Eba
1— podilike
‘ : Broj vozova koji se Broj stvamo otpremljenih prispecu
R B praaniitkoila mogao formirati vozova | 2 3 4 5 6 7 g 9 10
21
23 |
Svepa

Proseéno-dnevno

Za vlas. ran. rejon

Svepa

Proseéno dnevno

Loko bruto

B — tranzitiralo stanicu

ne popunjava se
Svepa

Ulkupno tranz.
kola
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PRILOG 6

PRILOG 5
S-115

5-116

EVIDENCLJA IZVRSENJA PLANA FORMIRANJA VOZOVA

EVIDENCIJA STANICNIH KAPACITETA
I NJIHOVOG ISKORISCENJA

Primedbe (odstu-
panje od plana

formiranja vora sa

obrazloZenjem)

14

saobr.
VOEa

13

Dop. bruto | Refacija

12

neto-
kola | -tona

11

Mars. bruto

neto- | broj

~lona

0

kola

D&

TeZina | DuFina

VOZA | VOZA | by

tona

Broj | Vrsta
voza | voza

Sat i min,

pol.

dol.

Stanica | Datum

KAPACITETI ZA TERETNI SAOBRACAJ

Magacin

o5 1 aluagguoys]

(BluEwo: )
1anoedey wEAg

24 |25

(ELuEenoy n)
1anaedey ueganog

23

Ltovarnoe-
~istovarmni
koloseci

44 1 sluagsuoysy

22

{2]oy nloig n)
Ieyaedey ureals

2l

{0y nioag n)
1anioedey ueganog

Tzvlakad

94 1 aluagguoys]

191 20

(ejoy nloag n)
0w supetaad wleag

18

(®o3 nloag n)
aom pupelaid suganog

17

Spustalica

94 0 2luagguioys]

16

(efo3 nloig n)
Jow eupelald eurealg

15

(®[oy nloig n)
a0 eupeiaid suganog

14

RanZirna; rasporedna, odnosno loko-tercina stanica

RanZimo-otpremna

U braju
kola

grupa

% N AlUA)FLIONS]

13

uapelad apng
ep ouBow af oy wjoy g

12

g0y quapeiad [oig

koloseka

U broju

85 1 aluagguioys]

easofoy folq mIealg

myasojoy fo1q uegonog

edmd
euezidio-
-oumafg

a4 M 2(ua051035]

mjasojoy foaq weag

EYasojoy [oig ueganog

Prijemna
gripa

% N 3[UISLIONS]

E¥as0]oy [01g 1LeAlg

eyasojoy foiq meganog

2345|678 9]10/11

Stanica
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PRILOG 7

KOSA TABELA

IZ

Podgorica

Bogojevo

Subotica tre.

Kosovo Polje

Kraljevo

ra | Kosovo Polje

w | Kraljevo

£ | Ni% ranFimna

Mié ranZima

Podgorica

Bogojevo

Subotica tre.

PRILOG 8

OSNOVNI BLOK DIJAGRAM OPTIMALIZACIJE PLANA FORMIRANJA VOZOVA ZA
LINEARNO CELOBROJNO PROGRAMIRANIE

Uéitavanje ulaznih

podataka (P, A, T ...

Proraéun maksimalnih objedinjenih tokova

#a pojedine relacije

u
tj 1ijk

Identifikacija tokova koji ispunjavaju uslov

> Ci - my; posebno za svako
i=k=j

[

Proratun svedenih kolskih ¢asova za

poetnu varijantu PFV

i

1Uzmemu prvi par (i, j}l

sledeti par (1, §)

Idemo na

| Sledeta iteracija ]

A

Dali

‘IF%

posioji
marinuta

¥

Fapamtimo m
Da li je ME
oAby, mogucnost
Mene matric ¥
Proracun sved.
kol. éas za PFY

DA

Da i 2
funkecija cilja
porazla?
NE

Odgovarajuca

D li se™
isplati uvesti
markmiy

Ispisivanje / =i promena matrice

rezultata

i
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PRILOG 9 PRILOG 10
5-118 5-121
JUGOSLOVENSKE ZELEZNICE
i o S U — JUGOSLOVENSKE ZELEZNICE
D i e e SR o
Craniaa _ EVIDENCIJA PROPUSNE DNEVNE I CASOVNE MOCI PRUGE 1 NJTHOVOG
slanICa: s a3 1 A | QPO MVOZS i Meseo: i ISKORISCENJA
SPISAK PRIMLJENE ROBE I TOVARENIH KOLA IZ INOSTRANSTVA G % w Eﬂ
oy ki g o @ & S E s 5
= = 2| o E] s |8
Istovarna stanica Wrata robe 'g i % E E § E _% a % % HE % % § %
sl.2lg |22 |B|3|582. 5 |e |58z |5 | &
Utovama stanica Zivo | ostala roba Uk % = | BE Pl |5 | 2 2| ?E sg e |2 ES < |2 g 5|2
(naziv #eleznicke uprave | U Zemlji za njen u inostranstvu breopokvarljivo | (osim denéane) . g & E‘% E‘% E A £ g B 5% §e§ g g QE § ::E‘. = | &
u inostranstvu) ranirni ili (naziv Zeleznicke i 2 So |Sw/F |HE #| 8 2828l = |5 |EE gl |BedEE
deonitki broj uprave) “:’“" wila T“—"‘ faia | e | g E g a'g -%"-’E % E g .g E g | & ’%% E% 3 % 3 Eﬂ ‘g‘g Eii? E_ 3 & E E = F
-tona -tona -tona & o = 2|2z B2 2| & B8 HE| S8 HS e Bl BElE | B
= = = 5 H|ESl2E gu = E o 55 52 2 0.~ 28| 8.8 :
= =22 |, g 38 g | & = £ 2 g+ : = E Bl & g :
§ |9 | 5% |3tlzg B E| 3|25 4|55 55 ey ay e agar&éﬁ
| 2 3 4151 & | 7 glolwolnnfj12z|12|14)is|16)17 181920 21
Radi ZTP u tri primerka, od kojih po jedan dostavlja Z1Z do 28, februara naredne godine
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Mpunor 11
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